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|. DENUMIREA PROIECTULUI

“Refacere drum forestier Moisa-Plopu” Ocolul Silvic Résca, judetul Suceava

Il. DATE DE IDENTIFICARE A TITULARULUI
Denumire beneficiar: RNP Romsilva, Directia Silvicd Suceava, Ocolul Silvic Rasca;
Adresa beneficiar: SUCEAVA, Bulevardul 1 Mai Nr.6
Telefon/fax/email: 0230 217 685, Fax: 0230 521 783, office@suceava.rosilva.ro;
Persoane de contact:
Sef ocol: Dan Stefan Petru: 0744 550323
Resp. achizitii D.S. Suceava: ing. Prigoreanu Dan, 0740 084 189;
Director: Director Directia Silivica Suceava: ing. Sorin Calin CIOBANU
Responsabil pentru proiectia mediului:

Ill. DESCRIEREA PROIECTULUI

a. Rezumat al proiectului

Investitia este amplasata in fond forestier de stat din cadrul Directjei Silvice Suceava, Ocolul Silvic Ré&sca.

Drumul Forestier ,Moisa Plopu” este inscris in amenajamentul silvic al Ocolului Silvic Rasca — FE 002, UP [l
Moisa, ua 101D, cu o lungime de 7,7 km si se afla in fond forestier proprietate publica a statului, administrat de Regia
Nationald a Padurilor - ROMSILVA, Directia Silvica Suceava, Ocolul Silvic Rasca. Drumul deserveste o suprafata
totala de 1.339,30 ha din care 1.191,30 ha fond forestier de stat si 148,00 ha fond forestier proprietate a Manastirii
Résca. Volumul total de masa lemnoasa accesibilizata este de 49.564,00 m3 de lemn din care 75.712,00 m3 arborete
exploatabile si preexploatabile cu varsta peste 80 de ani. Posibilitatea anuala totala este de 7.571,20 m3. Drumul
forestier Moisa Plopu se afla in localitatea Résca, Jud. Suceava.

Fondul forestier este administrat de catre Regia Nationala a Padurilor, Directia Silvica Suceava, Ocolul Silvic
Résca.

Drumul forestier Moisa-Plopu, este un drum forestier secundar existent, de vale, cu lungimea totala de 7,72
km.

Necesitatea reabilitarii drumului forestier Moisa Plopu este sustinuta in primul rand de nevoia
accesibilizarii acestui bazin forestier luat in studiu, in care gospodarirea fondului forestier ar fi stagnata,
aducand mari prejudicii economice si ecologice.

Lucrarile prevazute, pe langa efectul imediat de redare in circulatie @ drumului, vor avea si caracterul unei
reparatii capitale si o punere in sigurantd a obiectivului. Se atrage atentia cu acest prilej ca lucrarile sunt prevazute
pentru un grad de asigurare al obiectivului de 5%, cu verificare 1%, asa cum indica STAS 4068/2-82 referitor la
Probabilitatile teoretice ale debitelor maxime in conditii normale si speciale de exploatare.

Se urméreste ca acest drum s& contribuie, pe termen mediu, la cresterea fluxurilor de capital, a mobilitatii
fortei de munca, a accesibilitatii spre si in interiorul bazinului forestier, determinand o dezvoltare durabilé a arboretelor
si, implicit crearea de noi oportunitati de locuri de munca, inclusiv in zonele rurale.

Proiectul asigura conexiunea la reteaua nationala de drumuri, a unor importante suprafete de masa
lemnoasa, precum si exploatarea unor zone cu potential la nivel de regiune, unde conditiile au impiedicat dezvoltarea
zonei.

Reabilitarea drumului forestier Moisa Plopu va contribui:

- lafluidizarea traficului;
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- reducerea distantei de colectare si a timpului de transport spre centrele de prelucrare a masei
lemnoase;

- eliminarea blocajelor rutiere si traversarea paraielor in conditii de siguranta;

- cresterea gradului de siguranta a circulatiei pe drumurile forestiere;

- implementarea unor masuri de imbunatatire a calitatii mediului inconjurator si de dezvoltare durabila.

Din punct de vedere al starii tehnice, drumurile studiate se prezinta astfel:

capacitate portantd necorespunzatoare pentru preluarea traficului rutier actual, trafic care creste odata cu
trecerea timpului datorita cresterii varstei de explotabilitate a masei lemnoase din bazinul forestier;

sistemul rutier prezinta fagase, gropi, fisuri, crapaturi curbe neamenajate si in consecinta drumul nu mai
corespunde din punct de vedere al starii de viabilitate si a sigurantei circulatiei, cu terasamente plastice
datorate stagnarii apelor; nefiind insa rezolvata problema scurgerii apelor din zona drumului, degradarea
platformei va continua;

drumul prezinta zone in care elementele geometrice constructive nu sunt corespunzatoare (latime platforme
fara supralargiri si racordari, raze mici la curbe);

geometria transversala si pantele longitudinale nu pot asigura functionarea corecta a podetelor;

pe traseul drumului forestier este prezent un podet dalat a carui aripa stdnga amonte necesita refacuta.

pe traseul drumurilor forestiere supuse analizei este necesara executia de podete tubulare noi;

scurgerea apelor din zona drumului nu este asigurata decat pe portiuni mici, datorita inexistentei santurilor,
fapt pentru care degradarea platformei drumului va continua;

statiile de incrucisare sunt practic inexistente sau neamenajate, interesectarea autovehiculelor pe drumul
forestier facandu-se in conditii de nesiguranta.

semnalizarea rutiera atat in plan vertical, cat si cea orizontala este incompleta.

Drumul luat in studiu va avea elementele geometrice conform cu:

- 0. G. 43/28.08.1997 — Legea drumurilor,
- Normativul PD 003 — 11 privind proiectarea drumurilor forestiere,
- Ghid pentru proiectarea, constructia si intretinerea drumurilor forestiere Editura Universitatji , Transilvania”

Brasov 2006.

- STAS 2900 - 89 - Latimea drumurilor, STAS 863 / 1985 - Elemente geometrice ale traseului:
- LUNGIMEA TOTALA A DRUMULUI = 7.77 km;

- Lungimea supusa lucrérilor de interventie = 7,24 km
- Clasa tehnica-V;
- Categoria drumului: Il - principal, cuprinsa intre km 0+480 si km 6+412
Il — secundar, cuprinsa intre km 6+412 si km 7+772
- Clasa de importantd a drumului — D — redusa;
- Viteza de proiectare: 15/20 km/h;
- Platforma drumului: 5,00 m intre km 0+480 si km 6+412;
3,50 m intre km 6+412 si km 7+772

- Parte carosabila: 4,00 m intre km 0+480 si km 6+412;
2,75 mintre km 6+412 si km 7+772
- Acostamente: 2 % 0,375 m, intre km 0+480 si 6+412

2% 0,50 m intre km 6+412 i 7+772
- Raza minima realizata a arcelor de cerc centrale: 60 m;
- Raza curenta: 20/25 m;
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- Raza recomandabila: 30/50 m;
- Lungimile Ics pe care se efectueaza convertirea si supralargirea: 10 m;
- Pasul de proiectare Ip minim: 40 m;
- Declivitati longitudinale maxime % in aliniamente:
7.90% pentru mersul in gol
8.30% pentru mersul in plin
- Raza minima a racordarilor verticale convexe — 500,0 m;
- Raza minima a racordarilor verticale concave — 500,0 m;
- Panta transversala a drumului: 3,0 - 4,0 %
- Statii de incrucisare: L =20,0m, | = 2,70 m, racordari = 10,0 m;
-  Statie de intoarcere: km 7+720, L = 40,0m, 1 =15,0m
Drumul se incadreaza conform:

HG 766 / 1997 - in categorie de importanta D
STAS 4273 /1983 - in clasa de importanta IV
STAS 4068/2 - 1987 - cu gradul de asigurare al conditiilor normale de 5%

Normativul privind proiectarea drumurilor forestiere PD003-2011.

Lucrarile care se vor executa pentru reabilitarea drumului forestier sunt urmatoarele:
e executia de sapaturi pentru aducerea taluzurilor de debleu la panta de 1 : 1;

executia de sapaturi pentru realizarea santurilor laterale din pamént;

degajarea cavalierilor de pe marginea drumului;

inlaturarea stratului vegetal din ampriza drumului

executie blocaje din bolovani din piatra bruta in zonele afectate;

executia zidurilor de sprijin/gabioanelor/traverselor in vederea consolidarii malurilor de rambleu sau a

talvegului;

e amenajarea platformei drumului inainte de realizarea stratului de impietruire prin nivelare scarificare, aducere
la cota;

e executia de podete tubulare cu diametrul de 800-1000 mm care sa colecteze si sa evacueze apele provenite
din precipitatii;

o refacere aripa podet dalat;

e reamenajare statii de incrucisare si intoarcere acolo unde este cazul;

e realizarea lucrarilor de siguranta circulatiei.

b. Justificarea necesitatii proiectului

Obiectivul principal al proiectului are ca scop imbunatatirea infrastructurii si suprastructurii drumului forestier
ce accesibilizeaza bazinul forestier Moisa-Plopu — U.P. Il Moisa, Ocolul Silvic R&sca in vederea asigurarii accesului
autovehiculelor in conditii de siguranta pe toata perioada anului, indiferent de conditiile meteorologice.

Atingerea acestui obiectiv va conduce la indeplinirea urmatoarelor tinte de management forestier:

- asigurarea conditiilor optime de acces pentru efectuarea lucrarilor de regenerare, conducere si ingrijire a
arboretelor, precum si a altor lucrari de gospodarire a padurilor;

- controlul si mentinerea starii de sanatate a arboretelor, a integritatii fondului forestier, controlul circulatiei
materialului lemnos, prevenirea si stingerea incendiilor;

- extragerea volumelor de lemn prevazute in planurile amenajistice decenale de recoltare a produselor
principale si secundare;

- majorarea vitezei de interventie in cazul situatiilor de urgenta;
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- dezvoltarea rurala prin creare de oportunitati de afaceri, in mod direct prin crearea de locuri de munca in
domeniul constructiilor, intretinerii si postutilizarii acestora si, in mod indirect, in domeniul exploatarilor forestiere si al
valorificarii potentialului de resurse accesorii (potentialul melifer) pentru intreprinderile mici si mijlocii din zona
Suceava.

Reabilitarea drumului forestier se impune pentru rezolvarea urmatoarelor obiective:

- repunerea drumului in functiune normala;

- asigurarea accesului la parchetele in curs de exploatare:

- asigurarea accesului la noi parchete;

- posibilitatea de continuare a lucrarilor silviculturale (lucrari de conducere si ingrijire a arboretelor. plantatii
pe noi suprafete);

- interventje in caz de forta majora cum ar fi interventia in caz de incendiu sau accidente naturale;

- acces pentru alte activitati ce se desfasoara in zona si care nu au specific silvic:

- dezvoltarea turismului;

- dezvoltarea IMM - urilor pentru prelucrarea lemnului.

- interese de ordin silvicultural, de protectie a mediului, P.S.L, N.T.S.M., precum si de ordin social si economic,
alaturi de prevederile exprese din O.G. nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicatad (aprobata prin legea
nr.82/22.04.1998); L 46/2008 Codul silvic, republicata - cu privire la obligativitatea celor care au in administrare sau
in proprietate drumuri, sa le mentina in stare corespunzatoare in scopul exploatarii rationale a intregii retele rutiere,
considerente ce sustin necesitatea de reabilitare a drumului forestier.

Segmentele de populatie care beneficiaza direct de aplicarea proiectului sunt:

- silvicultorii, muncitorii forestieri angrenati in activitatile de exploatare si prelucrarea lemnului, constructorii
de drumuri forestiere, intreprinzatorii mici i mijlocii si proprietarii de terenuri agricole si forestiere din zona.

c. Valoarea investitiei
Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii a rezultat in urma realizarii devizului general,
intocmit la faza de D.A.L.|, respectiv valoarea de:

Valoare fara TVA [LEI] TVA [LEI] Valoare cu TVA [LEI]
TOTAL
GENERAL 3,012,908.36 572,452.59 3,585,360.95
Din care C+M 2,546,425.17 483,820.78 3,030,245.95

d. Perioada de implementare propusa
Durata de realizare si etapele principale, pentru drumuri sunt urmatoarele:

Nr. crt. LUCRARI PROIECTATE Luni lucratoare efective
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13
1 Deschidrea finantarii
2 ORGANIZAREA DE SANTIER
3 LUCRARI DE BAZA
4 Lucrari pregatitoare
5 Terasamente drum
6 Terasamente albie
7 Sistem rutier
8 Ziduri din beton

9 Traverse incastrare
10 Gabioane din piatra bruta
11 Podete tubulare noi
12 Reparatii pod dalat

13 Reparatii podete tubulare
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14 Sant pereat cu beton
15 Lucrari de siguranta circulatiei

Durata de realizare a investitiei este estimata la 13 luni lucratoare efective.

e.Planse reprezentind limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Planurile de situatie si de amplasament sunt atasate prezentei documentatii la capitolul X/l Anexe - piese
desenate.

f. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului

SOLUTIA PROIECTATA
Descrierea amplasamentului ( localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan )

Amplasament:
- Extravilan Comuna Résca, Jud. Suceava

- Ocolul Silvic Réasca

- U.P. Il Moisa

- din punct de vedere al reliefului, conform H.G. nr. 363/2010, amplasamentul lucrarilor este incadrat in
Zona | Carpatii Orientali — sedimentar-munte.

Suprafata terenului:
Suprafata drumului forestier impreuna cu lucrarile necesare reabilitarii este de aproximativ 47.390 m2, fiind
reprezentata de platforma drumului forestier, statii de incrucisare si santuri.
Aceste suprafete de teren indeplinesc urmatoarele conditii:
- nu fac obiectul unor litigii in curs de solutionare la instantete judecatoresti cu privire la situatia juridica;

- nu fac obiectul revendicarilor potrivit unor legi speciale in materie sau drept comun.
Accesul se face din:
- drumul judetean DJ 155A ( Praxia — Bogdanesti — R&sca) — pané la iesirea din satul Rasca;
- drumul comunal existent DC 12 pe o lungime de 1.70 km.
Drumul forestier se racordeaza cu punctul de plecare in drumul comunal DC 12 km 1+700 si cu punctul final in
unitatea amenajistica 57A.
- Lungime totala studiata: 7,29 km
- Lé&time parte carosabila: - 4,00 m intre km 0+480 si km 6+412
- 2,75 m intre km 6+412 si km 7+772
- Latime acostamente: - 0,50 x 2 buc intre km 0+480 si km 6+412
- 0,375 x 2 buc intre km 6+412 si km 7+772

- Latime parte carosabila: 2,75 m

+ Terasamente de pamant
Terasamentele de pamant se executa conform normelor Ts si Normativului C 182-82, astfel:
- pentru santurile laterale din paméant sapéaturile se executa mecanizat cu excavatorul in proportie de
90% si manual in proportie de 10%;
- pentru degajarea cavalierilor laterali sapaturile se executd mecanizat cu excavatorul in proportie de
100%.
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- pentru amenajarea podetelor tubulare aval si amonte de acestea, a zidurilor de sprijin ( aripi ) astfel:
80% din cantitatea de sapatura se va executa mecanic cu buldoexcavatorul cu depozitarea materialului
pe maluri i 20% manual.

- pe portiunea statiilor de incrucisare si a statiei de intoarcere se va executa o nivelare a platformei si se
va compacta terasamentul acestora pe o grosime de minim 20cm.

- compactarea terasamentelor se realizeaza mecanizat cu ajutorul cilindrilor compactori pe zone intinse
si manual in zonele podetelor precum si in zonele inguste.

Tabel nr. 1 - SANTURI DIN PAMANT
Nr. crt.

de la

480.00
1108.00
1880.00
4320.00
5100.00
5315.00
6000.00
6020.00

co~NOoOOGT AN -

480

680

965

1270
2100
9 2630
10 3060
1" 3710
12 4320
13 5550

N AR ODND-

Total lungime santuri:
Total volum santuri:

Pozitia metrica Lungime aplicabila (m)
pana la
Sant lateral dreapta
1093.00 613.00
1770.00 662.00
4320.00 2,440.00
5060.00 740.00
5290.00 190.00
5970.00 655.00
6010.00 10.00
7773.00 1,753.00
Sant lateral stanga
630 130.00
780 100.00
1060 95.00
1720 450.00
2250 150.00
2960 330.00
3280 220.00
3910 200.00
4410 90.00
5700 150.00
8,978.00
(0.3 me/ml) 2,693.40

Tabel nr. 2 - STATII DE INCRUCISARE S| DE INTOARCERE
Nr. crt. Pozitie metrica Lungimea Latime Suprafata Racordari Sens Suprafata
de la panala statiei (m) (m) statie (m) (mp) totala (mp)

Tronson 1

1

~No ook, owbd

2040.00  2080.00
3380.00  3420.00
3910.00  3950.00
5967.00  6007.00
6658.00  6698.00
7130.00  7170.00
7360.00  7400.00

7720.00  7760.00
TOTAL

STATII INCRUCISARE

40.00 2.70 54.00 27.00 stanga 81.00
40.00 2.70 54.00 27.00 stanga 81.00
40.00 2.70 54.00 27.00 dreapta 81.00
40.00 2.70 54.00 27.00 stanga 81.00
40.00 2.70 54.00 27.00 stanga 81.00
40.00 2.70 54.00 27.00 stanga 81.00
40.00 2.70 54.00 27.00 stanga 81.00
STATIE DE INTOARCERE
40.00 15.00 460.00 230.00 stanga 690.00
320.00 33.90 838.00 419.00 - 1257.00

Se vor reamenaja 7 statii de incrucisare cu lungimea de 20 m, latimea de 2,70 m racordate pe o lungime de
10,0 m. Suprafata totala a unei statii de incrucisare va fi de 54,00 mp.

Se va reamenaja o statie de intoarcere cu lungimea de 40 ml, Iatimea de 15,0 m racordata pe o lungime de
20 ml pe ambele capete. Suprafata totala a statiei de intoarcere va fi de 690,00 mp.
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Terasamente albie
In dreptul lucrarilor de lucrari de arta a zidurilor din beton si a gabioanelor din piatra bruta, pentru protectia
acestora, cat si pentru redirijarea si calibrarea albiei, s-au prevazut lucrari de corectie albie, dupa cum urmeaza in

tabelul urmator:
Tabel nr. 3 - Corectii albie

Nr. crt. Pozitie metrica Distanta aplicabila Adancimea Latimea medie Volum Observatii
dela pana la (m) medie de sapat de sapat (mc)
1 2810.00 2870.00 60.00 1.50 m 15.00 m 1,350.00 Corectie albie
2 3480.00 3600.00 120.00 200 m 15.00 m 3,600.00 Corectie albie
2 3660.00 3700.00 70.00 200 m 13.00 m 1,820.00 Corectie albie
3 5420.00 5540.00 120.00 200 m 15.00 m 3,600.00 Corectie albie
4 5650.00 5720.00 70.00 200 m 15.00 m 2,100.00 Corectie albie
5 6060.00 6120.00 60.00 1.50 m 15.00 m 1,350.00 Corectie albie
6 6860.00 6900.00 60.00 1.50 m 15.00 m 1,350.00 Corectie albie
TOTAL: 15,170.00 mc

+ Sistemul rutier
Strat piatra sparta
Stratul de piatra sparta amestec optimal 0 — 63 mm conform STAS 4032/1 va fi alcatuit dintr-un sort
monogranular, de piatra sparta cu grosimea de 10 cm dupa compactare, cilindrata pana la fixare, apoi impanat cu
split sau criblura raspandit uniform, udat si cilindrat pana la inclestare dupa care urmeaza umplerea golurilor ramase
cu savura sau nisip si cilindrarea in continuare pana la fixarea definitiva.
Agregatele naturale care se vor utiliza sunt urmatoarele:
-piatra sparta sort 40-63;
-split sort 8-16 si 16-25;
-criblura sort 4-8.
Strat de fundatie din balast
Stratul de fundatie din balast amestec optimal 0 — 70 mm se realizeaza conform prevederilor STAS 6400 cu
grosimea de 15 sau 20 cm dupa compactare, udat si cilindrat pana la gradul de compactare de min 98% Proctor
modificat.
Agregatele naturale care se vor utiliza sunt urmatoarele:
-balast amestec optimal 0-63mm;

Sistemul rutier se va realiza astfel:
> km 0+480 - km 6+412 - strat de uzura din piatra sparta amestec optimal gr =10 cm
> km 6+412 - km 7+772 - strat de fundatie din balast amestec optimal, gr=15 cm
- strat de uzura din piatra sparta amestec optimal gr =10 cm
Sistemul rutier se va realiza functie de tronsoanele specificate mai sus cu din piatra sparta amestec optimal
0-63mm, in grosime totala de 10 cm dupa cilindrare si fundatie din balast amestec optimal in grosime totala de 15 cm
dupa cilindrare.

Impietruirea cu piatré sparta se va aplica pe toata latimea platformei, inclusiv acostamentele.

Fundatia din balast se va aplica pe toata latimea platformei inclusiv acostamentele.

Lucrérile se executd manual 10% in proportie in locurile inguste si in aprierea podetelor si de 90% mecanic
prin folosirea autogrederului la imprastiere si nivelare, a autocisternelor la stropire cu apa si a cilindrului compresor,
la compactare.

Pe portiunea statiilor de incrucisare si a statiei de intoarcere se va adopta acelasi sistem rutier, dupa nivelarea
si compactarea acestor suprafete.
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Total materiale sistem rutier:

Total elemente curbe si aliniamente (ml ) 7772.39
Platforma pamént ( mp ) 7772.39
Suprafata balast drum (mp ) 5691.75
Suprafata piatra sparta drum (mp ) 37127.45
Suprafata statii incrucisare si intoarcere (mp ) 1257.00
Volum balast drum ( mc ) 853.76
Volum piatra sparta drum (mc) 3712.74
Volum balast statii de incrucisare si intoarcere ( mc ) 188.55
Volum piatré sparta statii de incrucisare si intoarcere ( mc ) 125.70
VOLUM TOTAL BALAST (mc) 1042.31
VOLUM TOTAL PIATRA SPARTA (mc) 3838.44
Tabel nr. 6 - Sant pereat cu beton
Nr. crt. Pozitia metrica Lungime aplicabila (m) Observatii
dela pana la
Sant lateral dreapta
1 1090.00 1105.00 15.00 sant drum lateral
Sant evacuare podete
2 Podet P88 km 3+697 15.00 sant evacuare peste ZB
Podet P174 km 6+895 10.00 sant evacuare peste ZB
Total lungime santuri: 40.00

Lucrari de arta

Podete tubulare

Tuburile folosite pentru realizarea podetelor tubulare vor fi din beton armat precomprimat de lungime minima
de 5 m, acestea procurdndu-se de la furnizori autorizati pentru producerea acestor elemente prefabricate. Nu se
accepta tuburi de lungimi intermediare.

Manipularea tuburilor se face cu macaraua pentru a se evita deteriorarea lor. Montarea pe stratul de fundare
se face tot cu macaraua ci nu prin impingere spre locul de punere in opera. Rosturile se etanseaza cu mortar si
celochit.

Racordarea podetelor cu terasamentele se face prin timpane si camere de priza cu fundatia din beton. La
podetele din albii, impanele amonte sunt prevazute cu aripi evazate pentru captarea apelor, iar cele din aval cu aripi
normale ( drepte ). In cazul in care se doreste consolidarea terasamentului in zona de aval a podetelor, aripile de
evacuare se pot realiza evazat. Intre aripi este previzut un pereu din beton cu pinten pentru a se evita eroziunea Si
prevenirea degradarii podetului. Elevatiile sunt din beton simplu clasa C30/37.

Podetele sunt constuite din 3 parti distincte: fundatia, tubul propriu-zis si racordarile cu terasamentele.
Fundatia este din beton simplu clasa C20/25 si constitue elementul de legare la teren a podetului. Patul pe care se
asterne fundatia se curata in prealabil de resturile organice (materiale lemnoase, sol vegetal), pana la stratul de teren
sanatos.

Lucrérile de arta proiectate si cu caracter definitiv sunt dimensionate la clasa de incarcare E (convoiul de
calcul A30-V80), conform normativelor in vigoare si sunt dimensionate hidraulic sa evacueze debitul Qs cu verificare
la Q1o.

Podetele tubulare noi prevazute pentru descarcarea apelor din santuri precum si cele folosite pentru
traversarea ravenelor existente au diametrul tubului de 800/1000 mm si vor inlocui podetele existente
distruse/deteriorate cu diametrul de 500 mm/600 mm.
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S-au prevazut un numar de 17 podete tubulare noi cu diametrul de 800mm si 2 podete tubulare noi cu
diametrul de 1000. Elementele caracteristice fiecarui podet sunt prezentate in tabelul nr. 10 — Podete tubulare noi.
Sunt prevazute lucrari de reparatii podete tubulare, lucrari care constau in inlocuirea dupa caz a elementelor

de racordare cu terasamentele ( camere cadere, aripi evacuare, timpane deteriorate).
In cazul lucrarilor de reparatii podete tubulare, tuburile existente din beton se vor repozitiona/reamplasarea,

dupa caz, favorizand astfel evacuarea apelor.
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Pichet Pozitie Lungime
metrica tub
P33 1770 7.50
P47 2255 7.50
P49 2326 7.50
P57 2603 7.50
P63 2815 7.50
P75 3273 7.50
P77 3342 7.50
P79 3405 10.00
P97 4033 7.50
P100 4145 7.50
P104 4322 7.50
P131 5315 7.50
P137 5570 7.50
P141 5713 7.50
P145 5878 7.50
P161 6445 7.50
P185 7272 5.00
P108 4478 7.50
P193 7570 7.50
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Tip  Tip fundatie Lungime Tip racordare Volum Volum Observatii
tub fundatie Aval  Amonte sapatura beton
PODETE 2800
beton balast 7.00 aripi aripi 31.14 5.20 podet existent degradat @600
beton balast 7.00 aripi c.c. 31.14 7.53  podet existent degradat @600, nu se incadreaza in platforma drumului
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet proiectat nou, necesita canal aval 50 m
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet proiectat nou, necesita canal aval 30 m
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet proiectat nou, necesita canal aval 5 m
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet existent degradat @500
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet proiectat nou, necesita canal aval 5 m
beton balast 9.50 aripi c.C. 35.64 7.53 podet existent degradat @600
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet existent degradat @600
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet proiectat nou
beton balast 7.00 aripi aripi 31.14 5.20 podet existent degradat @600, necesita canal aval 30 ml
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet existent @600, nu se incadreaza in platforma drumului
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet existent @600, nu se incadreaza in platforma drumului
beton balast 7.00 aripi c.C. 31.14 7.53 podet existent degradat @600
beton balast 7.00 aripi c.c. 31.14 7.53 podet proiectat nou
beton balast 7.00 aripi c.c. 31.14 7.53 podet proiectat nou
beton balast 4.50 aripi c.C. 26.64 7.53 podet existent degradat @600
PODETE 21000

beton balast 7.00 aripi aripi 37.44 12.14 podet existent degradat @800
beton balast 7.00 aripi aripi 37.44 12.14 oblic - podet existent degradat @800

11
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Nr.  Pichet Pozitie Lungime  Tip tub Diametru Fundatie LUCRARI PROPUSE
crt metrica tub (mm) Timpane Racordari Volum  Volum Observatii
Aval Amonte sapdturd beton
PODETE TUBULARE

1 P13 967 6.00 beton @600 - - - - 19 0 decolmatare tub, canal aval 15 ml

2 P17 1108 7.50 beton @1200 balast 2 aripi aripi 64 17.53  refacere timpane st+dr, c.c. amonte, aripi aval,
reasezare tuburi, sant din beton in trepte 15ml

3 P39 1984 7.50 beton @600 - 2 aripi c.c. 19 5.87  refacere timpane st+dr, c.c. amonte, aripi aval,

4 P52 2422 6.00 beton @1200 - 2 aripi aripi 64 17.53  refacere timpane st+dr, aripi aval, aripi amonte,
rostuire tuburi, canal aval 10

5 P69 3040 10.00 beton @1500 - 2 aripi aripi 64 2437  refacere timpane st+dr, aripi aval, aripi amonte,
decolmatare.

6 P88 3697 7.50 beton @800 - 1 aripi - 48 2.96  refacere timpan aval, aripi aval, sant din beton 15 ml

7 P93 3865 7.50 betob @1200 - 2 aripi aripi 64 17.53  refacere timpane st+dr, aripi amonte, aripi aval,

8 P111 4582 7.50 beton @600 - 2 aripi c.C. 19 5.87  refacere timpane st+dr, c.c. amonte, aripi aval,
rostuire tuburi

9 P114 4662 7.50 beton @600 - 2 aripi c.C. 19 5.87  refacere timpane st+dr, c.c. amonte, aripi aval,
rostuire tuburi

10 P147 5950 7.50 beton @800 balast 2 aripi aripi 48 8.52  refacere timpane st+dr, aripi amonte, aripi aval,
reasezare tuburi

11 P151 6079 6.21 PVC @800 beton 2 aripa c.C. 48 15.87  refacere timpane st+dr, c.c. amonte, aripi aval,
reasezare tub din PVC, pantd 10%

12 P163 6523 7.50 beton @1200 - 1 - aripi 64 9.31 refacere timpan dreapta, aripi amonte

13 P170 6779 10.00 beton @1200 - 0 - - 64 9.09  ZB he=3.00m aval, canal din beton aval

14 P174 6895 10.00 beton @800 - 1 - - 48 2.2 refacere timpan stanga, aripi aval, rigola din beton aval
L=15m|

15 P176 6937 10.00 beton @1200 - 1 cana aripi 64 15.41  ZBhe=3.00, canal din beton aval, refacere timpan

| dreapta,

aripi amonte

16 P186 7327 5.00 beton @1000 - - - - 10.00 0.00  decolmatare tub

17 P196 7660 5.00 beton @1200 - - aripi aripi 64.00 17.53  refacere timpane st+dr, aripi amonte, aripi aval,

PODETE DALATE

Nr.  Pichet  Pozitie Lungime  Tip pod Volum Volum Observatii

crt metrica podet sapatura beton

1 P149 6018 4.00 dalat - - - - 27.50 43.08 refacere aripa amonte dreapta,

radier cu pinteni intre aripi

12
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Lucrari de aparare si consolidare

Pe traseului drumului, acolo unde platforma este afectata de eroziunea apei paraului Moisa s-a prevazut
constructia de ziduri din beton de rambleu de greutate cu inaltimi variabile intre 1.50 m si 4.00 precum si de gabioane

din piatra bruta cu inaltimea de 2.00m.

Deasemenea, s-au prevazut ziduri de sprijin din beton la racodarea cu terasamentele a podetelor tubulare cu
diametre de 1200mm din pichetii P170 si P176. In acest caz, zidurile proiectate au si rol de timpan, tubul din beton

fiind incastrat in zid.

Pentru mentinerea cotei talvegului, pe albia pardului s-au prevazut traverse de incastrare. Aceste traverse se

vor realiza la capatul zidurilor din beton proiectate, conform tabelul nr. 9.

Zidurile de beton se vor executa in profil rambleu, paralel cu albia paraului, avand rol de protectie impotriva

eroziunilor produse la viituri in corpul drumului.

Tabel nr. 7 = Ziduri din beton

Nr. crt. Pozitie metrica Lungimea Inaltime Observatii
de la panala zidului H elevatie
1 3660.00 3700.00 40.00 2.50 consolidare rambleu
2 5660.00 5695.00 35.00 1.50 consolidare rambleu
3 6065.00 6105.00 40.00 4.00 consolidare rambleu
4 6775.00 6780.00 5.00 3.00 consolidare podet P170
5 6850.00 6890.00 40.00 4.00 consolidare rambleu
6 6935.00 6943.00 10.00 3.00 consolidare podet P176
Tabel nr. 8 - Gabioane din piatra bruta
Nr. Pozitie metrica Lungime Dimensiuni (h x 1) Inaltime  Volum Observatii
crt. dela panala aplicatd Saltea Rand 1 Rand 2 He total  piatra
1 2815.00 2850.00 35.00 050 x 300 1.00 x 200 100 x 1.00 2.50 157.50  Gabion rambleu
2 3505.00 3565.00 60.00 050 x 300 1.00 x 200 100 x 1.00 2.50 270.00 Gabion rambleu
3 7540.00 7565.00 25.00 050 x 300 1.00 x 200 100 x 1.00 2.50 11250  Gabion rambleu
TOTAL: 120.00 ml 540.00 mc
Tabel nr. 9 - Traverse de incastrare din beton
Nr. crt. Pozitie metrica Caracteristici Inaltime
Aripa dreapta Saltea aval Aripa stanga zid amonte
1 3660.00 He = 1.00m 10.90 x 5.00m He =1.50 + 2.50m 2.50
6065.00 He = 1.00m 10.90 x 5.00m He = 1.50 + 4.00m 4.00
3 6850.00 He = 1.00m 10.90 x 5.00m He = 1.50 + 4.00m 4.00

Lucrari accesorii

Lucrarile accesorii prevazute constau din:
- borne hectometrice 70 bucati pentru marcarea lungimii drumului, executate din beton clasa C16/20.
- borne kilometrice 7 bucéti pentru marcarea lungimii drumului, executate din beton clasa C16/20.

- indicatoare rutiere — 5 bucati

- parapet metalic de protectie — 12 ml - in pozitia km 6+260.

Elemente geometrice si constructive

LUNGIMEA TOTALA A DRUMULUI = 7,77 km;
Lungimea supusa lucrarilor de interventie = 7,29 km

- Clasatehnica-V;

- Categoria drumului: Il - principal, cuprinsa intre km 0+480 si km 6+412

13
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|Il - secundar, cuprinsa intre km 6+412 si km 7+772
- Clasa de importanta a drumului — D - redusa;
- Viteza de proiectare: 15/20 km/h;

- Platforma drumului: 5,00 m intre km 0+480 si km 6+412;
3,50 m intre km 6+412 si km 7+772

- Parte carosabila: 4,00 m intre km 0+480 si km 6+412;
2,75 m intre km 6+412 si km 7+772

- Acostamente: 2 x 0,375 m, intre km 0+480 si 6+412

2 x 0,50 m intre km 6+412 si 7+772

- Raza minima realizata a arcelor de cerc centrale: 60 m;
- Raza curenta: 40 m;
- Raza recomandabila; 50 m;
- Lungimile Ics pe care se efectueazé convertirea si supralargirea: 10 m;
- Pasul de proiectare Ip minim: 40 m;
- Declivitati longitudinale maxime % in aliniamente:

7,90% pentru mersul in gol

8,30% pentru mersul in plin
- Raza minima a racordarilor verticale convexe — 500,0 m;
- Raza minima a racordarilor verticale concave — 500,0 m;
- Panta transversala a drumului: 3,0 - 4,0 %
- Statii de incrucisare: L = 20,0m, | = 2,70 m, racordéari = 10,0 m;
- Statie de intoarcere: km 7+720, L =40,0m, | = 15,0m

g. Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:
Profilul si capacitatile de productie — nu este cazul,
Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz) - nu este cazul,
Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si
subproduse obtinute, marimea, capacitatea — nu este cazul,
Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora - Materiile prime si materialele
vor fi procurate de la firme specializate si vor fi aduse pe amplasament cu autovehicule corespunzatoare.
Alimentarea cu energie electrica se va face de la un generator alimentat cu carburanti, iar pentru autovehiculele
si utilajele specializate necesare desfasurarii lucrarilor de constructie, alimentarea cu carburanti se va face de
la o statie de distributie autorizata, din afara amplasamentului;
Racordarea la retelele utilitare existente in zona — nu este cazul,
Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei - Lucrarile necesare
pentru realizarea investitiei vor afecta partial amplasamentul numai pe parcursul desfasurarii lucrarilor de
constructie, insa la un nivel foarte redus de impact. La terminarea lucrarilor, terenurile ocupate temporar vor fi
aduse la starea lor initiala;
Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente — nu este cazul,
Resursele naturale folosite in constructie si functionare : Nu se vor folosi alte resurse naturale decat cele folosite
in mod obisnuit la realizarea unui astfel de proiect, respectiv, balastul, piatra spartd, nisipul, pietrisul, apa Si
otelul folosite pentru prepararea betoanelor armate;
Metode folosite in constructie: lucrari pregatitoare; ocuparea temporara pentru amenajarea organizarii de
santier; planurile generale de situatie, de amplasament si dispozitiile generale; detaliile tehnice de executie,
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planurile de cofraj si armare, etc. pentru toate elementele componente ale lucrarii; caietele de sarcini cu
prescriptiile tehnice speciale pentru lucrarea respectiva; graficul de esalonare a executiei lucrarii;

+ Relatia cu alte proiecte existente sau planificate : — nu este cazul;

+ Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare:

Pentru asigurarea accesului si desfasurarea traficului in conditii de siguranta a circulatiei s-au analizat 2
variante:

Varianta | - varianta sistemului rutier elastic cu imbracaminte din piatra sparta amestec optimal, fundatie din
balast este o varianta scumpa, dar si cea mai eficienta solutie pentru rezolvarea tuturor problemelor legate direct sau
indirect de traficul pe aceste drumuri.

Comparativ cu varianta Il, sistemul rutier din piatra sparta prezinta o durabilitate in timp asemanatoare cu cea
din macadam ordinar, realizeaza un confort sporit al caii de rulare si se realizeaz intr-un timp relativ mai scurt.

Acest sistem rutier se comporta foarte bine atat la condiiile de trafic greu cat si la degradarile provocate de
atelaje trase de cai potcovit.

Pe termen lung aceasta varianta este o varianta mai puin costisitoare deoarece necesita o intretinere
periodica avand o durata normala de functionare mare.

in cazul asigurarii scurgerii apelor, se vor folosi tuburi din beton armat precomprimat, avand lungimi standard
de 5.00 m.

Printre avantajele folosirii elementelor din beton prefabricate putem enumera gradul de rezistenta sporit al
acestora la incarcari si compresiuni, precum si o durabilitate crescuta in timp, iar ca si dezavantaje, timpul indelungat
de constructie comparativ cu alte tipuri de elemente de pod/podete.

Varianta Il - varianta sistemului rutier elastic cu imbracaminte din macadam ordinar este cea mai scumpa
solutie, se realizeaza cu o tehnologie mai complexa, insa prezintd o perioada de viatd mai lunga. Acest tip de sistem
rutier se realizeaza in straturi succesive de sorturi de granulozitate diferita, fapt ce conduce la un timp mai indelungat
al punerii in opera.

Pentru asigurarea scurgerii apelor, in cazul variantei Il, se vor adopta pentru podetele tubulare folosirea
elementelor de tip teava corugata.

Din punct de vedere al costurilor, teava corugata are preturi asemanatoare cu cele ale tuburilor din beton,
insa manipularea, transportul si punerea in opera necesita operatiuni relativ mai simple.

Avénd in vedere zona in care tuburile urmeaza a fi puse in opera, precum si faptul ca teava corugata necesita
0 acoperire mai mare de paméant decat tuburile din beton, pentru a evita degradarea in timp a podetelor, se recomanda
varianta |.

Tinénd cont de avantajele si dezavantajele celor doua scenarii propuse, din punct de vedere tehnico-
economic cat si al duratei de executie, optiunea privind varianta 1 este cea mai indicata avand in vedere ca sistemul
rutier din piatra sparta si balast pentru zona de deal este la fel de durabil ca si macadamul ordinar 10 cm, prezinta o
aderenta buna asigurand o buna stabilitate si siguranta in exploatarea drumului, se realizeaza intr-un timp mai scurt
si cu o tehnologie mai usor de executat. Costurile legate de intretinere sunt mai reduse, iar traficul estimat se poate
desfasura in conditii bune.

+ Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului:

Reabilitarea/refacerea drumului forestier va contribui la reducerea distantei de colectare si a timpului de transport
spre centrele de prelucrare a masei lemnoase si la implementarea unor masuri de imbunatatire a calitatii mediului
inconjurator si de dezvoltare durabila.

+ Alte autorizatii cerute pentru proiect- sunt mentionate in certificatul de urbanism nr. 43 din 28.06.2021.
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|V. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Lucrarile de demolare necesare in cadrul proiectului sunt exclusiv lucrarile de dezafectare ale podetelor
existente, podete ce urmeaza a fi inlocuite cu unele noi.

Lucrarile se vor realiza astfel incat eventualele prabusiri ale elementelor ce le alcatuiesc sa nu puna in pericol
siguranta muncitorilor. Ordinea si modul de executie sunt la alegerea Antreprenorului, care este in totalitate
responsabil de lucrari si de securitatea propriului personal, precum si de protejarea vecinatatilor.

Vor fi luate in considerare toate legaturile cu proprietatile adiacente sau structuri vecine care pot fi afectate
de lucrarile de demolare.

Demolarea se va efectua exclusiv cu mijloace mecanizate si ocazional, prin mijloace manuale.

Tn cadrul procesului de demolare nu se vor folosi materiale explozibile sau agenti chimici ce pot afecta mediul
inconjurator. Materialele rezultate din demolarea podetelor vor fi manipulate si transportate corespunzator.

Beneficiarul lucrarilor propuse prin studiul de fezabilitate are posibilitatea de a recicla materialele depozitate
pe platforma temporara, in vederea reciclarii tot ca materiale de constructii, sau valorificarii energetice a elementelor
care se gasesc intr-o stare satisfacatoare, dupa scoaterea din opera.

Autoritatile administratiei publice locale au obligatia sa organizeze, sa gestioneze si sa coordoneze activitatea
de colectare a deseurilor provenite de la lucrari de constructii abandonate de pe teritoriul lor administrativ.

Se va avea in vedere colectarea separata, pe categorii de deseuri, a deseurilor rezultate in urma demolarii.

Pentru a se evita impactul negativ asupra mediului, trebuie acordata atentie deosebita stocarii temporare a
deseurilor din constructii si demolari la locul de generare.

Alegerea amplasamentului pentru stocarea temporara a deseurilor rezultate, depinde de tipul activitatii care
se desfasoara.

Stocarea deseurilor se poate realiza in gramezi sau in containere metalice in functie de cantitatile si tipurile
de deseuri generate. In cazul demolarii controlate, stocarea molozurilor se realizeaza practic la locul de demolare.
Transferul acestora intr-o zona special desemnata in vederea stocarii nu este fezabila din cauza cantitatilor foarte
mari generate.

Astfel, se impun urmatoarele lucrari:

o Desfacerea elementelor structurale din beton.
e Depozitarea temporara a elementelor structurale din beton in zona special amenajata, pentru
facilitarea incarcarii si respectiv transportului catre puncte speciale de colectare.

Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala

in vederea asigurarii protectiei mediului, pentru aducerea la starea initiald a amplasamentului, in urma
lucrarilor de reabilitare a drumurilor forestiere, au fost propuse urmatoarele lucrari:
e insdméntarea cu ierburi perene pe zona taluzurilor pentru asigurarea stabilitatii terasamentelor noi
realizate in invecinatatea taluzurilor.

Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate

Tn zona amplasamentului analizat prin prezenta documentatie, nu sunt prezente retele utilitare ce necesita
relocare sau protejare.

Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

La alegerea solutjilor de realizare a obiectivului de investitii propus prin studiul de fezabilitate se tine cont de
rata de interes, categoria de importanta, durata de exploatare si costurile necesare realizarii acestuia.
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In analiza alternativelor optime de realizare a proiectului de reabiluitare a drumurilor forestiere, s-au studiat
doua scenarii constructive pentru realizarea obiectivului propus, descrise in capitolul anterior.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

=+ Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu
completarile ulterioare — nu este cazul,

= Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizata,
aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului
arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si
declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare — nu este cazul,

= Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat
naturale, cat si artificiale, si alte informatii:

—

Terenul ocupat de lucrarile ce se propun a fi executate se desfasoara in fond forestier de stat administrat de
Regia Nationala a Padurilor — Romsilva prin Directia Silvicd Suceava, Ocolul Silvic RASCA.
Terenul se afla in extravilan, in raza administrativ teritoriala a comunei Boian, Judetul Suceava.
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Acesta nu este grevat de servituti si nu exista interdictii definitive de construire.

Drumul forestier Moisa Plopu face parte din reteaua de drumuri forestiere a Directiei Silvice Suceava si se
afla pe teritoriul administrativ al Ocolului Silvic Rasca, fiind mijloace fixe proprietate publica a statului, fiecare avand
urmatoarele date: (conform fiselor tehnice puse la dispozitie de beneficiar): drum public de interes national cu nr. de
inventar 102246 in “Registrul Mijloacelor fixe 80383 patrimoniu public pentru iunie 2021” conform evidentelor RNP
ROMSILVA - Directia Silvica Suceava, Ocolul Silvic Rasca

fn urma proiectarii lucrarilor de constructii nu exista suprapuneri cu alte tipuri de proprietate.

+ Arealele sensibile — nu este cazul;

+ Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului in sistem de proiectie nationala Stereo 1970
Coordonatele in ax in sistem Stereo 70 pentru drumurile forestiere din bazinul Moisa sunt urmatoarele:
Denumire Coordonate STEREO 70

Drum forestier Moisa-Plopu punct plecare punct final
X -650819.601, Y — 591198.979 X:645303.991, Y — 586807.455

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) Protectia calitatii apelor

Emisii de poluanti in ape:

Sursele potentiale de poluare a apelor de suprafata in timpul executiei lucrarilor de constructie sunt generate
de:

1. Realizarea fundatiilor cu betoane, a caii de rulare, a consolidarilor pot conduce la o poluare locala a apelor din
apropiere prin cresterea gradului de turbiditate.

2. Organizarea de santier se va stabili la nivel de executie de catre beneficiar si constructor, iar amplasamentul
acesteia va fi pe un teren situat exclusiv in afara ariilor protejate la o distanta consistenta fata de acestea, intrucat
vecinatatea organizarii de santier poate genera surse de poluare a apelor de suprafata cu ape uzate sau cu deseuri
menajere (in cazul amplasarii acestora langa cursuri de apa). Aceasta sursa poate deveni semnificativa in cazul in
care nu se iau masuri eficiente de limitare drastica a interactjunii dintre organizarea de santier si rau (apele de
suprafata nu trebuie s@ devina un colector al apelor fecaloid-menajere produse in cadrul organizarii de santier).
Organizarea de santier va fi prevazuta cu WC-uri ecologice.

3. Poluarea apelor de suprafata datorita functionarii utilajelor

Cuantificarea aportului de poluanti in apele de suprafata datorita activitatii utilajelor este greu de realizat
datorita:
- starii tehnice a utilajelor
- masurilor tehnologice vizand protectia factorilor de mediu adoptate de constructor.
Principalele surse de poluare sunt cele ce duc la cresterea turbiditatii apelor de suprafata.
Celelalte surse de poluare pot fi eliminate sau limitate prin masuri organizatorice prevazute de constructor.
Dupa terminarea lucrarilor, antreprenorul va asigura curatirea locului din ampriza lucrarilor executate
pe apa.
Perioada de operare
In perioada de functionare a drumului, impurificarea apelor poate fi produsa de:
- depunerea directa pe luciul apei a poluantjlor rezultati din traficul auto;
- deversarea apelor uzate neepurate direct in emisari (se considera ape uzate apele pluviale care spala soseaua)
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- deversarea in emisari a apelor potential poluate cu substante toxice si/sau periculoase rezultate din accidente
rutiere.

In perioada de functionare, circulatia pe drum nu are un impact semnificativ asupra calitatii apelor de
suprafata.

Prognozarea impactului lucrérilor de constructie asupra factorului de mediu apa

Emisiile de substante poluante provenite din lucrarile de constructie (care ar putea ajunge direct sau indirect
in apele de suprafata sau subterane) nu reprezinta cantitati importante si nu modifica incadrarea din punct de vedere
al calitatji apei.
De asemenea, posibilitatea poluarii stratului de apa freatica este redusa.

Maésuri de diminuare a impactului

In perioada de constructje, activitatile desfagurate pentru constructia drumului nu genereaza poluantj care
sa afecteze semnificativ calitatea apelor de suprafata si subterane.

Constructorul va lua toate masurile ca in perioada de executie sa reduca la minim impactul activitatilor de
santier asupra apelor subterane si de suprafata.

Se va evita amplasarea viitoarei organizari de santier in vecinatatea apelor de suprafata.

In perioada de functionare, traficul pe drum nu are un impact semnificativ asupra calitétji apelor de suprafata.

Singura posibilitate de aparitie a substantelor poluante in perioada de exploatare a drumului ar putea fi
determinatd de producerea unor accidente de circulatie in care sunt implicate vehicule ce transporta astfel de
substante.

In cazul unor asemenea accidente se vor anunta de urgent3 servicile de specialitate ale Agentjilor de
Protectie a Mediului teritoriale si luarea operativa a urmatoarelor masuri:
- interzicerea accesului in zona contaminata a persoanelor neautorizate;
- devierea circulatiei;
- blocarea scurgerii substantelor toxice sau periculoase in apele de suprafata.

in perioada de functionare, mentinerea functionalitétii lucrarilor de drenaj va conduce atat la diminuarea
riscului de deteriorare a lucrarilor, cat si a impactului asupra mediului.

b. Protectia aerului

Emisii de poluanti in aer

1) Perioada de constructie

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de constructie sunt:

- activitatea utilajelor de constructie
- transportul materialelor de constructie (pamant, beton, asfalt etc.)

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in atmosfera
continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili
(VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Gama poluantilor organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contine substante cu
diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor
substante cu potential cancerigen evidentjat prin sudii epidemiologice efectuate de Organizatia Mondiala a Sanatatji:
cadmiu, nichel, crom si hidrocarburi aromatice policiclice).

Se mentioneaza, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N20) - substanta incriminata in epuizarea
stratului de ozon stratosferic — si a metanului, care, impreuna cu CO2 au efecte la scara globala asupra mediului, fiind
gaze cu efect de sera.
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Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal, de urmatorii factori:
- nivelul tehnologic al motorului
- puterea motorului
- consumul de carburant pe unitatea de putere
- capacitatea utilajului
- varsta utilajului/motorului
- dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare)

Este evident ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume
fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al
emisiilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles), estimarile
efectuate de literatura de specialitate americana coreleaza emisiile de poluanti cu nivelul tehnologic al motorului,
consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, varsta vehicului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum
mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de carburant de 40 — 45
/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tona de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu
consumul basculantelor romanesti de 16 t.

Avand in vedere lucrarile de constructie precum si faptul ca unele firme de constructji au in dotare vehicule
de ultima generatie fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitafile de santier nu vor avea un impact deosebit
asupra calitaii aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacente acestora.

2) Perioada de operare

in perioada de operare, sursa principald de poluare a aerului este circulatia autovehiculelor.

Valorile emisiilor sunt normale pentru traficul vehiculat.

Prognozarea impactului lucrérilor proiectate asupra aerului

Avand in vedere lucrarile de constructie precum si faptul ca unele firme de constructii au in dotare vehicule
de ultima generatie fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un impact deosebit
asupra calitatii aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacente acestora.

In perioada de operare a drumului sursa principald de poluare a aerului specificd este circulatia
autovehiculelor pe aceasta artera rutiera.

Masuri de diminuare a impactului

1) Masuri de protectie a aerului in perioada de constructie

In vederea diminuarii impactului produs de constructia drumului asupra mediului, in perioada lucrarilor se
recomanda:

a. Organizare de santier/baze de productie
- adoptarea unor tehnologii mai putin poluante in cazul producerii mixturilor asfaltice; statiile de mixturi vor fi
echipate cu instalaji de epurare a gazelor arse si refinere a prafului (filtre cu saci);

-folosirea unui combustibil corespunzator la ardere (gaze naturale sau CLU cu un continut de sulf de max. 1 %);
-incadrarea in limitele maxime admisibile a concentratiilor substantelor poluante;

-verificarea periodica prin masuratori a concentratiilor substantelor poluante provenite din arderea combustibilului;
- prevederea de filtre textile la silozurile de ciment; verificarea etanseitatii conductelor de transport a cimentului;

b. Depozite de agregate naturale
- udarea periodica a depozitelor
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- acoperirea padocurilor de agregate fine
c.Functionarea utilajelor.
- verificare periodica a starii tehnice a utilajelor
- folosirea unor utilaje echipate cu motoare de ultima generatje, care respecta normele de poluare europene
d. Transportul materialelor:
- alegerea unor trasee optime in cazul transportului de materiale pulverulente; se va avea in vedere ca autovehiculele
sa nu traverseze localitafile (mai ales in timpul verii);
-transportul materialelor pulverulente se va realiza pe cat posibil acoperit
- udarea periodica a drumurilor in cazul in care nu se pot evita localitatile.
2) Masuri de protectie a aerului in perioada de operare
Imbuné&tatirea continud a performantelor motoarelor autovehiculelor constituie o masura de reducere a
noxelor rezultate din arderea carburantjlor.

c. Protectia impotriva zgomotului si vibratjilor

Sursele i protectia impotriva zgomotului

1) Perioada de constructie

Procesele tehnologice de constructie implica folosirea unor utilaje diverse cu functjii adecvate.

Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atétea surse de zgomot.

Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje trebuie avute in vedere
trei niveluri de observare:

- zgomotul de sursa

- zgomotul de cdmp apropiat

- zgomotul de cdmp indepartat

in cazul zgomotului la sursa, studiul fiecarui echipament se face separat si se presupune plasat in camp
liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianta
ei de lucru.

in cazul zgomotului in cAmp deschis apropiat, se tine seama de faptul ¢4 fiecare utilaj este amplasat intr-o
ambiantd ce-i poate schimba caracteristicile acustice. In acest caz, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante
cuprinse intre cativa metri si cateva zeci de metri fata de sursa.

Daca in cazul primelor doua niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strans legate de natura
utilajelor si de dispunerea lor, zgomotul in cadmp indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa, depinde in mare
masura de factori externi suplimentari cum ar fi:
fenomenele meteorologice si in particular, viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si vant etc.

- absorbtia mai mult sau mai putin importanta a undelor acustice de catre sol,

fenomen denumit ,efect de sol”

-absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditate relativa, componenta spectrala a zgomotului
-topografia terenului

-vegetatia

La acest nivel de observare, constatarile privind zgomotul se refera, in general, la intregul obiectiv analizat.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul acestora intr-
un front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Prezentam mai jos puterile acustice asociate ale catorva utilaje de constructji:

- buldozere - Lw = 115 dB(A)
- incarcatoare Wolla - Lw = 112 dB(A)
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- excavatoare - Lw = 117 dB(A)
- screpere - Lw = 110 dB(A)
- autogredere - Lw = 112 dB(A)
- compactoare - Lw = 105 dB(A)
- finisoare - Lw = 115 dB(A)
- basculante - Lw = 107 dB(A)
Pentru o sursa fixa, amplasata pe un teren plan si la distanta ,d” intre sursa si receptor, nivelul sonor se
calculeaza cu formula:
LAeq=LWA-Cd+Ctf-Ce+Cr, unde:
LwA — nivelul acustic specific utilajului
Cd - corecfie de distanta
Ctf — corectia timpului de functionare a utilajului
Ce — corectie de ecran
Cr — corectie datorata prezentei reflectorului
Nivelele sonore obtinute sunt:
- excavator hidraulic pe pneuri — LAeq = 53 dB(A)
- excavator hidraulic pe senile 1 100 kW - LAeq = 58 dB(A)
- camion - LAeq =43 dB(A)
- incarcator - LAeq = 55 dB(A)
- buldozer - LAeq = 66 dB(A)
Nivelele sonore obtinute mai sus se incadreaza in valorile STAS 10009/88 — Acustica urbana —Limite
admisibile ale nivelului de zgomot.
2) Perioada de functionare
Principala sursa de zgomot si vibratii in perioada de operare este data de circulatia autovehiculelor pe aceasta
artera rutiera.

d. Protectia impotriva radiatjilor
Nu se vor utiliza cu nici un fel de surse de radiatji care sa puna in pericol fiintele vii si mediul inconjurator.
Pentru acest obiectiv de investitii nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatjilor.

e. Protectia solului si a subsolului

Surse de poluare a solului i subsolului

a) Perioada de constructie

Principalii poluanti ai solului provenitj din activitatile de constructie sunt:
- poluanti directj, reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in timpul alimentarii cu
carburantj, a reparatiilor, a functionarii defectuoase a utilajelor etc.
- poluanti ai solului prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin
sedimentarea poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea utilajelor, etc.
- poluanti accidentali, rezultati in urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru sau a cailor de
acces;
- poluanti sinergici, in special asocierea SO2 cu particule de praf;

Activitatile executate in timpul constructiei implica manipularea unor materiale de constructie nepoluante
pentru sol si subsol (pamant, balast, piatra sparta, beton, mixturi asfaltice etc).

Substantele poluante susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului sunt SO2, NOx si metale
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grele.

Trebuie mentjonat ca lucrarile de terasamente desi nu sunt poluante, conduc la degradarea solului si induc
modificari structurale in profilul de sol.

Poluantji emisi in timpul perioadei de executie se regasesc in marea lor majoritate in solurile din vecinatatea
fronturilor de lucru.

Procesele tehnologice de constructie nu duc la poluarea solului si subsolului.

b) Perioada de operare

Poluantji ce caracterizeaza calitatea aerului in perioada de exploatare sunt cei rezultati ca urmare a traficului
auto. Dintre acestia, NOx, SO2, si metale grele (in special Pb) sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.

Un rol important la incarcarea solului cu diversi poluanti il au si precipitatile.  Este cunoscut faptul ca
precipitaiile, odata cu ,spalarea” atmosferei de poluanti si depunerea acestora pe sol, spala si solul, ajuténd la
transportul poluantilor spre emisari. Totodata, precipitatiile favorizeaza si poluarea solului in adancime precum si a
apei freatice.

Prognozarea poludrii solului §i subsolului

a) Perioada de constructie
Activitatile executate in timpul constructiei implica manipularea unor materiale de constructie nepoluante pentru sol si
subsol (pamant, balast, piatra sparta, beton, mixturi asfaltice etc).

Procesele tehnologice de constructie nu duc la poluarea solului si subsolului.

b) Perioada de operare

Din emisiile totale de poluantj rezultati ca urmare a traficului se estimeaza ca cca 40 % se vor depune pe
distante de pana la 100 m pe solul din ambele parti ale drumului.

Prognozarea impactului asupra solului si subsolului

Volume de lucrari cu impact direct asupra solului

in cadrul lucrarilor de constructie se vor efectua ,in general, lucrari specifice constructiei de drumuri si poduri:
sapaturi si umpluturi (terasamente), lucrari de cofraje si betonari, transport de materiale care nu au un impact negativ
asupra solului.

Mésuri de diminuare a impactului lucrarilor asupra solului si subsolului

in cazul constructiei zonele cele mai afectate sunt zonele in care au fost amplasate utilaje.

Se va interzice functionarea echipamentelor si utilajelor a caror parametri nu se incadreaza in legislatia in
vigoare. in cazul unei avarii se va interveni in cel mai scurt timp pentru remedierea defectiunilor si refacerea conditiilor
de mediu.

Pentru acest obiectiv de investitii nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia solului si a subsolului.
Din punct de vedere geotehnic terenul aferent obiectivului de investitii este stabil si in afara zonelor cu pericol de
inundatji.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

1. Surse de poluare a florei si faunei in perioada de executie

Principalii poluanti prezenti in mediu in vecinatatea zonelor de lucru (cai de acces, organizare de santier) sunt
particulele de praf.

Alaturi de acestea dar in cantitati mai mici vor fi prezenti pe parcursul perioadei de constructie urmatorii
poluanti susceptibiii de a produce dezagremente asupra formelor de viata: NOx, SO2, CO (acesta din urma in mai
mica masura).

Activitatile desfasurate in perioada de executie, ce se constituie in surse de poluare care se manifesta la
nivelul amplasamentului analizat si in vecinatatea acestuia sunt:
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* Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfasurate (decopertare, betonare).

* Reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona.

Ocuparea diferitelor suprafete de teren cu santierele propriu-zise sunt activitati care genereaza in mod inerent
ocuparea habitatelor naturale ale speciilor de plante si animale native.

Aceasta este de natura sa duca la inlaturarea in totalitate a elementelor naturale din amplasament.

Particulele se depun pe partile aeriene ale plantelor dandu-le un aspect si un colorit specific.

Concentratii de particule in aer care sa prezinte riscuri pentru vegetatie pot fi intalnite:

* pe o distanta de 50 m in ambele parti ale amplasamentului drumului in timpul concentrarii maxime a lucrarilor
de executie;

* pe o distanta de pana la 1 km in jurul organizarii de santier.

2. Surse de poluare a florei si faunei in perioada de operare

Sursele de poluare specifice perioadei de operare sunt:

- circulatia rutiera

Concentratjile de metale grele cu potential cancerigen sunt mici si nu prezinta risc.

3. Impactul produs asupra florei si faunei in perioada de executie

Pe ansamblul zonei, poluarea aerului in timpul executiei lucrarii este inferioara celei din perioada de operare.

Daca din punct de vedere chimic poluarea aerului nu apare periculoasa pentru vegetatie, poluarea cu
particule in suspensie (praf) poate genera efecte negative.

Vegetatia poate fi afectata de prezenta in exces a acestor particule/prafului in aer. Acest praf se depune pe
frunze si reduce intensitatea proceselor de fotosinteza. Plantele nu se dezvolta normal, productiile realizate sunt
reduse. Efectul asupra padurilor este mai putin vizibil. Concentratiile mari de praf in aer se manifesta in perioade
limitate de timp; insumate, acestea nu pot depasi un procent din perioada de constructie. Intarzierea dezvoltarii
copacilor sau arbustilor in aceasta perioada limitata de timp este greu cuantificabila.

Referitor la fauna, aceasta nu va fi afectata de emisiile de substante poluante. Asupra faunei actioneaza
negativ alte impacturi specifice organizarii de santier, respectiv zgomotul, circulatia utilajelor si mijloacelor de
transport, impiedicarea accesului in unele zone efc.

Impactul activitatilor santierului asupra faunei si florei este complex. Poluarea aerului influenteaza vegetatia
prin reducerea intensitatii fotosintezei si impiedicarea dezvoltarii normale a plantelor.

Santierul, in ansamblu, are un impact negativ complex asupra vegetatiei. Ocuparea temporara de terenuri,
poluarea potentiala a solului, toate acestea au efecte negative asupra vegetatiei in sensul reducerii suprafetelor
vegetale.

Zgomotul, circulatia personalului si utilajelor, activitatile organizarii de santier etc. toate acestea modifica
habitatul natural, cu efecte adverse asupra faunei. Pe masura desfasurarii lucrarilor de constructie si finalizarii
lucrarilor de reconstructie ecologica, situatia generala a habitatului revine la parametri apropiati celor anteriori
santierului.

4. Impactul produs asupra florei si faunei in perioada de operare

Poluantii care apar in ghidurile de calitate a aerului recomandate de Organizatia Uniunii Internationale de
Cercetare a Padurilor (IUFRO) pentru vegetatie, responsabili de efecte negative sunt urmatorii: SO2, NO2 si O3.

Dioxidul de sulf

In functie de cantitatea de SO2 pe unitatea de timp la care este expusa planta, apar efecte biochimice si
fiziologice ca: degradarea clorofilei, reducerea fotosintezei, cresterea ratei respiratorii, schimbari in metabolismul
proteinelor, in bilantul lipidelor si al apei si in activitatea enzimatica. Aceste efecte se traduc prin necroze, reducerea
cresterii plantelor, cresterea sensibilitatii la agentii potogeni si la conditiile climatice excesive

In comunitatile de plante apar schimbari ale echilibrului intre specii: reducerea varietatilor sensibile determina
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alterarea structurii si functiilor intregii comunitati.

Oxizii de azot

Pana la anumite concentratii oxizii de azot au efect benefic asupra plantelor, contribuind la cresterea
acestora. Totusi s-a constatat ca in aceste cazuri creste sensibilitatea la atacul insectelor si la conditiile de mediu (de
exemplu la geruri).

Marimea daunelor suferite de plante este functie de concentratia poluantului, timpul de expunere, varsta
plantei, factorii edafici, lumina si umezeala. Simptomele se clasifica in ,vizibile” si ,invizibile”. Cele invizibile constau
in reducerea fotosintezei si a transpiratiei. Cele vizibile apar numai la concentratii mari si constau in cloroze si necroze.

Oxizii de azot in combinatie cu alti poluanti

Studiile au pus in evidenta efectul sinergetic al dioxidului de azot si al dioxidului de sulf, precum si al acestor
doua gaze cu ozonul.

Prin prisma estimarilor de concentratie se poate concluziona ca impactul activitatilor de constructie asupra
vegetatiei si faunei din zona este minim si nu sunt necesare masuri speciale de protectie.

In concluzie la cele de mai sus se poate aprecia c& poluarea aerului are un impact foarte mic asupra florei si
faunei.

5. Masuri de protectie a florei si faunei in perioada de executie

Masurile de protectie a florei si faunei pentru perioada de executie se iau din faza de proiectare si organizare
a lucrarilor, astfel:

- Amplasamentul organizarii de santier este astfel stabilit incat s& aduca prejudicii minime mediului natural.

- Pentru evitarea accidentelor in care, pe langa oameni pot fi implicate si animale, constructorul va prevedea
bariere fizice care sa opreasca accesul in locuri periculoase sau expuse.

- Traficul de santier si functionarea utilajelor se limiteaza la traseele si programul de lucru specificat.

- Colectarea si evacuarea ritmica a deseurilor menajere si tehnologice pentru a nu tenta animalele si evita
riscul de imbolnavire si accidentare a acestora.

6. Masuri de protectie a florei si faunei in perioada de operare

Pentru protectia florei si faunei in perioada de operare o atentie deosebitd se va acorda lucrarilor de
intretinere, respectiv colectarea selectiva a deseurilor pentru a nu genera vectori de boala pentru animale sau a
stanjeni dezvoltarea normala a vegetatjei.

g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
In urma executdrii lucrarilor, zona pe care se desfasoard obiectivul nu va suporta efecte negative

suplimentare fata de situatia actuala. Dimpotriva, se pot sublinia unele efecte favorabile atat din punct de vedere
economic $i social (aducerea cailor de comunicatie la un nivel de siguranta si confort corespunzatoare necesitatilor
actuale si de perspectiva), cat si al factorilor de mediu prin scaderea gradului de poluare si al nivelului de zgomot.

Lucrarile propuse satisfac reglementarile de mediu nationale (Legea 137/1995 privind protectia mediului;
ORDINUL 860/2002 pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator) precum si cerintele legislatiei Europene in domeniul mediului.

h. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament
1) In perioada de constructie
Regimul gospodaririi deseurilor produse in perioada constructiei va face obiectul organizarii de santier.
Tipurile de deseuri intalnite pe santierul de executie al lucrarilor de mai sus sunt:
- deseuri menajere sau asimilabile;
- deseuri din lemn;
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- hartie si ambalaje;
- deseuri materiale de constructie (in cazul rebutarii incarcaturilor de betoane sau mixturi asfaltice);
- deseuri metalice (resturi de armaturi, alte deseuri metalice).

Deseurile menajere si cele asimilabile acestora vor fi colectate in pubele amplasate in puncte de colectare.
De aici vor fi transportate la rampa de gunoi cea mai apropiata.

Depozitarea deseurilor la gropile de gunoi se va efectua in conformitate cu HG nr. 349/2005 privind
desfasurarea activitatii de depozitare a deseurilor.

Deseurile materiale de constructie (resturi de beton, mortar, mixturi asfaltice) nu ridica probleme
deosebite din punctul de vedere al potentjalului de contaminare.

Deseurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate functie de dimensiuni ca accesorii si elemente de
sprijin in lucrarile de constructji.

Deseurile de hartie si ambalajele vor fi colectate si depozitate separat, in vederea valorificarii. Deseurile
metalice vor fi valorificate prin centrele specializate de colectare a fierului. Cantitatile de deseuri pot fi estimate global
functie de listele catitatilor de lucrari.

Avand in vedere ca lucrarile de constructie a drumului necesita in principal lucrari de terasamente, deseurile
rezultate din aceasta activitate se rezuma la resturi de beton, piatra sparta, balast, mixturi asfaltice.

Din punct de vedere al potentjalului de contaminare a mediului acestea nu ridica probleme deosebite. Acestea
vor fi integrate in corpul drumului ce urmeaza a fi modernizat sau transportate in locuri special amenajate.

Dupa terminarea lucrarilor, in eventualitatea in care mai ramén asemenea deseuri, acestea vor fi transportate
la gropile de gunoi cele mai apropiate.

2) In perioada de functionare

In perioada de functionare a drumului, gestiunea deseurilor specifice trebuie sa reprezinte o preocupare
majora a administratorului.

Principalele deseuri sunt deseurile aruncate in albie, aduse de apa. Colectarea si evacuarea acestora in
mod periodic intra in atributiile titularului.

. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Nu se vor utiliza substante si preparate chimice periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

La reabilitarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor nationale in
vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.. Materialele trebuie sa fie in
concordanta cu H.G. nr. 766/1997 si Legea nr. 10/1995 care prevad obligativitatea utilizarii de materiale agrementate
la Reabilitarea lucrarilor.

Pentru Reabilitarea lucrarilor se vor folosi: balast din roci sedimentare din balastiere autorizate, piatra sparta
provenita din cariere autorizate si beton din statii de betoane autorizate.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD

SEMNIFICATIV DE PROIECT

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a proiectului.

Realizarea lucrarilor pot conduce la o poluare locala.

Vecinatatea organizarii de santier poate genera surse de poluare, aceasta devenind semnificativa in cazul in
care nu se iau masuri eficiente de limitare drastica a interactiunii dintre organizarea de santier si mediul inconjurator.
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Poluarea datorita functionarii utilajelor, consta in:

- starea tehnica a utilajelor

- masurile tehnologice vizand protectia factorilor de mediu adoptate de constructor.

Sursele de poluare pot fi eliminate sau limitate prin masuri organizatorice prevazute de constructor.

Precizam ca impactul proiectului asupra speciilor si habitatelor nu exista, dar pentru a stabili acest lucru este
necesara 0 evaluare de mediu. Aceasta evaluare de mediu pentru proiecte necesita identificarea impactului
semnificativ asupra componentelor biodiversitatii (genetice, speciilor, ecosistemelor si functiilor ecologice) si asupra
integritatii ariilor naturale protejate din punctul de vedere al caracteristicilor prezentului proiect. Impactul semnificativ
este definit ca fiind impactul care, prin natura, magnitudinea, durata sau intensitatea sa, genereaza efecte negative
sau pozitive asupra unui factor de mediu sau asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar.

Evaluarea a fost efectuata tinand cont de problemele de mediu identificate si efectele directe si indirecte,
cumulative si sinergice, pe termen scurt, mediu sau lung, permanent sau temporar, pozitiv sau negativ.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra mediului concretizat prin
ocuparea temporara a unor suprafete de teren, consumarea de materiale de constructii, folosirea unor tehnologii
poluante care au efecte asupra omului cét si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

La reabilitarea drumurilor forestiere se vor lua masuri pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie (starea
suprafetei de rulare, elemente geometrice, declivitati) care s& permita circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor.

Pentru diminuarea zgomotului si vibratiilor din rularea autovehiculelor s-au luat masuri privind obtinerea unei
planeitati sporite si alegerea unei imbracaminti rutiere piatra sparta pentru stratul de uzurad amplasat pe drum.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/ SAU PLANURI/ PROGRAME/
STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
- nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul,
cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Lucrarile de reabilitare a Drumurilor forestiere Fundatura Boian, se vor finanta de la bugetul de stat.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Activitati propuse in cadrul proiectului:

Amenajare teren — se refera la lucrari pregatitoare demararii constructiilor prevazute, precum si la lucrari de
reabilitare ulterioara a suprafetelor de teren afectate.

Organizare santier in vederea implementarii proiectului — presupune activitati specifice pregatirii frontului de
lucru necesar derularii proiectului.

Documentatia tehnica pentru realizarea unei construcii prevede obligatoriu si realizarea (in apropierea
obiectivului) a unei organizari de santier care trebuie sa cuprinda :
-caile de acces;
-unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare ;
-sursele de energie ;
-vestiare, apa potabila, grup sanitar ;



Numar proiect: 2/2019

= = Denumire proiect: ,Refacere drum forestier Moisa-Plopu”
] | ¥
§ \ STEREQ Ocolul Silvic Résca, Directia Silvicd Suceava

\\EL&N Faza de proiectare: Documentatie tehnica pentru obtinerea avizelor

(Conform Anexei nr. 5E din Legea nr. 292/2018)

-grafice de executje a lucrarilor ;

-organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor, masurile specifice pentru conservare pe timpul
depozitarii si evitarii degradarilor ;

-masuri specifice privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a incendiilor, decurgand
din natura operatjilor si tehnologiilor de constructie cuprinse in documentatia de executie a obiectivului;

-masuri de protectia vecinatatilor (transmitere de vibratii si socuri puternice, degajari mari de praf, asigurarea
acceselor necesare).

Lucrarile provizorii necesare organizarii incintei constau in imprejmuirea terenului aferent proprietatii printr-
un gard ce va ramane in continuare, dupa realizarea lucrarilor de constructie. Accesul in incinta se va face prin doua
porti, una pentru personal si cealaltd pentru masini.

Materialele de constructie cum sunt balastul, nisipul, se vor putea depozita si in incinta proprietafii, in aer
liber, fara masuri deosebite de protectie. Materialele de constructie care necesita protectie contra intemperiilor se vor
putea depozita pe timpul executiei lucrarilor de constructie in incinta magaziei provizorii, care se va amplasa la
inceput. In acest sens, pe terenul aferent se va organiza santierul prin amplasarea unor obiecte provizorii :
-magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori i depozitare scule;

-tablou electric;
-punct PSI (in imediata apropiere a fantanii sau a sursei de apa);
-platou depozitare materiale.

Organizarea santierului se va realiza tindndu-se cont de plansele anexate memoriului.

Nu sunt necesare masuri de protectie a vecinatatjlor.

Se vor lua masuri preventive cu scopul de a evita producerea accidentelor de lucru sau a incendiilor.

Organizarea de santier presupune realizarea urmatoarelor operatjuni:

- Stabilirea surselor de curent electric;
- Surse de apa (bazin apa) + furtun;
-WCGC;
- Magazia de scule si materiale (sistem de inchidere);
- Gard;
- Stabilirea locului de depozitare a materialelor:Nisip;Balast;Scule:
- cazmale;
- lopetj;
- tArnacoape;
- roabe;
- ciocane medii;
- tesle;
- clesti (de taiat otel, normali);
- fierastrau dulgher +panze dintj rari;
- cozi lemn rezerva;
- manusi constructie;
- nivela lunga min 100 cm;
- rulete 3m si 5m profesionale.
Scule electrice:

-ciocan rotopercutor;

-flex min 25 mm + discuri hotel;

-cabluri electrice lungi (2-3 buc).
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Pentru a permite desfasurarea fara intrerupere a lucrarilor de constructii, se impune executarea unor lucrari
pregatitoare si asigurarea mijloacelor materiale si umane.

Lucrari pregatitoare:

-se curata terenul (defrisari, demolari, indepartarea gunoaielor);

se executa indepartarea si evacuarea stratului vegetal, orizontalizarea terenului conform prevederilor din proiect;
-se executa — acolo unde este cazul: vecinatati cu panta mare, zone inundabile in perioada ploioasa - santuri de
scurgere a apelor pluviale;

se executa trasarea si pichetarea amplasamentului provizoriu al organizarii de santier conform planului de trasare;
-se realizeaza aprovizionarea cu materiale si piese, in cantitatile si de calitatea ceruta prin proiect, astfel incat sa se
asigure inceperea si continuitatea lucrarilor;

-se asigura utilajele si dispozitivele de mica mecanizare necesare;

-se asigura forta de munca specializata;

-se realizeaza caile de acces si platforma de depozitare a materialelor.

Pentru a preveni declansarea unor incendii se va evita lucrul cu si in preajma surselor de foc. Daca se
folosesc utilaje cu actionare electrica, se va avea in vedere respectarea masurilor de protectie in acest sens, evitand
mai ales utilizarea unor conductori cu izolatie necorespunzatoare i a unor impamantari necorespunzatoare.

Masuri si reguli de protectie la actiunea focului

1. Normele de proteciie contra incendiilor se stabilesc in functie de categoria de pericol de incendiu a
proceselor tehnologice, de gradul de rezistenta la foc al elementelor de constructie, precum si de sarcina termica a
materialelor si substantelor combustibile utilizate, prelucrate, manipulate sau depozitate, definite conform
reglementarilor tehnice C3000 — 94.

2. Organizarea activitatii de prevenire i stingere a incendiilor precum si a evacuarii persoanelor si bunurilor
in caz de incendiu vizeaza in principal :

a. stabilirea in instructiunile de lucru a modului de operare precum si a regulilor, masurilor de prevenire si stingere a
incendiilor ce trebuiesc respectate in timpul executarii lucrarilor;

b. stabilirea modului si a planului de depozitare a materialelor si bunurilor cu pericol de incendiu sau explozie;

c. dotarea locului de munca cu mijloace de prevenire si stingere a incendiilor, necesare conform normelor, amplasarea
corespunzatoare a acestora si intretinerea lor in perfecta stare de functionare;

d. organizarea alarmarii, alertarii si a interventiei pentru stingerea incendiilor la locul de munca, precum si constituirea
echipelor de interventie si a atribufjilor concrete;

e. organizarea evacuarii persoanelor si bunurilor in caz de incendiu precum si intocmirea planurilor de evacuare;

f. intocmirea ipotezelor si a schemelor de interventie pentru stingerea incendiilor la instalatjile cu pericol deosebit;

g. marcarea cu inscripiii si indicatoare de securitate si expunerea materialelor de propaganda impotriva incendiilor.

3. Tnaintea inceperii procesului tehnologic, muncitorii trebuie s& fie instruiti sa respecte regulile de paza
impotriva incendiilor.

4. Pe timpul lucrului se vor respecta intocmai instructiunile tehnice privind tehnologiile de lucru, precum si
normele de prevenire a incendiilor.

5. La terminarea lucrului se va asigura :

a. intreruperea iluminatului electric, cu exceptia celui de siguranta;

b. evacuarea din incinta a deseurilor, reziduurilor si a altor materiale combustibile;
c. inlaturarea tuturor surselor cu foc deschis;

d. evacuarea materialelor din spatji de siguranta dintre constructie si instalatji.

6. Este obligatorie marcarea cu indicatoare de securitate executate si montate conform standardelor STAS
297/1 si STAS 297/2.
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7. Depozitarea subansamblelor si a materialelor se va face in raport cu comportarea la foc a acestora si cu
conditia de a nu bloca caile de acces la apa si la mijloacele de stingere si spatiile de siguranta.

8. Se interzice lucrul cu foc deschis la distante mai mici de 3 m. fata de elementele sau materialele
combustibile fara luarea masurilor de protectie specifice (izolare, umectare, ecranare, etc.). Zilnic, dupa terminarea
programului de lucru, zona se curata de resturile si deseurile rezultate. Materialele si substantele combustibile se
depoziteaza in locuri special amenajate, fara pericol de producere a incendiilor.

9. Santierul trebuie sa fie echipat cu un post de incendiu, care cuprinde:

- galeti din tabla, vopsite in culoarea rosie, cu inscriptia « galeata de incendiu (2 buc.)
- lopeti cu coada (2 buc.)

- topoare térnacop cu coada (2 buc.)

- cangi cu coada (2 buc.)

- rangi de fier (2 buc.)

- scara imperechere din trei segmente (1 buc.)

- lada cu nisip de 0,5 mc (1 buc.)

- stingatoare portabile

Masuri de protectie a muncii

1. La executarea lucrarilor se vor respecta toate masurile de protectie a muncii prevazute in legislatia in
vigoare in special din « Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructji » editia 1993 ; Legea Protectiei
Muncii Nr. 90/1996 ; « Norme generale de protectie a muncii » editia 1996, precum si « Norme specifice de protectie
a muncii pentru diferite categorii de lucrari ».

2. Lucrarile se vor executa pe baza proiectului de organizare si a figelor tehnologice elaborate de tehnologul
executant, in care se vor detalia toate masurile de protectie a muncii. Se va verifica insusirea fiselor tehnologice de
catre intreg personalul din executje.

3. Dintre masurile speciale ce trebuiesc avute in vedere se mentioneaza :

- zonele periculoase vor fi marcate cu placaje si inscripii;

- se vor face amenajari speciale (podine de lucru, parapei, dispozitive);

- toate dispozitivele, mecanismele si utilajele vor fi verificate in conformitate cu normele in vigoare ;

- asigurarea cu forta de munca calificata si care sa cunoasca masurile de protectie a muncii in vigoare din *
Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii “ editia 1993 cap. 1-41.

4. Se atrage atentia asupra faptului ca masurile de protectie a muncii prezentate nu au un caracter limitativ,
constructorul avand obligatia de a lua toate masurile necesare pentru prevenirea eventualelor accidente de munca
(masuri prevazute si in « Norme specifice de securitate a muncii pentru diferite categorii de lucrari »).

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI
In vederea asigurarii protectiei mediului, pentru aducerea la starea initiala a amplasamentului, in urma
lucrérilor de reabilitare/refacerea drumului forestier Moisa Plopu, au fost propuse urmatoarele lucrari:
o Tnséméntarea cu ierburi perene pe zona taluzurilor pentru asigurarea stabilitatii terasamentelor noi
realizate in invecinatatea taluzurilor.
In caz de accidente rutiere, in perioada de constructie, se va avea in vedere reducerea efectelor negative
asupra calitatii solului, apelor, datorate scurgerilor de combustibili.
Prin caietele de sarcini se vor impune masuri de management corespunzator:
+ Utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi monitorizate periodic, in vederea incadrarii emisiilor in
limitele legale;
+ transportul materialelor de constructie se va realiza controlat, in vederea prevenirii descarcarilor accidentale;
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+ procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioada cu vant puternic, sau se va urmari o umectare
mai intensa a suprafetelor;
In cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, in perioada de operare etc. se va limita zona afectata si se
vor lua masuri de refacere ecologica, atunci cand se inregistreaza prejudicii ecologice majore.

XlI. ANEXE - PIESE DESENATE
1. Plan de amplasare in zona;

2. Plan de situatie proiectat;

3. Profile tip.

Xlll. PENTRU DEMARAREA PROCEDURII DE EVALUARE ADECVATA PENTRU
PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN ORDONANTA DE
URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR NATURALE PROTEJATE,
CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU
MODIFICARI SICOMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICARILE S| COMPLETARILE
ULTERIOARE.

Nu este cazul.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE

Drumul forestier se desfasoaré transversal cursurilor de apa fara coduri cadastrale (5 cursuri de apa) afluenti
stdnga ai cursului de apa Moisa (cod cadastral XlI-1.40.35a.3), care este afluent de dreapta al raului Rasca (cod
cadastral XII-1.40.20.3).

Unitatea de protectie si productie || Moisa cuprinde bazinul hidrografic al raului Moisa, afluent dreapta raului
Rasca.

Debitele acestor paraie sunt variabile in cursul anului, acestea fiind active doar primavara la topirea zapezilor
sau dupa ploile torentiale.Regimul hidrologic al solurilor este acela de aprovizionare cu apa din precipitatji, care
percoleaza normal profilul lor pana la roca mama si mai rar din panza freatica.

Alimentarea apelor din reteaua hidrologica este predominant pluviald, iar regimul hidrologic al retelei
hidrografice este de tipul D, caracterizat prin:

absenta viiturilor de iarna;

apele mari de primavara incep in martie i {in pana in mai;
existenta viiturilor in perioada iulie - august;

alimentarea din ploi este predominanta in scurgerea superficiala.

Din punct de vedere al riscului la inundatji, arealul Comunei RASCA apartine zonei cu o cantitate maxima de
precipitatii scazuta in 24 de ore, estimata a fi de <100mm cu posibilitate de aparitie a unor inundatji pe cursuri de
apa.

Elementele hidrologice si geomorfologice identificate pe amplasament, nu descriu pentru suprafata de teren
investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii unui curs de apa si sau a scurgerilor masive de pe
torentj.

Corpul de apa de suprafata existent este: RORW12-1-40-35B-1_B1- Par&ul Moisa

Intocmit
Ing. Croitoru Adrian
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