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I. Denumirea proiectului

“Sistem integrat de management si modelare urbana destinat fluidizarii
traficului si imbunatatirii calitatii vietii”

II. Titular

Ordonatorul principal de credite/investitor
MUNICIPIUL SUCEAVA

b-dul 1 Mai, nr. 5A, municipiul Suceava

Telefon: 0230/212.696

Fax: 0230/520.593

Ordonator de credite (secundar/tertiar)
MUNICIPIUL SUCEAVA

b-dul 1 Mai, nr. 5A, municipiul Suceava
Telefon: 0230/212.696

Fax: 0230/520.593

Beneficiarul investitiei
MUNICIPIUL SUCEAVA

b-dul 1 Mai, nr. 5A, municipiul Suceava
Telefon: 0230/212.696

Fax: 0230/520.593

Elaboratorul documentatiei

S.C. ADURO IMPEX S.R.L.

Adresa: Str. Witting, nr. 4, Sect. 1, Bucuresti
Tel: 0733 236 486

Fax: 0346 816 328

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) Un rezumat al proiectului
Obiectivul principal al proiectului cste acela de a crea un sistem integral de
management al traficului care sa determine reducerea emisiilor de CO2 si fluidizarea traficului
rutier la nivelul municipiului Suceava.
Implementarea unui sistem de management al traficului-interventia presupune crearea
unui sistem integrat de management al traficului in municipiul Suceava care sa cuprinda
urmatoarele subsisteme:

e Sistem de semnalizare si semaforizare adaptive si sincronizata;
e Amplasarea de senzori pentru detectarea locurilor de parcare neocupate;
e Amplasarea de senzori de detectare si numarare a vehiculelor aflate in trafic;
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e Integrarea in sistem a facilitatilor de supraveghere existente sau in curs de
implementare;

e dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu componente specific
software si hardware;

e amenajare centru comanda pentru management trafic si dotarile necesare;

e extinderea sistemului de monitorizare video CCTV, cu precadere in intersectii;

e reabilitare/modemizare infrastructura rutiere in zona intersectiilor;

e amenajare/reameaajare intersectii;

e amenajare de treceri de pietoni cu semnal controlat;

e accesibilizarea trecerilor principale de pietoni pentru persoanelor cu deficicente sau cu
nevoi special si alte masuri pentru crsterea sigurantei pietonilor in trafic;

e aplicatie/platforma online pentru informare in timp real;

Sistemul integrat de management al traficului va umari in principal acordarea
prioritatii in trafic pentru mijloacele de transport public in comun, pentru vehiculele cu
circulatie prioritara (Pompieri, Salvare, etc) si va trebui sa permita atat integrarea facilitatilor
existente sau in curs de implementare, cat si dezvoltarea ulterioara a sistemului si adaptarea
la noile tendinte si modalitati de mobilitate urbana si de asemenea fluidizarea traficului rutier.

Dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
La dezvoltarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor in Municipiul Suceava, se
vor respecta umatoarele conditii:

e Dbenzile ciclabile vor fi delimitate de benzile dedicate circulatiei autovehiculelor cu
marcaje "transparente";

e Dbenzile ciclabile vor fi semnalizate cu indicatoare speciale si pictograme;

e piste ciclabile vor ti separate fizic de traficul motorizat;

e pistele ciclabile amenajate pe trotuar ce vor unnari separarea fizica intre pistele de
biciclete si spatiile dedicate circulatiei pietonale, acolo unde este posibil.

e reamenajarea trotuarelor.

Imbunatatirea starii actuale a infrastructurii de pe traseul celor doua axe

Avand in vedere defectiunile identificate pe strazile studiate consideram ca planeitatea
este relativ relevanta in acest caz, solutia de interventie la carosabilului este de frezare a
straturilor asfaltice, cu o grosime de cca.4 cm si refacerea acestora cu un strat de 4cm MAS16.

Avand in vedere, reconfigurarea traseului, propunerea unui sens unic, in ambele
variante, pe inelul 1Decembrie-1Mai-Stefan cel Mare-Ana Ipatescu-Petru Rares-Vasile
Alecsandri- Mihai Eminescu- Marasti- George Enescu- Calea Obcinilor, se vor reamenaja
intersectiile cu strazile mentionate anterior. Astfel, pentru iesirea/ intrarea in flux pe strazile
principale, se vor amenaja benzi de stocaj si insertie in trafic, acolo unde ampriza drumului o
si permite.
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b) Justificarea necesitatii proiectului

Municipiul Suceava este situat in partea de NE a Romaniei, 47°40° 38" latitudine
nordica si 26°19°27" longitudine esticd, aproximativ in centrul Podisului Sucevei - pe doua
trepte de relief: un platou a carui altitudine maxima atinge 385 m pe Dealul Zamca, lunca si
terasele raului Suceava, cu altitudine sub 330 m.

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei si
siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti , conducatori auto si pasageri in vehicule.
Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se inscriu in
doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si reglementari
prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei stradale a
Municipiului Suceava este realizata prin sisteme incadrate in cele doui categorii mentionate
mai sus.

Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu sunt amplasate la nivelul retelei
stradale. Acestea nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in mod corelat
intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care sa optimizeze functionarea
intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere in
intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de transport public,
vehicule pentru situatii de urgenta - ambulanta, pompieri etc).

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezinta unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de specificul
zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care frecventeaza teritoriul,
caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta aspecte care tin de managementul
traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca reducerea limitei de viteza scade
indicele de producere a accidentelor si a victimelor acestora. Astfel, se impune limitarea vitezei
de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde se inregistreaza numar important de
pietoni si unde nu existd amenajiri speciale pentru pietoni. La nivelul retelei stradale a
Municipiului Suceava se intalnesc astfel de zone, in care viteza maxima de circulatie este
limitatd la 20 sau 30 km/h, in special in jurul unititilor de invitimant. In continuare se
recomanda intensificarea implementarii unor acestei solutii de sigurantd a circulatiei, cu
precidere in zonele rezidentiale si in cele cu valori ridicate ale fluxurilor de pietoni.

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi inregistrate in mod
automatizat in timp real. Nu exista un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

In cadrul proiectului ,Cresterea sigurantei si prevenirea criminalititii in municipiul
Suceava, prin achizitionarea de echipamente specifice si amenajarea unui centru de
supraveghere" finantat prin Programul Operational Regional 2007-20 I3 , la nivelul
Municipiului Suceava a fost creat un sistem de supraveghere format din 108 camere video (72
camere fixe si 36 camere mobile) amplasate in zonele institutiilor publice, in vecinatatea unui
numar de 10 scoli, in spatiile publice din apropierea unui numar de 13 gradinite , in vecinatatea
si pentru supravegherea unui numar de 9 licee / colegii si un dispecerat pentru operarea
intregului sistem dotat cu: software central pentru gestionarea imaginilor , echipamente de
protectie la cdderi de tensiune, echipamente de stocare a imaginilor video, echipamente de
comunicatii de banda larga (fibra optica), retea de fibra optica pentru comunicatii de banda
larga. Acestsistem nu permite monitorizarea fluxurilor de trafic prin contorizarea vehiculelor
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si inregistrarea vitezei de deplasare a acestora, insa constituie o infrastructura de baza, care
ar putea fi extinsd in cadrul unui sistem complex, care sa includd si componenta de
management al traficului.

Principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului sunt:

e existenta zonelor in care este instituita reducerea vitezei de circulatie la maxim 30 km/h;

e inexistenta unui sistem integrat care si optimizeze functionarea In functie de valorile
fluxurilor de trafic Inregistrate pe bratele de patrundere in intersectie si de caracteristicile
de prioritate ale vehiculelor;

e lipsa unui sistem flexibil si accesibil de achizitie a legitimatiilor de cdldtorie pentru
transportul public (e-ticketing);

¢ inexistensa unei structuri adecvate pentru monitorizarea si controlul eficient al vehiculelor
de transport public in timp real.

Managementul traficului:
e Semaforizare inteligenta ITS;

In momentul actual Municipiul Suceava nu dispune de un sistem de semaforizare
inteligenta.

Reglementarile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se
inscriu in doua categorii principale: reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementari prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Suceava este realizata prin sisteme incadrate in cele doua categorii
mentionate.

Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu sunt amplasate la nivelul retelei
stradale. Acestea nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule , coordonate in mod
corelat intr-un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care sa optimizeze
functionarea intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de
patrundere in intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de
transport public, vehicule pentru situatii de urgenta - ambulanta, pompieri etc).

e Sisteme/senzori de parcare;
In momentul actual Municipiul Suceava nu dispune de senzori de parcare.

e Reabilitare/modernizare infrastructura rutiera in zona intersectiilor, in vederea

reconfigurarii/ modernizarii infrastructurii rutiere in zona, daca sunt necesare in
vederea reconfigurarii fluxurilor de trafic in acord cu noile planuri de semaforizare/

management de trafic;

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic- pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in
vehicule.

Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta
semnificativd asupra sigurantei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul , caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinta aspecte

»SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT SI MODELARE URBANA DESTINAT FLUIDIZARII TRAFICULUT SI
IMBUNATATIRII CALITATII VIETII”

6 din 44



PROIECTANT GENERAL: BENEFICIAR:
MUNICIPIUL SUCEAVA
' Adresa: Strada Witing, Nr.4, sector 1, Adresa: B-dul 1 Mai,
Bucuresti Nr. 5A, Suceava

DESIGN & MANAGEMENT ~ Fax: +40-318.176-140
& CONSTRUCTION

Tel: 0230-212-696
Fax: 0230-520-593

care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitei de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor acestora.
Astfel, se impune limitarea vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructura unde se
inregistreazd numar important de pietoni si unde nu exista amenajari speciale pentru
pietoni. La nivelul retelei stradale a Municipiului Suceava se intalnesc astfel de zone, in care
viteza maxima de circulatie este limitata la 20 sau 30 km/h, in special in jurul unitatilor de
invatamant.

In momentul de fata, proiectul trateaza un numar de 53 intersectii, din care 16 intersectii
semaforizate sunt situate in zona de actiune a proiectului. Intersectiile functioneaza utilizand
programe cu timpi fixi, fara a avea posibilitatea adaptarii in functie de parametrii de trafic
inregistrati in timp real.

Astfel, pentru intersectiile principale, 3-14 de pe Axa 1 si intersectiile 1-9 pe de Axa 2, s-a
realizat incadrarea intr-un nivel de serviciu in baza datelor initiale identificate in teren:

Nr. Intersectii pe axa 1 Nivel de serviciu

3 bd. 1 Decembrie 1918- Bd. 1Mai- Calea B
Obcinilor-Str. Pictor Serban Rusu Arbore

5 bd. 1 Mai- Str. Scurta B

7 bd. 1 Mai- Strada Universitatii F

8 bd. 1Mai- Str. Marasesti B

9 Str. Stefan cel Mare-Str. Crimca Anastasie B

10 Str. Stefan cel Mare- Str. Trandafirilor A

12 bd. Ana Ipatescu-Str. Mitropoliei D

13 bd. Ana Ipatescu- Str. Poet Ion Gramada- B
Str. Ion Voda Viteazul

14 bd. Ana Ipatescu-Str. Nicolae Balcescu U (Giratoriu)

Nr. Intersectii pe axa 2 Nivel de serviciu

1 Calea Obcinilor- B-dul George Enescu- B-dul C
Academician Vasile Grecu

5 B-dul George Enescu- strada Universitatii B

6 B-dul George Enescu- Strada Narciselor A

7 B-dul George Enescu- Strada Grigore Ureche B

8 B-dul George Enescu- Strada Marasesti- U (Giratoriu)
Strada Marasti

9 Strada Marasti- Strada Nicolae Balcescu- U (Giratoriu)
strada Mihail Viteazul
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U( Giratoriu)

Principiul de “mobilitate alternativa” (biciclete, biciclete electrice, trotinete electrice,
etc ), pe zona de actiune a proiectului este partial existent.

Semnalizarea verticala si orizontala pe zona de actiune a proiectului este in
conformitate cu reglementarile in vigoare, dimensionata pentru geometria si parametrii de
trafic actuali.

Mijlocul de transport in comun nu are niciun avantaj fata de masinile mici si traficul
normal. Nu este amenajata banda dedicata pentru transportul public.

Axa 1:

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

25

26

bd. Sofia Vicovenca- bd. 1 Decembrie 1918-
Str.Ion Irimescu-Strada Victoriei

bd. 1 Decembrie 1918-Str.Bistritei

bd. 1 Decembrie 1918- Bd. 1Mai-
Obcinilor-Str. Pictor Serban Rusu Arbore
bd. 1Mai- Str. Pictor Serban Rusu Arbore
bd. 1 Mai- Str. Scurta

bd. 1 Mai- Strada Teilor

bd. 1 Mai- Strada Universitatii

bd. 1Mai- Str. Marasesti

Str. Stefan cel Mare-Str. Crimca Anastasie
Str. Stefan cel Mare- Str. Trandafirilor
Str. Stefan cel Mare- bd. Ana Ipatescu

bd. Ana Ipatescu-Str. Mitropoliei

bd. Ana Ipatescu- Str. Poet Ion Gramada- Str.
Ion Voda Viteazul

bd. Ana Ipatescu-Str. Nicolae Balcescu

bd. Ana Ipatescu- Str. Stefanita Voda

bd. Ana Ipatescu- Str. Cetatii

bd. Ana Ipatescu- Str. Petru Rares- Str. Mirauti
Calea Unirii- Str. George Cosbuc

Calea Unirii- Str. Cernauti

Calea Unirii- Str. Severin Procopovici
Calea Unirii- Str. Solidaritatii

Calea Unirii- Str. Salciilor

Calea Unirii- Str. Traian Vuia

Calea Unirii- Str. Bazarului-
Energeticianului

Calea Unirii- Dedeman

Calea

Str.

Calea Unirii- Str. Bujorilor

giratoriu/nesemaforizata

semaforizata
semaforizata

semaforizata
semaforizata
nesemaforizata
semaforizata
nesemaforizata
nesemaforizata
semaforizata
nesemaforizata
semaforizata
nesemaforizata

giratoriu/semaforizata
nesemaforizata
nesemaforizata
semaforizata

nesemaforizata
nesemaforizata
nesemaforizata
nesemaforizata
semaforizata
giratoriu/nesemaforizata

giratoriu/
nesesemaforizat
nesemaforizata
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27 Calea Unirii- Str. Amurgului semaforizata

28 Calea Unirii- Str. Tineretului semaforizata

29 Calea Unirii- Calea Burdujeni giratoriu/ semaforizata

30 Calea Unirii- Str. Iacob Zadik nesemaforizata

31 Calea Unirii- Str. Gheorghe Doja nesemaforizata

32 Calea Burdujeni- Str. Tineretului nesemaforizata

33 Calea Burdujeni- Str. Pacii nesemaforizata

34 Calea Burdujeni- Str. Cuza Voda nesemaforizata

35 Str. Cuza Voda- Str. Eroilor semaforizata

36 Str. Cuza Voda- Str. Gheorghe Cozorici nesemaforizata

Axa 2:

1 Calea Obcinilor- B-dul George Enescu- B-dul semaforizata
Academician Vasile Grecu

2 B-dul George Enescu- Strada Zorilor nesemaforizata

3 B-dul George Enescu- Strada Lazar Vicol nesemaforizata

4 B-dul George Enescu- Strada Zorilor 2 semaforizata

5 B-dul George Enescu- strada Universitatii semaforizata

6 B-dul George Enescu- Strada Narciselor nesemaforizata

7 B-dul George Enescu- Strada Grigore Ureche semaforizata

8 B-dul George Enescu- Strada Marasesti- Strada giratoriu/nesemaforizata
Marasti

9 Strada Marasti- Strada Nicolae Balcescu giratoriu/ nesemaforizata

10 Strada Narciselor- Strada Zamca nesemaforizata

11 Strada Mitropoliei- Strada Ion Voda Viteazul giratoriu/ nesemaforizata

12 Strada Mitropoliei- Strada Parcului- Strada giratie provizorie
Bradetului

13 Strada Parcului - DC69 nesemaforizata

14 Strada Universitatii-Strada Alexandru cel Bun ~ nesemaforizata

15 Strada Alexandru cel Bun-Strada Stefan Tomsa nesemaforizata

16 Strada Samoil Isopescu- Strada Mitropoliei nesemaforizata

17 Strada Petru Rares- Strada Vasile Alecsandri nesemaforizata

Strazile existente au o latime diferita, de la caz la caz, intre 7.00m si 14.00m si au o
imbracaminte asfaltica realizata in anii precedenti cu o grosime de 10-15cm.

Adiacent strazilor, pe traseu sunt dispuse santuri/rigole carosabile/borduri, trotuare,
spatii verzi, locuri de parcare si statii de autobuz. Trotuarele si spatiile verzi nu au definite o
latime clara, standardizata pe toala lungimea traseului.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, intersectiile sunt semaforizate (unde e cazul) si
semnalizate si presemnalizate corespunzator.
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e Amenajarea de treceri de pietoni cu semnal controlat si accesibilitatea trecerilor

principale de pietoni pentru persoanele cu deficient sau cu nevoi speciale si alte

masuri pentru cresterea sigurantei pietonilor in trafic ;

Trecerile de pietoni, in momentul de fata sunt amplasate la distante de cca. 150-200m.
Acestea sunt realizate din marcaj divers, fara elemente de siguranta pentru persoanele cu
handicap, in special pentru persoanele cu deficiente de vedere (semnal sonor si marcaj tactil).

Trecerea de pietoni de pe strada Stefan cel Mare, la intersectia cu Aleea Anastasie
Crimca este amplasata chiar in intersectie.

Piste de biciclete

Referitor la pistele de biciclete, in municipiul Suceava exista o retea formata din 10,65 km,
amenajate pe zonele pietonale (trotuare) amplasate de-a lungul retelei stradale. Acestea sunt
realizate din pavele, aceeasi structura rutiera ca cea a trotuarelor. Sunt delimitate de trotuar
prin intemediul marcajelor de delimitare. Latimea pistelor este de cca. 1.00m.

Nr. Denumire

Crt Strada

1 B-dul Sofia
Vicoveanca

2 B-dul
Decembrie
1918

3 B-dul 1 Mai

4 Strada Stefan
cel Mare

5 B-dul Ana
Ipatescu

6 Calea Unirii

Lungime
traseu

cca. 2,0 km

cca. 0,9 km

cca. 0,8 km

cca. 0,8 km

cca. 1,2 km

cca. 3,8 km

Latime
carosabila

7.00m

2X7.00m

2X7.00m

2x7.00m

2x7.00m

2X7.00m
/7.00m (de la
intersectia cu
Calea
Burdujeni)

Trotuare Zone Piste

verzi biciclisti
existente

cca. 0.9km - -

trotuar cu

latime de

1X1.00m;

Latime Latime 1X1.00m

variabila pe variabila

intreg pe intreg

traseul traseul

Latime Latime 2X1.00m

variabila pe variabila

intreg pe intreg

traseul traseul

Latime Latime 2xX1.00m

variabila pe variabila

intreg pe intreg

traseul traseul

Latime Latime 2xX1.00m

variabila pe variabila

intreg pe intreg

traseul traseul

Latime - -

variabila pe

intreg

traseul
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7

10

11

12

13

14

15

16

17

Calea
Burdujeni

Strada Cuza

Voda

Calea Obcinilor

B-dul
Enescu

George

Strada Dimitrie
Cantemir

Strada
Narciselor

Strada Zamca

Strada Marasti

Strada Nicolae
Balcescu

Strada
Mitropoliei

Strada Parcului

Fax: +40-318.176-140

cca. 0,7 km

cca. 0,7 km

cca. 0,5 km

cca. 1,5 km

cca. 0,2 km

cca. 0,5 km

cca. 0,06 km

cca. 0,6 km

cca. 0,4 km

cca. 0,5 km

cca. 1,1 km

2X7.00m

7.00m

2X7.00m

2X7.00m

6.00m

6.00m

6.00m

2X7.00m

7.00m

7.00

7.00

Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
Latime
variabila pe
intreg
traseul
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Latime
variabila
pe intreg
traseul

Latime
variabila
pe intreg
traseul
Latime
variabila
pe intreg
traseul
Latime
variabila
pe intreg
traseul
Latime
variabila
pe intreg
traseul

1X1.00m

1X1.00m

1X1.00m

1X1.00m
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18 Strada cca.0,3km  7.00 Latime Latime -
Bradetului variabila pe variabila
intreg pe intreg
traseul traseul
Concluzie

Pistele nu respecta elementele de siguranta prevazute in normativele din vigoare STAS
10144-3. O data trecerea timpului, marcajele sunt sterse. Acestea traverseaza in momentul de
fata trotuarul stanga- cu dreapta, astfel incat pericliteaza siguranta pietonilor, nefiind
delimitate fizic prin borduri sau separatoare de tip bolarzi din materiale plastice sau cauciuc.
Unele piste sunt marcate in dreptul accesului la bloc, astfel incat vizibilitatea locatarilor fata
de biciclistii aflati in mers, este redusa.

In ceea ce priveste semnalizarea verticala si orizontala:

e la nivelul pistelor exista indicatoare de semnalizare a acestora pe amplasamentul
trotuarelor.

e pistele sunt marcate pe amplasamentul trotuarelor cu vopsea verde, linii de delimitare
si marcaje diverse, dar o data cu trecerea timpului acestea s-au sters iar la intersctiile
cu strazile laterale pistele nu sunt marcate cu culoare rosie si marcaj divers, situatie
similara si in zona statiilor de autobuz

e semnalizarea pistelor la intersectia cu strazile laterale pe alocuri lipsesc, indicatoare
avertizare intersectie cu pista de biciclete si indicatoare pentru inceput si sfarsit pista

e nu exista amenajate parcari si rasteluri pentru pistele de biciclete si trotinete

Se recomanda refacerea marcajelor si instituirea semaforizarii si semnalizarii pistelor la
nivelul intersectiilor.

Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a
poluarii generate de traficul rutier.

Spatii verzi - aliniamente stradale

Spatiul verde constituie o componena principala a ansamblului urbanistic prin
functiunile multiple pe care le indeplineste ca element de recreare si odihna a populatiei
orasenesti si de completare a ansamblurilor arhitecturale in toate compartimentele ce compun
cadrul de viatd urbana, precum si ca factor de imbunétitire a microclimatului de punere in
valoare sau de corectare a deficientelor cadrulu natural si de atenuare sau anihilare a unor
nocivitati.

Conform Legii nr 24/2007, publicata in Monitorul Oficiala, privind reglementarea si
administrarea spatiilor verzi din zonele urbane, denumirile spatiilor verzi s-au schimbat
dupa cum urmeaza:

e Spatiu verde — zona din cadrul oraselor si municipiilor, definit ca o retea mozaicata
sau un sistemn de ecosisteme seminaturale, al carei specific este determinat de
vegetatie (lemnoasa, arborescenta, arbustiva, floricola si erbacee). Spatiile verzi au
fost clasificate dupa cum urmeaza:
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e Parc — spatiu verde, cu suprafata de minim un hectar, format dintr-un cadru vegetal
specific si din zone construite, cuprinzand dotari si echipari destinate activitatilor
cultural — educative, sportive sau recreative pentru populatie;

e Scuar — spatiul verde, cu suprafata mai micd de un hectar, amplasat in cadrul
ansamblurilor de locuit, in jurul unor dotari publice, in incintele unitatilor
economice, social — culturale, de invataméant, amenajarilor sportive, de agreement
pentru copii si tineret sau in alte locatii;

Aliniament plantat — plantatiile pe spatiul verde cu rol estetic de protectie, de ameliorare
a climatului si calitatii aerului, amplasate in lungul ciilor de circulatie sau al cursurilor de
apa.

Sistemul de spatii verzi din mediul urban este constituit dintr-o gama variata de
amenajari, caracterizate prin amplasamente si marimi variate si destinate Indeplinirii unor
functii specifice (Iliescu 2003). Intre acestea, se remarca aliniamentele stradale, care sunt
instalate, de cele mai multe ori, la intersectia dintre trotuar si partea carosabila a strazilor,
acestea fiind considerate drept unele dintre cele mai importante componente ale spatiilor
verzi urbane.

In momentul de fata pe raza Municipiului Suceava, traficul este aglomerat, ceea ce
conduce la o poluare cauzata de noxele masinilor. Rolurile alinimamentelor stradale sunt:

e Imbunititirea calititii aerului respira

e Reducerea incilzirii excesive, produsa de suprafetele pavate sau asfaltice

¢ Reducerea poluarii

e Cresterea volumului de oxigen din aerul

e Reducerea acumularii de caldura

e 1In cadrul proiectului se vor propune pe terenuri apartinind domeniului public al
Municipiului Suceava si se desfdsoara in zona localizata intre strada Sofia Vicoveanca
si strada Calea Burdujeni, precum si pe strazile adiacente.

Axele amenajate sunt:

Axa 1: Strada Sofia Vicoveanca — Calea Unirii — Calea Burdujeni
Axa 2: Calea Obcinilor — Bulevardul George Enescu- Strada Marasesti — Strada Nicolae
Balcescu

Conform analizei din teren s-a constatat ca, carosabilul este marginit de spatiu verde sau pe

stazile:
Nr. | Denumire Strada | Lungime | Tip spatiu verde Vegetatie
Crt traseu
1 B-dul 1 Decembrie | cca. 0,9 | Aliniament stradal pe | Prezenta
1918 km toata lungimena | 1 Juglans regia matur
traselui, alveole cu | 109 Platanus x acerifolia
gazon puieti
3 arbusti
2 Juniperus
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3 B-dul 1 Mai cca. 0,8 | Aliniament stradal pe | Prezenta
km toata lungimena | 4 Tilia tomentosa maturi
traselui, alveole cu | (toaletati brutal)
gazon 61 Tilia tomentosa puieti
4 Strada Stefan cel Mare | cca. 0,8 | Plante solitare, sau in | Prezenta
km mici grupuri , alveole cu | 1 Pinus nigra matur
gazon 2 Tilia tomentosa puieti
2x alpinarii
5 B-dul Ana Ipatescu cca. 1,2 km | Plante solitare, sau in | 2x Acer negundo maturi
mici grupuri , alveole cu
gazon
6 Calea Uniri cca. 3,8 | Plante solitare, sau in | 2 Pinus sylvestris
km mici grupuri, alveole cu | 4 Tilia tomentosa maturi
gazon bolnavi -toaletati brutal
20 Fraxinus excelsior
puieti
6 Pinus nigra
7 Calea Burdujeni cca. 0,7 | Plante solitare, alveole | 1x Robinia pseudoacacia
km cu gazon 1X Picea pungens
Argenteea
8 Strada Cuza Voda cca. 0,7 - -
km
9 Calea Obcinilor cca. 0,5 - -
km
10 | B-dul George Enescu | cca. 1,5 km | Aliniament stradal, | Prezenta
plante solitare, sau in | 25 Tilia tomentosa puieti
mici grupuri , alveole cu | Prunus pisardi
gazon 6 Tilia tomentosa (maturi)
11 Strada Dimitrie | cca. 0,2 | - -
Cantemir km
12 | Strada Narciselor cca. 0,5/ - -
km
13 | Strada Zamca cca. 0,06 | - -
km
14 | Strada Marasti cca. 0,6 alveole cu gazon -
km
15 | Strada Nicolae | cca. 0,4 | Aliniament stradal, | Tilia tomentosa (maturi)
Balcescu km plante solitare, sau in | Robinia pseudoacacia -
mici grupuri, alveole cu | matur
gazon Picea punges argenteea
16 | Strada Mitropoliei cca. 0,5 | plante solitare, alveole | Tilia tomentosa (maturi)
km cu gazon Pinus nigra
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17 | Strada Parcului cca. 1,1 km | Aliniament stradal, | 29 Pinus silvestris maturi
plante solitare, sau in | 1 Robinia pseudoacacia -
mici grupuri , alveole cu | matur

gazon

18 | Strada Bradetului cca. 0,3 - -
km

Str Universitatii - Prezanta
15 Tei tomentosa maturi
49 Tilia tomentosa — puieti

Situatia existenta:

Din totalul speciilor/cultivarelor identificate pe cele 18 artere, cele mai multe (5) au fost
inventariate pe Bulevardul 1 Decembrie 1918 si Bulevardul 1 Mai, . In cazul celorlalte artere ,
se constata prezenta unui numar aproximativ egal de specii

In total, au fost inventariate 1621 de exemplare, fiind compuse din 6 specii dendrologice:
respectiv Tilia tomentosa, Pinus sivestris, Acer, Platanus Acerifolia, Cedru si Picea pungens
Argenteea.

Dintre speciile de arbuestive, au fost identifiate juniperul orizontalis, thija orizontalis,
juniperus sabina, Contanaster dammeri, Mahonia aqulifolium.

Starea de sanatate

Circa 61% din exemplarele inventariate se incadreaza in clasa I de defoliere (GF1), cel
mai bine din acest punct de vedere, situdndu-se aliniamentul Kiseleff, iar cel mai putin bine,
clasdndu-se aliniamentul Timisoara. Aproximativ 17% din exemplarele inventariate au avut un
grad de defoliere cuprins intre 11 si 30% (GF2). De asemenea, se poate observa ca un procent
de aproximativ 7% din esantionaj reprezinta exemplare foarte uscate ori complet uscate (grad
de defoliere de 91-100%), majoritatea fiind exemplare de platan, tei pucios, tei argintiu si
castan porcesc. Cele mai multe exemplare foarte uscate ori complet uscate (GF5) s-au
inregistrat pe Soseaua Kiseleff, respectiv 10,2%, iar cele mai putine pe Bulevardul Timisoara,
respectiv 4,5%.

Juglans regia

Platanus x acerifolia

Tilia tomentosa

Pinus silvestris

Acer negundo

Robinia pseudoacacia
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Fraxinus excelsior

Pinus Nigra

Picea punges argenteea

Concluzii

La nivelul celor tuturor, se constata dominanta speciilor de foioase nou plantate — Tilia
tomentosa si o tendintd de introducere cu precddere a speciilor mediu crescitoare, cum sunt
platanul, tei, fiecare cu caracteristici ornamentale deosebite, reliefate, mai ales, la nivelul
scoartei (platan), frunzelor (stejar rosu, platan), ori habitusului (platan). Dintre acestea,
stejarul rosu a prezentat cea mai buna stare de sanatate.

Cele mai intalnite specii autohtone au fost reprezentate de Tilia tomentosa plante mature
cat si puieti. Chiar daca numarul de specii identificate a depasit trei zeci, datorita dominantei
celor sase specii amintite mai sus, gradul de diversitate interspecifica in randul celor patru
bulevarde esantionate este relativ scazut, dand o nota de monotonie aliniamentelor, in cazul a
trei din cele patru bulevarde, doar doud sau trei specii detinand trei sferturi din numarul de
exemplare identificate. La nivelul intregului esantionaj, arborii au prezentat o stare de sanitate
buna si foarte buna, circa 80% incadrandu-se in primele doua clase de defoliere. Numai circa
7% din arborii esantionati au fost aproape ori complet uscati, majoritatea fiind exemplare de
platan, tei pucios, tei argintiu si castan porcesc. Inventarierea si aprecierea starii de sanatate a
arborilor din aliniamentele stradale reprezintd componente esentiale in gestionarea
responsabild a acestora, motiv pentru care considerdm cd evaluarile ar trebui sa se realizeze cu
regularitate, iar rezultatele sa fie utilizate in viitoarea arhitectura a acestei categorii de spatii
verzi.

¢) Valoarea investitiei

83.517.365 lei+TVA

d) Perioada de implementare propusa

Executia lucrarii: 12 luni

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de
situatie si amplasament)

e Plan de ansamblu — PA-001;
e Plan de situatie v4 — PS-001 — PS-044.
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f) Descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formule fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si
altele)

Imbunatatirea starii actuale a infrastructurii de pe traseul celor doua axe

Avand in vedere defectiunile identificate pe strazile studiate consideram ca planeitatea este
relativ relevanta in acest caz, solutia de interventie la carosabilului este de frezare a straturilor
asfaltice, cu o grosime de cca.4 cm si refacerea acestora cu un strat de 4cm MAS16.

Avand in vedere, reconfigurarea traseului, propunerea unui sens unic, in ambele variante,
pe inelul 1Decembrie-1Mai-Stefan cel Mare-Ana Ipatescu-Petru Rares-Vasile Alecsandri-
Mihai Eminescu- Marasti- George Enescu- Calea Obcinilor, se vor reamenaja intersectiile cu
strazile mentionate anterior. Astfel, pentru iesirea/ intrarea in flux pe strazile principale, se
vor amenaja benzi de stocaj si insertie in trafic, acolo unde ampriza drumului o si permite.

Largirea si modernizarea drumurilor atrage relocarea unor stalpi existenti.

Toate activitatile descrise mai jos vor incepe imediat dupd emiterea Ordinului de
incepere a lucrarilor dat de beneficiar.

Executia lucrarilor se va face in conformitate cu prevederile din proiectul tehnic si
caietele de sarcini insusite de autoritatea contractanta.

Datorita lucrarilor de largire si modernizare a drumului se impune relocarea stalpilor
existenti apartinand Primariei.

Relocarea stalpilor se va face etapizat, pe portiuni de drum, in functie de graficul de
executie.

Instalatii electrice pasaj pietonal

Este necesara realizarea instalatiei electrice interioare — iluminat si instalatie de forta,
precum si a prizei de pamant

De asemeni se va realiza alimentarea lifturilor din tabloul electric al pasajului.

Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a instalatiilor electrice necesare pasajului se va face
prin racord trifazat din reteaua de joasa tensiune a furnizorului de energie din zona. Furnizorul
va solutiona locul bransamentului precum si modul de protectie si contorizare a energiei
electrice in urma unei cereri adresate de beneficiar catre acesta.

Racordul cladirii se va face la in conformitate cu solutia descrisa in avizul de racord care
va fi obtinut de catre beneficiar de la furnizor.

Distributia energiei se face de la tabloul electric de distributie al pasajului la
consumatori.

Instalatii de iluminat normal si de siguranta

Pentru realizarea unui iluminat tehnic s-au respectat conditiile impuse de standarde
privind nivelul de iluminare, temperatura de culoare a surselor de lumina, indicele de redare a
culorilor.

In toate spatiile interioare s-au utilizat corpuri de iluminat echipate cu tuburi LED
2x36W, grad de protectie IP65, montate aparent .
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Comanda iluminatului interior se va realiza local din interiorul tabloului electric si va
fi manual sau automat.

Circuitele de iluminat se vor realiza in cablu CYYF 3x1,5mmp, protejate in tuburi
d=20mm pozate ingropat / aparent pe tencuiala, protejate la suprasarcina si scurtcircuit in
tablourile electrice prin sigurante automate 10A echipate cu diferential 30mA.

In categoria iluminat de securitate se va realiza:
e iluminat pentru evacuarea din cladire;
e iluminat de siguranta impotriva panicii;
¢ iluminat de siguranta pentru interventie;

Iluminatul pentru evacuarea din cladire este parte a iluminatului de securitate
destinat sa asigure identificarea si folosirea, in conditii de securitate, a cailor de evacuare.

Corpurile de iluminat pentru evacuare trebuie amplasate astfel incat sa se asigure un
nivel de iluminare adecvat (conform reglementarilor specifice referitoare la proiectarea si
executarea sistemelor de iluminat artificial din cladiri) langa fiecare usa de iesire si in locurile
unde este necesar sa fie semnalizat un pericol potential sau amplasamentul unui echipament
de siguranta, si se vor monta pe caile de evacuare, langa scari, langa orice alta shimbare de
nivel, la fiecare usa de iesire destinata a fi folosita in caz de urgenta, la fiecare schimbarea de
directie, langa fiecare iesire din cladire, langa fiecare echipament de interventie PSI.

Distanta maxima de amplasare fata de reperele de mai sus este de maxim 2m pe
orizontala.

Iluminatul pentru evacuarea din cladire se va realiza prin corpuri de iluminat in
constructie etansa , tip luminobloc cu surse LED fiind prevazute cu acumulator ce asigura
autonomie de functionare pentru minim 1h si cu durata de comutare mai mica de 5 s, fiind
realizate din materiale clasa B de reactie la foc.

Corpurile de iluminat trebuie sa respecte prevederile din SR EN 60598-2-22;SR ISO
3864-1;SR EN 1838 privind tipurile de marcaj (sens, schimbari de directie etc), simbolurile
grafice, distante de indentificare, luminanta siiluminare. In genere se folosesc lampi cu sageata
indicatoare sau cu inscriptia IESIRE/EXIT, sau dupa caz de schimbare de sens.

Iluminat de securitate impotriva panicii este parte a iluminatului de securitate
prevazut sa evite panica si sa asigure nivelul de iluminare care sa permita persoanelor sa ajunga
in locul de unde calea de evacuare poate fi identificata
Conform cu Iy7/2011, cap.7.23.9.1. - Instalatii electrice pentru iluminatul de siguranta,
iluminatul de securitate impotriva panicii se prevede in urmatoarele cazuri:

Iluminatul de securitate pentru interventii este parte a iluminatului de
securitate prevfazut sa asigure nivelul de iluminare necesar sigurantei persoanelor implicate
intr-un proces sau activitate cu pericol potential si sa permita desfasurarea adecvata a
procedurilor de actionare pentru siguranta ocupantilor zonelor, precum si evacuarea in caz de
incendiu.

Conform cu art. 7.23.6.1 din I7/2011 iluminatul de securitate pentru interventii trebuie
prevazut in urmatoarele cazuri :

- in locurile in care sunt montate armaturi ( de ex. vane, robinete si dispozitive de comanda
control) ale unor instalatii si utilaje care trebuie actionate in caz de avarie

- in zonele cu elemente care, la iesireae din functiune a iluminatului normal, trebuie actionate
in vederea scoaterii din functiune a unor utilaje si echipamente sau a reglarii unor parametrii
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aferenti, in scopul protejarii utilajelor, echipamentelor sau persoanelor precum si in incaperi
de garare a utilajelor destinate apararii impotriva incendjiilor

Priza de pamant si instalatia de protectie

Se vor realiza masuratori pt stabilirea rezistentei de dispersie a prizei de pamant
existente pentru protectia impotriva tensiunilor accidentale de atingere . La determinarea
rezistentei de dispersie priza de pamant se separa de restul instalatiilor de legare la pamant.

Daca in urma masurarii rezistentei de dispersie nu rezulta o valoare mai mica de 4Q) se
va completa priza de pamant existenta cu o priza artificiala cu mai multi electrozi legati intre
ei cu otel-banda de 40x4 mm?2.

Protectia utilizatorilor impotriva tensiunilor de atingere periculoase si a instalatiei
electrice la scurtcircuit si suprasarcina se realizeaza prin legare la nul de protectie (schema TN-
S), respectiv prin legarea la priza de pamant proiectata si prin utilizarea disjunctoarelor cu
protectie diferentiala.

In acest scop s-a prevazut o retea de conductori de nul de protectie formata din
conductoare de cupru de la bara de nul a tabloului electric general la contactele de protectie
ale prizelor, la carcasele metalice ale corpurilor de iluminat, la carcasele metalice ale utilajelor,
precum si la orice parte metalica a instalatiei electrice care in mod obisnuit nu este sub
tensiune, dar printr-un defect de izolatie poate capata un potential periculos.

La priza de pamant se vor lega toate partile metalice ale constructiei, conductele de apa,
incalzire, alimentare cu combustibil, canalizare (daca acestea sunt metalice) .

In tabloul general de distributie se va monta descarcator de supratensiuni (SPD) pentru
limitarea efectele supratensiunilor si supracurentilor indusi de o lovitura de trasnet

Management de trafic
Se recomanda:

e Realizarea de benzi dedicate pentru mijlocul de transport in comun;

e Incurajarea utilizarii mijlocului de transport in comun, prin prioritizarea acestuia prin
intersectiile din Municipiul Suceava de-a lungul celor doua axe;

e Utilizarea mai intens a mobilitati alternative in detrimental autoturismelor proprietate
personala, prin promovarea de programe educative de informare si motivare a
populatiei;

e Realizarea trecerilor de pietoni in siguranta si confort;

¢ Amenajarea/ modernizarea infrastructurii rutiere in zona intersectiilor.

Realizarea de benzi dedicate pentru mijlocul de transport in comun;

Transportul in comun, alternativa la folosirea autovehiculelor personale, este un factor care
contribuie la fluidizarea traficului. Acesta va fi prevazut cu circulatie in ambele sensuri, avand
banda dedicate, in sens invers circulatiei autovehiculelor, astfel:

e se va amenaja banda dedicata pe directia est-vest pe urmatoarele strazi: Bd.1 Mai /
Strada Stefan cel Mare / Strada Ana Ipatescu;

e se va amenaja banda dedicata pe directia vest-est pe urmatoarele strazi: Bd. Geoge
Enescu;
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Pe restul taseului, traficul transportului in comun se va realiza omogen cu traficul de
vehicule.

Banda dedicata transportului in comun va alea latimea de min. 3.50m si va fi
semnalizata corespunzator.

Incurajarea utilizarii mijlocului de transport in comun, prin prioritizarea
acestuia prin intersectiile din Municipiul Suceava de-a lungul celor doua axe;

Sistem de management al traficului dotat cu modul de prioritizare a mijlocului de
transport in comun.

Sistem de supraveghere video dotat cu modul de detectare automata a numerelor de
inmatriculare, dar si cu modul de identificare incidente in traffic.

Sistem de impunere a legislatiei rutiere prin identificare vitezei si a trecerii pe culoarea rosie a
semaforului.

Sistem tip “bike-sharing” pentru cetatenii care doresc sa utilizeze “mobilitatea

alternativa”
Senzori, care sa comunice in timp real unui Centru de Comanda si Control situatia reala a
traficului pentru a lua deciziile necesare Centrul de Comanda si Control, unde toate aceste
sisteme enumerate mai sus, vor transmite date si vor primi comenzi in functie de datele
transmise.

In zonele cu un flux intens de pietoni si trafic, se recomanda realizarea pasajelor
subterane pentru pietoni.

Reconfigurarea trecerilor de pietoni, cu respectarea Ordinului pentru aprobarea
reglementarii tehnice “Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 — revizuire NP 051/2000.”.

Eliminarea pe cat posibil a unor treceri de pietoni de pe traseul celor doua axe in
vederea optimizarii vitezei de circulatiei si diminuarea timpilor de intarziere si a emisiilor de
COz2 datorate franarilor si accelerarilor pentru cedarea prioritatii.

Prin implementarea sistemului de management al traficului, cu modulul de prioritizare
a mijlocului de transport in comun, se urmareste reducerea la minim a timpului de tranzitare
a unui mijloc de transport in comun. Astfel, acesta devine mult mai atractiv pentru cetateni si
se incurajeaza utilizarea sa. Principiul de functionare este unul simplu, in momentul in care un
mijloc de transport in comun se apropie de o intersectie semaforizata transmite in timp real
un mesaj Automatului de Dirijare a Corculatiei. Automatul de Dirijare a Circulatiei, impreuna
cu software-ul TMS instalat in Centrul de Comanda si Control, oferta culoar tip “unda verde”
pe directia de deplasare a mijlocului de transport in comun.

Toate acestea pot fi posibile daca un software tip TMS care ruleaza in Centrul de
Comanda si Control primeste, analizeaza si interpreteaza in timp real informatii primate de la
senzorii instalati pe zona de actiune a proiectului. Practic, Centrul de Comanda si Control va
transmite comenzi catre echipamentele de camp pentru a prioritiza mijlocul de transport in
comun, dupa ce a analizat situatia reala din teren prin intermediul informatiilor primate de la
senzori.

Senzorii, utilizeaza o retea de comunicatie tip FO sau Wi-Fi, pentru a comunica cu
Centrul de Comanda si Control.
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Sistemul de supraveghere video si detectie incidente are rolul de a supraveghea
evenimentele din zonele de interes, de a recunoaste, contoriza si inmagazina toate numerele
de inmatriculare identificate pentru un anumit tronson de drum, dar si de a impune legislatia
rutiera acolo unde este necesar (viteza si trecere pe culoarea rosie a semaforului).

Sistemul “bike-sharing” da posibilitatea cetatenilor de a se deplasa de 1a o locatia la alta,
fara a utiliza niciun mijloc de transport traditional (autobuz/autoturism), dar si de a face sport
in tot acest timp petrecut pe bicicleta, ramanad o alternativa viabila a mijlocului de transport
in comun. Sistemul “bike-sharink” va fi coordonat de sistemul de management al traficului
prin semafoarele dedicate biciclistilor pentru a impune o siguranta sporita a acestora in traffic.

Semnalizarea verticala si cea orizontala va fi adaptata/modificata fata de situatia
actuala si va fi in conformitate cu legislatia in vigoare, normele si normativele existente.

Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT
nr. 1296,/2017, capitolul 5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2: “ In cazul modernizarii, consolidirii
sau reabilitirii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fard
defecte majore structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee adanci, au lucriri grele de
sprijinire si consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu numeroase accese si prezinta
elemente geometrice care nu se incadreaza in cele previzute de norme, iar amenajarea in
conditiile normelor ar necesita lucrari de volume mari si costisitoare, exproprieri si/sau
demoldri sau ar elimina posibilititile de acces la riverani, cu acordul administratorului
drumului, acestea se pot corela cu viteza de proiectare in cadrul unui proces de proiectare
exceptionala, prin adoptarea unor elemente la limita celor rezultate din calcule, fara insa a
afecta siguranta circulatiei, prevazandu-se masuri corespunzatoare.”

Aceste precizari conduc la limitarea vitezei de circulatie, cu pastrarea elementelor
geometrice in plan, lung si transversal.

Ca solutie recomandata, pentru evitarea ambuteiajelor, se recomanda sistem
semaforizat la nivelul intersectiilor, cu acordarea prioritatilor in trafic pentru mijloacele de
transport public in comun, pentru vehiculele cu circulatie prioritara.

In scopul asiguririi celor mai bune conditii de transport, dorite de citre publicul cilitor
sireglementate de autoritatea locald, pentru mijloacele de transport trebuie asigurat un centru
de comanda si control.

Centrul de Comanda si Control integrat este un sistem operational non-stop,
functionand 24 ore pe zi, 7 zile pe sdptamana si reprezinta ,inima” oricarui sistem integrat.

In cadrul Centrului de Comanda si Control va fi implementat si un sistem automat de
management intern, acesta avand rolul de urmaérire si monitorizare a functionarii intregului
sistem, astfel incat defectiunile sau disfunctionalititile potentiale precum si intarzierile
informationale si/sau eventualele accidente sa fie detectate cat mai rapid posibil, in vederea
asigurarii unei operari eficiente si a unei reactii a serviciilor implicate in cele mai bune si mai
rapide conditii posibile.

Centrul de comanda si control integrat va fi instalat in corpul existent de acces al
parcarii subterane amplasate in centrul Orasului Suceava.

Imobilul Parcaj 1 se situeaza in Piata 22 Decembrie intre strada Nicolae Balcescu, strada
Stefan cel Mare si blocul 1B. Suprafata alocata este de 3468,00 mp. Acesta are regimul de
inaltime Subsol+Parter, avand o capacitate de 108 locuri de parcare si dimensiunile in plan de
65.05x49x55m. Accesul auto se face pe latura scurta a parcajului dinspre sensul giratoriu
printr-o rampa cu 2 sensuri de circulatie. Accesul principal pietonal in parcaj se realizeaza prin

»SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT SI MODELARE URBANA DESTINAT FLUIDIZARII TRAFICULUT SI
IMBUNATATIRII CALITATII VIETII”

21 din 44



PROIECTANT GENERAL: BENEFICIAR:
MUNICIPIUL SUCEAVA
' Adresa: Strada Witing, Nr.4, sector 1, Adresa: B-dul 1 Mai,
Bucuresti Nr. 5A, Suceava

Tel: 0230-212-696
Fax: 0230-520-593

DESIGN & MANAGEMENT ~ Fax: +40-318.176-140
& CONSTRUCTION

spatii special amenajate la suprafata terenului. Aceste spatii formeaza un volum ce cuprinde 2
noduri de circulatie verticala si un ascensor pentru a se asigura accesul facil al persoanelor cu
handicap.

Din punct de vedere structural, constructia Parcaj 1 este alcatuita din pereti, stalpi,
grinzi si placi din beton armat, tipul structurii fiind structura tip pereti. Principalele trame ale
constructiei sunt de 8.00 sau 4.20x5.20, 6.60, 7.50m. Iniltimea de nivel a parcajului este
3.45m.

Finisajele interioare ale spatiilor supraterane ce vor adaposti Centrul de comanda si
control integrat, constau in pardoseala din granit antiderapant, vopsitorie lavabila la pereti si
panouri termoizolante din aluminiu lis la tavane. Fatadele cladirii constau in tamplarii din
profile de aluminiu cu geam termoizolant securizat. Se propune aplicarea pe suprafata
exterioara a tamplariei existente a unei folii antiefractie.

La interior se propune compartimentarea spatiului existent cu un perete din gips carton
care va delimita dispeceratul de spatiul de depozitare alaturat. Se vor pastra finisajele
interioare existente.

In spatiul de pe latura din dreapta cladirii se propune amenajarea unui spatiu care va
adaposti serverele si echipamentele aferente, pastrandu-se finisajele existente.

Echipamente centrului de comanda3 si control sunt:

Server baza de date,Arie de stocare 100 Tb, Server aplicatii web, Server controller wall-
display, Server comunicatii, Server inregistrare video, Server management traffic, Wall-display
2x2, Terminal operator (inclusiv monitor), JoyStick de comanda si control, Retea locala CCC,
Switch cu management CCC + modul SFP, Router central CCC, Firewall central CCC, Sistem
climatizare 12000 BTU, Sistem detectie incendiu si stingere automata, UPS 10KVA, Grup
Generator 60KVA, Sistem iluminare interior, Sistem securitate si acces control, Rack
echipamente, Mobilier

Utilizarea mai intens a mobilitati alternative in detrimental autoturismelor
proprietate personala, prin promovarea de programe educative de informare si
motivare a populatiei.

Se recomanda dezvoltarea de campanii de informare cu privire la beneficiile masurilor
prevazute in cadrul mobilitatii alternative pentru participantii la trafic, de catre municipalitati
interesate de aceste masuri.

Realizarea trecerilor de pietoni in siguranta si confort.

Pentru optimizarea efectului de unda verde, se recomanda trecerile de pietoni
semaforizate inteligent, iar in zona Spitalului (B-dul 1 Mai) si a Bazarului (Calea Unirii), unde
traficul pietonal, cat si a autovehiculelor este aglomerat, se recomanda desfiintarea trecerilor
la nivel si realizarea pasajelor subterane, pentru desfasurarea traficului in conditii de siguranta
si confort.

In zona Spitalului (B-dul 1 Mai) este propus pasaj, care face obiectul altui contract
in derulare.
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Pasajul subteran pietonal Calea Unirii (zona bazarului), se propune cu urmatoarele

Finisaje: pardoseala placi de granit fiamat 60x60x2 / pereti din panouri de aluminiu
pe structura metalica;

Scara dreapta in 3 rampe, marginita cu parapet din finisaj de placaj granit si mana
curenta inox;

Rigola prefabricate cu gratar metalic;

Lift de acces pentru persoane cu dizabilitati;

Pentru accesul la pasajul propus se propune a se realiza trotuar, in suprafata de 27mp,

cu urmatoarea structura:

6cm pavele autoblocante;

3 cm nisip;

15 cm strat balast stabilizat;
20 cm balast.

Se vor respecta conditiile de siguranta in exploatare, in vederea asigurarii accesului si

utilizarii pentru persoanele cu handicap, conform NP 051/2012-revizuire NP 051/2000.
Pentru pasaje se vor prevedea obligatoriu si ascensoare, pe langa scari si scari rulante. Pentru
a evita vandalizarea acestora, in special pe timpul noptii, se recomanda paza, sistem video sau
inchiderea cu porti a acestora.

Traseele de circulatie pentru pietoni vor fi conformate sa asigure deplasarea in deplina

siguranta si a persoanelor cu handicap- locomotor, vizual, auditive. Se recomanda :

Trecerile de pietoni se vor amenaja cu rampe de acces pietonal intre trotuar si carosabil

si cu suprafata de avertizare tactile-vizuala de culoare galbena;

Acolo unde trecerea de pietoni este prevazuta cu semafor, acesta va fi echipat suplimentar cu
sisteme de detective pentru un timp prelungit de traversare, eventual cu buton de comanda
manuala si semnalizare sonora. Butonul va fi amplasat la inaltimea de 1.00m;
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Tinand seama de adancimea partii subterane, de incarcarile transmise de suprastructura
s-a adoptat urmatoarea solutie de fundare si de realizare a infrastructurii:

incinta din pereti mulati cu grosimea de 400mm, realizati din panouri cu rosturi
etansate, cu adancimi de 8.55m, respective 9.55 in zona lifturilor;
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e radier general pozat la D=-5.70m fata de cota £0.00;

Solutia sistemului de fundare consta in realizarea unui radier general din beton armat cu
grosimea de 55 cm.

La partea superioara a peretilor mulati se prevede o grinda de coronament de dimensiuni
40x100cm din beton armat, grinda de coronament care va lega la nivelul superior al peretilor
mulati. Grinda de coronament se va realiza odata cu planseul din beton armat al pasajului,
dupa care se realizeaza radierul si peretii pasajului. Grosimea peretilor din beton armat ai
pasajului este de 30 cm, iar planseul peste pasaj are grosimea de 55 cm.

Peretii mulati au fost dimensionati la eforturile care se transmit in faza finala de executie
(radierul betonat) cat si in fazele intermediare de executie, in gruparile fundamentala si
speciala de actiuni. Adancimea peretilor mulati a fost stabilita pe baza urmaétoarelor conditii:

e Optimizarea eforturilor de incovoiere din presiunea pamantului si a apei in etapele
succesive de executie (excavare si betonare plansee);
e Reducerea deplasirilor peretelui (in faza finala de excavare);
Evaluarea prin calcul a modificarilor in starea de eforturi si deformatii care apar in urma
executiei excavatiilor sub protectia unor lucrari de sustinere se face prin metode recomandate
de literatura de specialitate , probate si prin practica recenta a constructiilor.

Etapele de realizare a infrastructurii considerate in procesul de proiectare:

Etapa 1

Executie grinzi de ghidaj pentru peretii mulati;

Executie pereti mulati 40cm si coloane inclinometrice;

Executie grinda de coronament si planseu peste pasaj, inclusiv profilele metalice pentru
sprijinirea cu dulapi de lemn;

Montare spraituri metalice pe zona scarilor de acces;

Etapa 2
Excavatie pana la cota finala de -5.80m;

Etapa 3
Turnare radier general;

Turnare pereti pasaj;

Etapa 4
Demontare sparituri metalice;

Betoanele ce se vor folosi in cadrul structurii de rezistenta variaza, fiind folosite urmaitoarele
tipuri:

Beton simplu: C8/10 — conf. CP012/1-2007; CP-012/1-2010;

Pereti mulati — C25/30- S5 - P10/12 - I A-S 32.5 R - A/C=0.45 - 0-16 mm;

Grinda de coronament 40x100cm - C30/37- S3 - P10/12 - IT A-S 42.5 R - A/C=0.45 - 0-16 mm
Radier, pereti si planseu pasaj - C30/37- S3 - P10/12 - IT A-S 42.5 R - A/C=0.45 - 0-16 mm
Armaturi pentru beton: BST 500 clasa C; Tipul de otel al confectiile metalice va fi S355 J2+N,
conform EC 10025-2:2004
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Betoanele elementelor care intra in contact direct cu apa (peretii perimetrali de interior,
radierul, grinda de coronament, peretii rezervoarelor) se vor realiza prin utilizarea unui aditiv
pentru impermeabilizare pe baza de cristalizare sau similar.

Se precizeaza ca pentru peretele mulat se propune un beton cu o permeabilitate redusa,
utilizandu-se aditivi puternic reducatori de apa/plastifianti sau, dupa caz, impermeabilizatori
si intens reducatori de apa/ superplastifianti. Cantitatea de ciment va fi de min. 390 kg/m3
beton. De asemenea, in cazul elementelor de adancime, piloti si pereti mulati, in plus fatd de
cele amintite mai sus, se impune utilizarea unor betoane cu un sort de agregate de 0-16 mm.
Acest beton (in cazul fundatiilor de adancime) se va aditiva cu superplastifianti pentru
obtinerea unei lucrabilitati sporite cat si cu intarzietori de prizd pentru minim 2 ore de la
livrarea in santier. Tasarea conului standard in betonul proaspat va fi de min. 18 cm si
recomandatd 20-22 cm, ceea ce conform normativului CP0o12-1:2007, se incadreazi la clasa de
tasare min. S4.

La deschiderea sapaturilor se va chema geotehnicianul lucrarii, pentru verificarea
calitatii si a caracteristicilor terenului de fundare, urmand ca numai cu acordul acestuia si al
proiectantului de specialitate (rezistenta) sa se treaca la realizarea fundatiilor.

Inainte de inceperea executarii fundatiilor se va incheia un proces verbal de lucrari
ascunse, in care se vor inscrie toate observatiile privind realizarea sapaturilor.

La executarea sapaturilor pentru fundatii trebuie sa se aiba in vedere urmatoarele:

e respectarea prevederilor Normativului NP 120-2014 ,, Normativ privind cerintele de
proiectare si executie a excavatiilor adanci in zone urbane”.

e Constructia se va proiecta si realiza cu structura total independenta de structurile
constructiilor existente invecinate.

La executarea sapaturilor pentru fundatii trebuie sa se aiba in vedere urmatoarele:

e sapatura se varealiza in straturi succesive de 20 de cm. Limitele sapaturilor vor asigura
spatiu de lucru corespunzator pentru montarea cofrajelor si a suportilor pentru peretii
gropilor sdpate, necesare lucrului in siguranta. Partea superioara a sapaturilor (nivelul
de fundare) se va tine descoperita cat mai putin timp posibil.

Executantul a luat toate masurile pentru continuarea in timp util a lucrarilor
urmatoare:

e sapatura nu se va lasa deschisa, expusa precipitatiilor sau ciclului de inghet-dezghet.

e sd nu se strice echilibrul natural al terenului in jurul gropii de fundatie sau in jurul
fundatiilor pe o distanta suficienta pentru ca stabilitatea constructiilor invecinate
existente si nu fie influentata;

e incinta sapaturii pentru fundatii va fi amenajata (, puturi, instalatii de pompare etc.)
astfel incat sa permita colectarea si evacuarea rapida a apei din precipitatii pe toata
durata executiei.

e sd nu se strice echilibrul natural al terenului in jurul gropii de fundatie sau in jurul
fundatiilor pe o distanta suficienta pentru ca stabilitatea constructiilor invecinate
existente sa nu fie influentata;

e sa se asigure pastrarea sau Imbunatatirea caracteristicilor paméantului de sub talpa
fundatiei;
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BENEFICIAR:
MUNICIPIUL SUCEAVA
Adresa: B-dul 1 Mai,

Nr. 5A, Suceava
Tel: 0230-212-696
Fax: 0230-520-593

protectia mediului inconjurator, pentru a respecta prevederile legislatiei si instructiunilor cu
privire la protectia mediului si la sanatatea si securitatea muncii inclusiv in situatii de urgenta.

Amenajarea/ modernizarea infrastructurii rutiere in zona intersectiilor;

Avand in vedere, reconfigurarea traseului, propunerea unui sens unic pentru autovehicule
pe inelul 1Decembrie-1Mai-Stefan cel Mare-Ana Ipatescu-Petru Rares-Vasile Alecsandri-
Mihai Eminescu- Marasti- George Enescu- Calea Obcinilor, se vor reamenaja intersectiile cu
strazile mentionate anterior. Astfel, pentru iesirea/ intrarea in flux pe strazile principale, se
vor amenaja benzi de stocaj si insertie in trafic, acolo unde ampriza drumului o si permite.

S-au analizat/reamenajat 36 de intersectii pe Axa 1 si 17 intersectii pe Axa 2.

Axa 1:
Giratoriu/ semaforizare la
1 bd. Sofia Vicovenca- bd. 1 Decembrie | giratoriu/nese | cca. 30m de sens
1918-Str.Ion Irimescu-Strada Victoriei maforizata
Amenajare intersectie in
2 T, cu banda de viraj la
bd. 1 Decembrie 1918-Str.Bistritei nesemaforizata | stanga, semaforizata
bd. 1 Decembrie 1918- Bd. 1Mai- Calea Nu face obiectul
3 Obcinilor-Str. Pictor Serban Rusu Arbore | semaforizata
Amenajare intersectie in
4 bd. 1Mai- Str. Pictor Serban Rusu Arbore | nesemaforizata | T, nesemaforizata
Amenajare intersectie in
T, cu banda de viraj la
5 stanga si insertie in flux,
bd. 1 Mai- Str. Scurta semaforizata semaforizata
Amenajare intersectie in
6 T, cu banda insertie in
bd. 1 Mai- Strada Teilor nesemaforizata | flux, semaforizata
Amenajare intersectie in T
7 bd. 1 Mai- Strada Universitatii semaforizata , semaforizata
3 Amenajare intersectie in T
bd. 1Mai- Str. Marasesti nesemaforizata | , semaforizata
Amenajare intersectie in
9 T, cu banda insertie in
Str. Stefan cel Mare-Str. Crimca Anastasie | nesemaforizata | flux, semaforizata
10 Amenajare intersectie in T
Str. Stefan cel Mare- Str. Trandafirilor nesemaforizata | , semaforizata

»SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT SI MODELARE URBANA DESTINAT FLUIDIZARII TRAFICULUT SI
IMBUNATATIRII CALITATII VIETII”

26 din 44




PROIECTANT GENERAL:

DESIGN & MANAGEMENT
& CONSTRUCTION

Adresa: Strada Witing, Nr.4, sector 1,
Bucuresti
Fax: +40-318.176-140

BENEFICIAR:
MUNICIPIUL SUCEAVA
Adresa: B-dul 1 Mai,

Nr. 5A, Suceava
Tel: 0230-212-696
Fax: 0230-520-593

Amenajare intersectie in
11 T, cu banda insertie in
Str. Stefan cel Mare- bd. Ana Ipatescu nesemaforizata | flux, semaforizata
Amenajare intersectie in
1 T, cu banda de viraj la
stanga/ dreapta si insertie
bd. Ana Ipatescu-Str. Mitropoliei semaforizata in flux, semaforizata
13 bd. Ana Ipatescu- Str. Poet Ion Gramada- Amenajare intersectie in T
Str. Ion Voda Viteazul nesemaforizata | , semaforizata
» giratoriu/sema | Turbogiratie, semaforizare
bd. Ana Ipatescu-Str. Nicolae Balcescu forizata la cca. 30m
15 Amenajare intersectie in T
bd. Ana Ipatescu- Str. Stefanita Voda nesemaforizata | , semaforizata
Amenajare intersectie in T
16 .. . .
bd. Ana Ipatescu- Str. Cetatii nesemaforizata | , nesemaforizata
17 bd. Ana Ipatescu- Str. Petru Rares- Str. Amenajare intersectie in T
Mirauti nesemaforizata | , semaforizata
.8 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. George Cosbuc semaforizata , semaforizata
19 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Cernauti nesemaforizata | , semaforizata
20 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Severin Procopovici nesemaforizata | , semaforizata
01 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Solidaritatii nesemaforizata | , nesemaforizata
- Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Salciilor nesemaforizata | , semaforizata
23 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Traian Vuia semaforizata , semaforizata
o4 Calea Unirii- Str. Bazarului- Str. giratoriu , semaforizata la
Energeticianului giratoriu cca. 30m
giratoriu/ giratoriu , semaforizata la
25 nesesemaforiz | cca. 30m
Calea Unirii- Dedeman at
6 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Bujorilor nesemaforizata | , semaforizata
o7 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Amurgului semaforizata , semaforizata
28 giratoriu/ Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Tineretului semaforizata , semaforizata
giratoriu/ giratoriu , semaforizata la
29 .. o .
Calea Unirii- Calea Burdujeni semaforizata cca. 30m
30 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Iacob Zadik nesemaforizata | , semaforizata
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31 Amenajare intersectie in T
Calea Unirii- Str. Gheorghe Doja nesemaforizata | , semaforizata
32 Amenajare intersectie in T
Calea Burdujeni- Str. Tineretului nesemaforizata | , semaforizata
Amenajare intersectie in T
33 Calea Burdujeni- Str. Pacii nesemaforizata | , semaforizata
Amenajare intersectie in T
34 Calea Burdujeni- Str. Cuza Voda nesemaforizata | , semaforizata
Amenajare intersectie in T
35 Str. Cuza Voda- Str. Eroilor semaforizata , semaforizata
36 Amenajare intersectie in T
Str. Cuza Voda- Str. Gheorghe Cozorici nesemaforizata | , semaforizata
Axa 2:
Amenajare
1 Calea Obcinilor- B-dul George Enescu- B- intersectie in T
dul Academician Vasile Grecu semaforizata , semaforizata
Amenajare
2 intersectie in T
B-dul George Enescu- Strada Zorilor nesemaforizata , semaforizata
Amenajare
3 intersectie in T
B-dul George Enescu- Strada Lazar Vicol | nesemaforizata nesemaforizata
Amenajare
4 intersectie in T
B-dul George Enescu- Strada Zorilor 2 semaforizata , semaforizata
Amenajare
5 intersectie in T
B-dul George Enescu- strada Universitatii | semaforizata , semaforizata
Amenajare
6 B-dul George Enescu- Strada Dimitrie intersectie in T
Cantemir nesemaforizata , semaforizata
Amenajare
7 B-dul George Enescu- Strada Grigore intersectie in T
Ureche semaforizata , semaforizata
Amenajare
8 B-dul George Enescu- Strada Marasesti- intersectie in T
Strada Marasesti Giratoriu/nesemaforizata | , semaforizata
Giratoriu ,
9 semaforizata la
Strada Marasti- Strada Nicolae Balcescu giratoriu/ nesemaforizata | cca. 3om
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Amenajare
10 intersectie in T
Strada Narciselor- Strada Zamca nesemaforizata , semaforizata
Amenajare
11 Strada Mitropoliei- Strada Ion Voda intersectie in T
Viteazul giratoriu/ nesemaforizata | , semaforizata
12 Strada Mitropoliei- Strada Parcului- | Sens giratoriu Nu. face
Strada Bradetului temporar/nesemaforizata | obiectul
Amenajare
13 intersectie in T
Strada Parcului - DC69 nesemaforizata , semaforizata
Amenajare
14 intersectie in T
Strada Universitatii- Strada Alexandru cel ,
Bun Nesemaforizata nesemaforizata
Amenajare
15 intersectie in T
Strada Alexandru cel Bun- Strada Stefan ,
Tomsa Nesemaforizata nesemaforizata
Amenajare
6 intersectie in T
Strada  Samoil = Isopescu-  Strada ,
Mitropoliei Nesemaforizata nesemaforizata
Amenajare
17 intersectie in T
Strada Petru Rares- Strada Vasile ,
Alecsandri Nesemaforizata nesemaforizata

Amenajarea intersectiilor in T, se va realiza cu arc de cerc, avand raza R=6-25m;

Amenajarea intersectiei bd. Sofia Vicovenca- bd. 1 Decembrie 1918-Str.Ion
Irimescu-Strada Victoriei- nu se intervine la elementele geometrice existente;

Amenajarea intersectiei bd. Ana Ipatescu-Str. Nicolae Balcescu: se realizeaza
o turbogiratie “,,genunchi” cu banda de dreapta dedicate”.

Amenajarea intersectiei Strada Mitropoliei- Ion Voda Viteazul:
Intersectia a fost proiectata avand in vedere urmatoarele elemente geometrice, cum

sunt, raza exterioara de 10.50 m si o raza interioara de 3.00 m avand o latime a parti carosabile
pe calea inelara de 5.50m . Pista de biciclisti va fi delimitata de partea carosabila, unde ne
permite limita de proprietate de un spatiu verde, marginit de borduri 10x15x50, asezate pe o
fundatie din beton de ciment C25/30.

Intersectia giratorie respecta normele in vigoare, avand urmatoarele caracteristici
impuse de geometria amplasamentului si constrangerile legate de limitele de proprietate si
fronturile constructiilor:

e realizarea unei zone centrale inelare, in jurul careia este amenajata o zona carosabil
accidental si o parte carosabila (cale inelara) sens unic destul de larga avand rol de
colectare, selectare si distribuire a traficului.
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e capacitatea de circulatie sporita datorita separirii clare a directiilor de mers;

¢ reducerea posibilitatii producerii de accidente, prin abordarea intersectiei giratorie cu
viteza redusa de circulatie, de participantii la trafic;

e accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta, vehiculele trebuind sa cedeze trecerea
celor deja angajate in intersectie;

e corectarea erorilor privind directia de parcurs, fara a perturba traficul din zona;

e asigurarea reducerii vitezei de circulatie in intersectie;

e pentru intreruperea vizibilitatii asupra terenului situat dupa intersectie, pe suprafata
insulei centrale care este la o cota superioara caii de rulare urmeaza a se realiza o
amenajare peisagistica;

e pentru perceperea intersectiei giratorii de catre participantii la trafic au fost prevazute
indicatoare rutiere de presemnalizare a directiilor;

e realizarea de marcaje pe noi, inclusiv inscriptionarea pe partea carosabild a unor
indicatoare rutiere.

De la bordura insulei centrale spre centrul acesteia s-a amenajat o centura avand
latimea de minim 1.00 m, alcatuita din pavele autoblocante de 8cm de culoare rosie si gri
deschis (alb), rostuite cu nisip, pe un pat de beton de ciment C16/20 de 10 ¢cm grosime, si o
inclinare de 1:2. Centura s-a realizat din pavele autoblocante de culoare rosie, intercalate cu
pavele gri deschis, care sunt amplasate astfel incat sa formeze sageti de directionare a traficului
spre dreapta.

S-a amenajat supralargire la interior pentru camioane cu o latime de 2.0om. Panta
transversala este de 6%, iar structura rutiera alcatuita din pavele autoblocante de culoare rosie,
rostuite cu nisip, cu o grosime de 8 cm, dispuse pe un strat de beton de ciment C16/20, cu o
grosime de 20cm.

Accesul in sensul giratoriu se face printr-o banda de circulatie pe sens cu o latime de
3.50 m si iesirea din sensul giratoriu se face prin-o banda de circulatie cu o latime de 4,00 m
la iesirea din sensul giratoriu.

La oricare din ramurile intersectiilor prezentate, calea de intrare este separata de calea
de iesire prinr-o insula separatoare realizata din marcaj.

Insulele de separare a sensurilor de circulatie s-au executat la nivel. Insulele au o
delimitare de jur imprejur, la o distanta de minim 0.5 m, cu marcaj rutier.

Insulele separatoare au urmatoarele functiuni principale:
e favorizeaza recunoasterea intersectiei de catre conducatorii de vehicule care se apropie
de acesta;
e evita coliziunea intre vehiculele de pe cele doua sensuri de circulatie;
e permite amplasarea indicatoarelor de ocolire si a celor de orientare;
e limiteaza riscul de a aborda calea inelara de contrasens.

Amenajarea intersectiei Strada Mitropoliei- Strada Parcului- Strada Bradetului-
nu face obiectul prezentului contract.

Intersectia 1Decembrie 1918-1Mai-Calea Obcinilor nu face obiectul prezentului
contract.
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Astfel, pentru asigurarea benzilor necesare, s-a largit partea carosabila, prin realizarea
unor casete, in suprafata totala de 8579 mp, cu urmatoarea structura rutiera:

e 4 cm BA16 (EB16 rul 50/70)

e 6cm BAD22.4 (BA22.4 leg 50/70)

e 25 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1
e 25 cm balast conform SR EN 13242+A1

e 20 cm strat de forma

Pentru continuitatea si asigurarea latimii minime a trotuarelor, s-au propus casete de
largire a acestuia (S=467mp) cu urmatoarea structura rutiera:

e 6cm pavele autoblocante;

e 3 cm nisip;

e 15 cm strat balast stabilizat;
e 20 cm balast.

Piste de biciclete
Realizarea de piste pentru mobilitatea alternativa (biciclete, trotinete, etc);

Realizarea pistelor de biciclete a pornit de la nevoile de deplasare, independent de alte
moduri de transport.

Pe zona in care sunt marcate pistele pentru biciclisti, acestea se vor reface, astfel incat
sa respecte latimea prevazuta in STAS10144 si sa aiba continuitate. In zona de intersectie cu
drumul, se va realiza marcaj in relief pe suprafata de rulare. Se recomanda amplasarea
semafoarelor si pentru biciclisti la nivelul intersectiilor. Transformarea intersectiilor
traditionale in modelul de intersectii protejate trebuie sd fie un obiectiv pentru cresterea
sigurantei utilizatorilor de biciclete.

Scurgerea apei de pe suprafata de rulare a bicicletelor si a traficului motorizat este o
conditie obligatorie pentru siguranta utilizatorilor si asigurarea viabilitatii infrastructurii
pentru biciclete.

Proiectarea sau intretinerea deficitara cauzeaza vibratii neplacute, socuri si obstacole.
Pistele pentru biciclete, vor fi proiectate cu latimea de 1.00 pentru o singura banda.

Tinand cont de impartirea echitabild a partii carosabile, pistei si trotuarelor, s-au
implementat:

e Anularea parcirilor auto laterale de pe partea carosabila, ingustarea benzilor de
circulatie auto;

e Ingustarea trotuarelor, cu mentiunea ca spatiul destinat pietonilor sa ramana de min.
1.00, respectand si standardele specifice minime obligatorii pentru persoanele cu
dizabilitati.

e Anularea alveolelor de autobuz;

In acest sens, se va pastra distanta de 2.00 fata de statia de autobuz, acest spatiu fiind
destinat ca refugiu pentru calatori. Se va amenaja denivelat fata de carosabil, marginit cu
bordura B20x25, cu structura rutiera similara trotuarelor existente:

e 6cm pavaj;
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e 22 cm beton rutier BcR4.5
e 20 cm balast stabilizat

e 25 cm balast

e 20 cm strat de forma

Lucririle de amenajare a benzilor pentru biciclete trebuie sa includa repararea
suprafetei de rulare si eliminarea tuturor cauzelor care ar putea pune afecta siguranta
utilizatorilor, astfel se propun lucrari de interventie pe zonele cu degradari si defecte (cca. 15%
din suprafata traseului). Aceste lucrari constau in aducerea la cota si inlocuirea pavelelor
defecte sau lipsa.

Pentru o delimitare fizica, intre pista de biciclete si traficul pietonal, se prevede
incadrarea pistei de biciclisti sa se realizeaze cu borduri B1ox15 ,din piatra naturala sau beton,
la nivel, pentru a permite lucrarile de mentenanta pe timp de iarna;

Traseul in plan

Pistele pentru biciclete se proiecteaza intre fluxul pietonal si fluxul motorizat, acolo
unde acestea existi. In acest fel se evitd crearea artificiald de puncte de conflict.

Se va asigura semnalizarea si marcarea orizontala pentru evitarea accidentelor.

Traseul in plan al pistei de biciclisti este dispus separat de partea carosabila si respectiv
de trotuare conform prevederilor STAS 10144/1-90.

Traseele pentru biciclete sunt amenajate preponderent pe trotuare si vor fi proiectate
(unde se poate) predominant pe partea dinspre axul strazii. Pistele pentru biciclete cu un
singur sens se amenajeaza pe ambele parti ale strazii, cate una pentru fiecare sens de circulatie.
Sensul de circulatie se marcheaza inainte si dupa fiecare intersectie si trecere pentru pietoni cu
cate o pictograma insotita de o sageata care indica directia de circulatie. Pe pistele pentru
biciclete cu un singur sens nu se aplica marcaje de delimitare a benzilor.

Exceptia va fi pe Bd. 1Dembrie 1918, relieful nu permite amenajarea a cate unei piste
cu un singur sens pe fiecare parte a strazii.

Cunoscute fiind nevoile biciclistului, dispozitiile legale privind asigurarea desfasurarii
fluente si in siguranta a circulatiei pe drumurile publice precum si obligatiile ce revin
administratorului de drum pentru asigurarea viabilitatii drumului public, pista pentru biciclete
si zona adiacenti acesteia trebuie si indeplineasca, simultan, urmatoarele conditii:

e Asigurarea unui traseu fara obstacole;
e Asigurarea unei latimi de min. 1.00m pentru un sens de circulatie;
e Asigurarea unei inaltimi de libera de trecere pe sub obstacole de minim 2,40 m,

exceptional, in tuneluri, pe pasaje si poduri, minim 2,10 m;

e Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid, stabil, cu un
finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului;

e Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel incat sa nu existe
pericol de baltire pe suprafata pistei;

e Proiectarea traseului se va face pentru utilizarea la viteza de 30 km/h;

e Asigurarea legaturii facile si in sigurantd cu partea carosabila destinata traficului
general, la capete.

»SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT SI MODELARE URBANA DESTINAT FLUIDIZARII TRAFICULUT SI
IMBUNATATIRII CALITATII VIETII”

32 din 44



PROIECTANT GENERAL: BENEFICIAR:
MUNICIPIUL SUCEAVA
' Adresa: Strada Witing, Nr.4, sector 1, Adresa: B-dul 1 Mai,
Bucuresti Nr. 5A, Suceava

Tel: 0230-212-696
Fax: 0230-520-593

DESIGN & MANAGEMENT ~ Fax: +40-318.176-140
& CONSTRUCTION

e Indreptul statiilor de autobuz, se va pastra o distanta de min. 2,00m, pentru separarea
fluxului pietonal de zona de asteptare in statii, iar fluxul bicicletelor sa fie invecinat cu
fluxul pietyonal, in timp ce zona de asteptare sa fie amenajata sub forma unui peron.
Accesul in zona pietonala se va face prin capetele peronului, prin amenajarea de treceri
de pietoni.

Marcajul "Traseu sugerat pentru biciclete” se utilizeaza in scopul sporirii impactului vizual
asupra prezentei biciclistilor pe partea carosabila.
Benzile rezervate bicicletelor si transportului public de persoane vor fi separate de restul
carosabilului prin marcaje rutiere dupa cum urmeaza:
e linie continui, daci banda are litime de minim 4,5 metri. In cazul utilizirii de
separatore fizice, banda trebuie sa aiba minim 5 metri latime;
¢ linie discontinuad si una continud, pentru a permite autobuzelor sa paraseasca banda,
daci aceasta are o litime mai mici de 4,5 metri. In acest caz, este interzisi utilizarea de
separatore;

Traseul in profil longitudinal

Profilul longitudinal este impus de profilul longitudinal al strazii existente, fara a se
depasi declivitatea de 4%. In anumite cazuri justificate tehnic si economic, se admit si
declivitati mai mari, pana la 7%, dar pe lungimi reduse.

Profilul transversal

In profil transversal pistele de biciclete se vor racorda la carosabilul existent. Vor fi
marginite de trotuar, pe partea dreapta, in sensul de mers. Trotuarele vor avea latime variabila.
Trotuarele si pistele de biciclete sunt amenajate cu panta transversala unica, functie de tipul
imbracamintei, intre 0.5% minim si 2.5 % maxim;

Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor de suprafata se va realiza prin panta transversala si longitudinala
astfel incat aceasta sa fie condusa catre canalizarea pluviala existenta.

Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine stabilite,
in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management
a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul
executiei lucrarilor.

Se va asigura un marcaj rutier corespunzator: demarcatia benzilor si alte elemente de
semnalizare orizontald, precum si semnalizarea verticala: semne de circulatie de avertizare si
reglementare conform normelor in vigoare.

Marcajele pentru piste de bicicleta sunt utilizate pentru a delimita benzile pentru
biciclete de traficul adiacent. Acestea sunt utilizate in majoritatea zonelor urbane, unde spatiul
este limitat si este necesara dirijarea traficul de biciclete. De cele mai multe ori se alege pentru
marcaje culoarea verde, iar in zona de intersectie se foloseste culoarea rosie, pentru a realiza o
delimitare clara care sa protejeze biciclistii.
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O atentie deosebitd trebuie acordatii proprietitilor anti-derapare ale suprafetei. In
functie de materialul de marcaj utilizat, aditivii antiderapanti (de exemplu: nisip de cuart, nisip
colorat, granulat de sticla) vor fi adaugati fie in timpul productiei, fie ca material reflectorizant.

Pentru perioada de exploatare, sunt necesare a se realiza lucrari de semaforizare si
lucrari de semnalizare verticald (indicatoare de circulatie), in scopul prevenirii posibilelor
accidente de circulatie. Indicatoarele de circulatie se vor amplasa conform proiectului de
semnalizare rutiera. Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-
2011, SR 1848/2-2011 si SR 1848/3-2011. Marcajele rutiere longitudinale care se vor aplica vor
fi delimitare a benzilor de circulatie. Se vor executa si marcaje transversale de oprire, de cedare
a trecerii, de trecere a pietonilor. Marcajele se vor executa conform SR 1848/7-2015.

Plantarea de perdele vegetale-verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a
lungul principalelor artere rutiere in vederea reducerii emisiilor de CO2 si a
poluarii generate de traficul rutier.

Plantarea de perdele vegetale (aliniamente de arbori de a lungul principalelor artere de
circulatie) are ca obiectiv reducerea cantititilor de gaze cu efect de sera datorate traficului
rutier. Aceste perdele vegetale au scopul de a proteja cetatenii de noxele generate de traficul
rutier, reducerea nivelului de zgomot si impactului negativ datorat traficului rutier.

e regleazd umiditatea aerului

e atenueaza actiunea dinamici a vintului

¢ influenteaza gradul de luminozitate al orasului
e contribuie la purificarea aerului

e participa la combaterea zgomotului

Actiunea de interventie are ca obiectiv plantatea de arbori si arbusti cu capacitate mare
de retentie a CO2, in aliniament cu arterele majore de circulatie pe care se inregistreaza volume
ridicate de trafic de-a lungul acelor de cartiere (acolo unde spatiu permite).

Aceste perdele verzi vor avea rol de bariare naturale, stopand migrarea poluarii si
zgomotului generate de traficul rutier catre locuitorii din zona sau de ce cei aflati in tranzit.
Selectarea speciilor de arbori si arbusti ce urmeaza sa fie plantati s-a facut in functie de:

e conditiile pedo-climatie specifice Municipiului Suceava

e gradul de adaptare a speciilor propuse la aceste conditii

e arborii si arbustii existenti in aliniamentele sau alveole

¢ gradulde adaptare a speciilor existente in Municipiului Suceava
e integrarea in peisajul urban

Se recomanda spatiul verde pentru atractivitatea traseelor de biciclete, astfel incat
acestea sa se integreze in imprejurimi placute.

Aceste lucrari de peisagistica confera distante de protectie, au rol ambiental, refac
calitatea aerului respirabil, imbunatatesc absorbtia apelor pluviale, reduc poluarea generala,
asigura confortul psihic si o forma necesara de intimitate.

Scopul principal este de reducere a emisiilor de CO2, prin utilizarea unor specii de
arbori rezistenti la conditiile de mediu, la poluarea din mediul urban si la vant, dar si la sporirea
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caracterului estetic al zonei, la reducerea efectului de sera si insula de caldura, la ameliorarea
calitatii aerului.

In vederea reducerii emisiilor de CO2 si crearea unei perdele fonice se propune
plantarea de arbori pe traseul propus, inclusiv refacerea zonelor afectate de lucrarile de
constructii prin reamenajarea spatiilor verzi.

Speciile de arbori propuse sunt urmatoarele:

e Titilia Tomentosa utilizati in alinimiamentele existentete

e Pinus

e Carpinus betulus 'Fastigiata' — (utilizati in intersectii, in combinatie cu Quercus cerris
si Acer campestre, fiind specii foarte rezistente la poluare si estetice).

e Acer platanoides 'Globosum' — (pe strazile laterale care se intersecteaza cu traseul
amenajat, in imediata vecinatate a intersectiei, fiind un arbore de talie mica)

e Fagus sylvatica 'Dawyck Purple' — (in completarea golurilor din aliniamentele
existente, integrandu-se in peisajul local prin coloritul frunzisului si talia redusa)

e Quercus cerris —in zonele de interes (giratii, intersectii ca accent de inaltime)

e Acer Campestre —in realizarea de noi aliniamente (este estetic vizual si extrem de
adaptabil la conditiile de mediu, rezistent la poluare, vant si alti factori climatici).

Toti arborii din sit vor fi protejati cu tuburi gofrate in jurul trunchiului, la nivelul
spatiului verde pentru protejarea scoartei in operatiunile de mentenanta — tunderea gazonului
cu utilaje de tip ,trimmer”.

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

Nu este cazul.

V. Descrierea amplasarii proiectului

Amplasamentele obiectivelor expertizate sunt situate pe raza municipiului Suceava.
Strazile pe care se desfasoara traseul din cadrul Axei 1 si Axei 2 sunt:
« B-dul Sofia Vicoveanca
« B-dul 1 Decembrie 1918
o B-dul 1 Mai
« Strada Stefan cel Mare
« B-dul Ana Ipatescu
. Calea Unirii
. Calea Burdujeni
« Strada Cuza Voda
« Calea Obcinilor
« B-dul George Enescu
« Strada Dimitrie Cantemir
o Strada Narciselor
« Strada Zamca
« Strada Marasti
. Strada Nicolae Balcescu
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. Strada Mitropoliei

« Strada Parcului

« Strada Bradetului

« Strada Alexandru cel Bun;
. Strada Samoil Isopescu;

o Strada Petru Rares;

» Strada Vasile Alecsandri;

VI.

Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita de informatii disponibile

(A) Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

a) Protectia calitatii apelor

Surse de poluare a apelor in perioada de operare:

activitatile de intretinere a drumurilor, care prin imprastierea sarurilor in perioadele
de inghet, in caz de stocare necorespunzatoare a acestora, in caz de utilizare in cantitati
mari, se pot infiltra in sol si panza freatica;

apele pluviale care spala platforma drumului;

traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SO2,
compusi organici volatili particule in suspensie, PM10 etc.). In acelasi timp, vor rezulta
particule din frecarea dintre suprafata drumului si a rotilor vehiculelor. Toate acestea
vor fi spalate de precipitatii si depozitate pe sol, de unde prin intermediul apelor
pluviale pot ajunge in albia apelor de suprafata;

accidentele rutiere in care sunt implicate mijloace de transport care transporta
substante toxice sau periculoase, care pot conduce la deversari ale acestora in ape de
suprafati sau pe sol, conducand apoi la afectarea freaticului;

Masuri de protectie:

respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de saruri
sau alte substante folosite pentru dezghet;

in caz de accidente de circulatie, principala si uneori singura masurd de minimizare a
riscurilor de poluare a apelor consta din rapiditatea de adoptare a méasurilor de limitare
a dispersiei si de colectare a scurgerilor de poluant;

utilizarea de echipamente si mijloace de transpot moderne, cu emisii reduse de poluanti,
care vor fi intretinute in buna stare de functionare, avind reviziile tehnice efectuate de
operatori autorizati;

reparatiile utilajelor si autovehiculelor de transport se vor realiza numai in unitati
autorizate;

b) Protectia aerului

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere,
in general, la sol sau in apropierea solului, deschise (cele care implica manevrarea pamantului),
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mobile, nedirijate si au loc pe o perioada limitata de timp. Caracteristicile surselor si geometria
obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor liniare. De asemenea,
trebuie mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi
prevazute cu sisteme de captare si evacuare dirijatd a poluantilor

Surse de plouanti atmosferici generati in perioada de executie a investitiei

e Jucrarile de excavare, umplere, manevrarea materialelor de constructie sunt surse
generatoare de praf in atmosfera;

¢ utilajele si echipamentele prin functionarea lor in zona fronturilor de lucru;

e poluarea specifica activitatii utilajelor si echipamentelor se apreciaza dupa consumul de
carburanti, care genereaza poluanti precum NOx, CO, NMVOC, particule in suspensie si
sedimentabile;

Masuri de protectie a atmosferei in perioada de executie a lucrarilor

e utilizarea de mijloace de constructie performante si realizarea de inspectii tehnice
periodice a acestora;

e alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transporta materialele de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul
acestor materiale se va realiza prin acoperirea vehiculelor cu prelate, pe drumuri care vor
fi umezite periodic daca situatia o impune;

e realizarea lucrarilor pe tronsoane, conform unor grafice de executie si corelarea acestor
grafice de lucru ale utilajelor de pe amplasamentul lucrarii cu cele ale bazelor de productie
ale constructorului (daca este cazul);

¢ minimirea emsiilor de praf si pulberi in suspensie din lucrarile de terasamente si de
manipulare (sapare, compactare, spargere, incarcare- descarcare) a pamanturilor prin
aplicarea de tehnologii care si conduca la respectarea prevederilor normelor legale.
Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pamant, vor
fi reduse in perioadele de vant puternic si se vor umezi permanent suprafetele nepavate.

e Sevor utiliza numai utilaje grele si mijloace de transport corespunzatoare normelor EURO
IIT - EURO V, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi
alimentate cu motorina cu continut redus de sulf (<0.1%)

o Utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile excesive
de gaze. Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi
puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

Evaluarile si estimarile realizate au indicat cd valorile concentratiilor poluantilor
specifici se vor situa sub valorile limita corespunzitoare pe toate perioadele de mediere, cu
exceptia concentratiilor de pulberi totale in suspensie pentru care exista probabilitatea
depasirii pe termen foarte scurt a concentratiei maxime admisibile pe 30 de minute in zonele
in care predomina pamanturile prafoase, in conditii meteorologice nefavorabile (perioade de
seceta, lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicarii masurilor adecvate (stropirea, pietruire,
stabilizare). Eventualele depasiri pot avea loc doar pe arii foarte restranse, aflate strict in zona
drumului sau in imediata vecindtate a acestuia.

Impactul local asupra calitétii aerului, datorat realizarii diferitelor tronsoane de drum,
va avea un caracter temporar, fiind limitat la perioada de desfasurare a lucrarilor de constructie
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a tronsoanelor respective. De asemenea, schimbarea in timp a pozitiei surselor de emisie
(datorita deplasarii frontului de lucru) determina un impact local redus pe termen lung si
scaderea probabilitatii de aparitie a unor valori mari ale concentratiilor pe termen scurt.

Impactul activitatilor asociate organizarilor de santier va fi strict in interiorul
perimetrului acestora si in imediata vecinatate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat
la perioadele de desfasurare a lucrarilor de constructie. Desi pe termen scurt exista
posibilitatea aparitiei unor valori locale relativ mari in cazul NO2, pe termen lung acest lucru
nu va intAmpla, datoriti caracterului intermitent al surselor de emisie. In cazul celorlalti
poluanti, se estimeaza ca nu se va inregistra un impact semnificativ.

Surse de poluanti atmosferici generati in perioada de operare

Traficul rutier este singura sursa de poluare cu NOx, SOx, CO, NMVOC, pulberi a
atmosferei aferentd operarii drumului national. Datorita surselor de emisie nedirijate, cu
inéltimi reduse, aflate aproape de nivelul solului - aferente traficului rutier (circa 2 m), zona
de impact maxim a acestora va fi in general extrem de restransa si va fi reprezentata de zona
drumului si de imediata vecinitate a acesteia, valorile concentratiilor datorate traficului rutier
scazand rapid cu cresterea distantei fata de axul drumului.

Valorile concentratiilor datorate operarii drumului national, se vor situa sub valorile
limita corespunzatoare, pe toate perioadele de mediere, contributia traficului rutier de operare
a la afectarea calitatii aerului fiind redusa spre nesemnificativa.

Masuri de protectie a aerului in perioada de operare

e asigurarea fluidizarii traficului

Astfel, implementarea proiectului va avea, in ansamblu, un impact pozitiv asupra
factorului de mediu “aer”, prin imbunatatirea semnificativa a calitatii aerului in principalele
zone locuite din vecinitatea ariei de amplasament.

c¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Surse de zgomot in perioada de executie a proiectului

e pentru realizarea diferitelor categorii de lucrari (excavatii sapaturi, umpluturi de pamant
in rambleu, etc) se folosesc o serie de utilaje tehnologice si mijloace de transport care
reprezinta o sursa de zgomot in perioada de constructie;

e circulatia mijloacelor de transport pentru materiile prime necesare realizarii lucrarii,
precum si traficul utilajelor de constructie din cadrul punctului de lucru (cilindri
compresori, autogredere, buldozere, autobetoniere, camioane, etc.)

Pe baza datelor privind nivelurile acustice ale utilajelor si mijloacelor de transport, se
estimeaza ca in conditii normale de functionare, nivelele de zgomot in zona fronturilor de lucru
variaza intre 50- 80 dB.

Conform prevederilor HG 493/2006 actualizata privind Cerintele minime de securitate
si sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot, valoarea limita
de expunere la zgomot este de 87 dB.

Referitor la vibratii, acestea sunt generate cu precidere de echipamentele de mare
tonaj. Desi pot fi motive de aparitie a vibratiilor in structura terasamentului, mai ales in cazul
utilizarii utilajelor grele, drumul analizat nu este fundat direct pe roca de baza si exista straturi

»SISTEM INTEGRAT DE MANAGEMENT SI MODELARE URBANA DESTINAT FLUIDIZARII TRAFICULUT SI
IMBUNATATIRII CALITATII VIETII”

38 din 44



PROIECTANT GENERAL: BENEFICIAR:
MUNICIPIUL SUCEAVA
' Adresa: Strada Witing, Nr.4, sector 1, Adresa: B-dul 1 Mai,
Bucuresti Nr. 5A, Suceava

Tel: 0230-212-696
Fax: 0230-520-593

DESIGN & MANAGEMENT ~ Fax: +40-318.176-140
& CONSTRUCTION

intermediare in sistemul drumului, cu rolul de intrerupere a vibratiilor. Din acest motiv, nu se
considera ca vor aparea niveluri de intensitate a vibratiilor peste cele admise de legislatia
nationald in vigoare (SR 12025/1994).

Masuri de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor in perioada de executie a
investitiei

e 1in vederea atenudrii azomotelor si vibratiilor provenite de la utilajele de constructii si
transport se va asigura dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului
(amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot),
deci utilizarea de utilaje si mijloace de transport silentioase;

e pentru a nu depasi limitele de tolerantd admise ale nivelului de zgomot, in perioada de
executie utilajele si mijloacele de transport utilizate vor fi supuse procesului de atestare
tehnici;

¢ intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport si a utilajelor
de constructie, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora;

¢ intretinerea si functionarea la parametrii normali a instalatiilor de preparare a betoanelor,
precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora pentru a nu contribui la
cresterea nivelului de zgomot in zona de influenta;

e pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor, in perioada de
executie se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasoare in timpul noptii, ci doar
in intervalul orar 06:00- 22:00.

Perioada de operare
Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare si intretinere sunt reprezentate
de vehiculele aflate in circulatie.

Masuri de protectie impotriva zgomotelor si vibratiilor in perioada de operare
Pentru protectia zonelor sensibile impotriva zgomotului, la sfarsitul perioadei de
constructie, se considera necesara si suficienta instituirea de restrictii de viteza in localitati,
conform legislatiei in vigoare.
Se considera ca nu vor fi depasite nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise
de SR 12025/1994.

d) Protectia importiva radiatiilor

Nu este cazul.
e) Protectia solului si a subsolului
Surse de poluare in perioada de operare a drumului:

e traficul rutier care genereaza poluanti specifici precum NOx, SO2, CO, CO2, metale grele
care prin intermediul atmosferei se pot depune pe suprafata solului conducand la
contaminarea acestuia;
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e apele meteorice care spala poluantii de pe platforma drumului pot ajunge la suprafata
solului si ulterior se pot infiltra afectand freaticul;

e deseurile rezultate din trafic daca nu sunt gestionate corespunzator pot produce poluarea
solului;

e sarurile folosite pentru dezghet pe timpul anotimpului rece, in cantitati mari pot afecta
solul conducand la saraturarea acestuia.

Masuri de protectie in perioada de executie a lucrarii:

e se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de
stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si
mijloacelor de transport, sau datoriti functionirii defectuoase a acestora. In cazul
pierderilor accidentale de produse petroliere pe sol se vor aplica materiale absorbante
(rumegus, nisip) care vor fi stocate corespunzitor in recipienti speciali in vederea
eliminarii prin operatori autorizati;

e refacerea solului in zonele afectate prin depozitare de materiale, stationare de utilaje in
scopul redarii in circuit la categoria de folosinta detinuta initial;

e colectarea selectiva a tuturor deseurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG
856/2002 privind gestionarea deseurilor si valorificarea/ eliminarea acestora prin
operatori autorizati.

Masuri de protectie in perioada de operare a drumului:
e respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de saruri
folosite pentru dezghet;
e monitorizarea si controlul traficului in scopul prevenirii accidentelor.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Nu este cazul.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Amenajarea intersectiilor va avea un impact pozitiv asupra mediului natural si social din
zona. Reducerea volumului de trafic din interiorul municipiului Suceava va conduce la
sciderea poluarii aerului si a nivelului de zgomot, aceasta avand un important impact pozitiv.

Conditiile dificile de circulatie conduc la sporirea timpului de parcurgere a distantelor si
la consum marit de carburanti deci la pierderi economice.

De asemenea, circulatia in conditii de fluenta redusd, cu numeroase cicluri opriri —
accelerari, determina emisii mari de substante poluante in atmosfera precum si inregistrarea
unui nivel ridicat de zgomot in municipiu.

Amenajarea intersectiilor va aduce avantaje atat din punct de vedere al protectiei
mediului cat si economice. Aceste avantaje se vor concretiza in:
¢ reducerea emisiilor de poluanti in atmosfera si a nivelului de zgomot;
e circulatia in conditii sporite de confort si siguranta si cu viteza mare;
e avantaje economice, pentru utilizatorii drumului, prin reducerea consumului de
e carburanti;
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dezvoltarea socio-economici a zonei.

In perioada de executie a lucrarilor se vor adopta urmatoarele masuri:

realizarea lucrdrilor pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa fie
scurtata perioada de executie a drumului si implicit durata de manifestare a impactului
produs de lucréri;

in portiunile amplasate in vecinatatea zonelor locuite, activitatile specifice lucrarilor de
executie a drumului se vor desfasura numai in perioada de zi, cu respectarea perioadei
de liniste pe timpul noptii;

in perimetre construite, iluminarea lucrarilor de constructii se va face astfel incat sa nu
afecteze populatia si traficul local;

optimizarea traseelor utilajelor de construtie si a mijloacelor de transport, astfel incat sa
fie evitate blocajele si accidentele de circulatie:

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

functionarea la parametrii optimi proiectatia a utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxelor si a zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport;

asigurarea de puncte de curdtare manuald sau mecanizata a pneurilor utilajelor si
mijloacelor de transport;

asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri avertizoare;

asigurarea mentinerii curateniei traseelor si drumurilor de acces folosite de mijloacele
tehnologice si de transport;

se va asigura accesul echipelor de interventie, a organismelor specializate pentru
prevenirea sau remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucrarilor de interes public
existente in zona;

punctele de lucru vor fi dotate cu echipamente PSI necesare interventiei in caz de
incendiu.

in perioada de exploatare

h)

se vor respecta prevederile Ordinului 119 / 2014 pentru aprobarea Normelor de igiena
sanatate publica privind mediul de viata al populatiei

Se vor intocmi programe de interventie in situatia aparitiei unor accidente cu deversare
de produse periculoase, care sa prevada masurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si
echipamentele de interventie in caz de accident.

Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

In conformitate cu legislatia in vigoare, toate categoriile de deseuri generate pe perioada

constructiei drumului vor fi colectate selectiv, stocate, transportate si eliminate corespunzator
fiecarui tip de deseu pe baza contractelor incheiate cu operatori de salubritate locali sau agenti
economici specializati autorizati.
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Perioada de operare

In perioada de operare a drumului vor rezulta o serie de deseuri specifice transportului
rutier, dar si deseuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier
cum ar fi aruncarea de diverse amalajele. Aceste deseuri sunt de natura deseurilor menajere,
ele vor trebui colectate si evacuate prin grija personalului de exploatare intr-un depozit
ecologic de deseuri municipale.

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Nu este cazul.

(B)Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect

Amenajarea intersectiilor va avea un impact pozitiv asupra mediului natural si social
din zona. Reducerea volumului de trafic din interiorul municipiului Suceava va conduce la
scaderea poluarii aerului si a nivelului de zgomot, aceasta avand un important impact pozitiv.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de
concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in
vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea
aerului in zona

Prevederi generale

Legislatia aplicabila va fi legislatia de mediu in vigoare la nivel comunitar si national.
Vor fi asigurate conditiile de protejare a zonelor urbane posibil a fi afectate de
activitatea de constructie dar si de exploatare a obiectivului.

Prevederi specifice

Urmatoarele prevederi urmeaza a fi incorporate de catre constructor in planul de
management al mediului, si de catre Beneficiar in activitatea de intretinere curenta.

Protectia calitatii aerului
In perioada de constructie

e se vor folosi utilaje ce respecta prevederile HG 1209/2004, fiind dotate cu sisteme de
retinere a emisiilor de poluant in atmosfera, intretinute corespunzator
e seva asigura verificarea periodica a starii tehnice a utilajelor folosite
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e viteza de circulatie trebuie restrictionata si pe suprafata drumurilor trebuie sa se aplice —
la intervale regulate — apa sau alte substante de fixare cu aditivi a prafului;

e se vor respecta conditiile de calitate a aerului in zone protejate prevazute de STAS
12574/87 si prevederile Legii nr. 104/2011.

Protectia calitatii solului
In perioada de constructie

e cea mai mare parte a terenurilor utilizate /ocupate de santierele de constructie vor fi
redate in serviciul public si privat, prin realizarea de proiecte pe baza planurilor de
urbanism ale Consiliilor Locale (refacerea folosintelor actuale ale solului, refacerea
morfologiei initiale);

e constructorul are obligatia de a reface ecologic terenurile ocupate temporar sau a celor
afectate de lucrari sau scurgeri accidentale de substante periculoase;

Protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

In perioada de constructie

e se va alege cu atentie itinerariul rutelor de transport pentru a evita, pe cat posibil,
tulburarile cauzate de zgomot si vibratii;

e basculantele, mai ales, vor trebui sa functioneze cat mai departe posibil de asezarile
umane;

In perioada de exploatare

e pe baza masuratorilor nivelului de zgomot din perioada de operare, se vor putea stabili
eventualele masuri suplimentare necesare, cum ar fi limitari de viteza.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau
planuri/programe/strategii/documente de planificare

Nu este cazul.
X. Lucrari necesare organizarii de santier

Avand in vedere faptul ca suprafata terenului asigura suficient spatiu pentru
desfasurarea in conditii optime a activitatii pe santier, propunem organizarea de santier in
amplasament, dar beneficiarul va pune la dispozitie amplasamentul necesar organizarii de
santier.

Pe toata durata santierului, incinta acestuia, constructiile de organizare, cat si acelea
care fac parte din contract, vor fi tinute in permanenta in stare de curatenie.

La terminarea lucrarilor, antreprenorul va evacua de pe santier toate utilajele de
constructii, surplusul de materiale, ambalaje, deseurile si lucrarile provizorii.
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XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste
informatii sunt disponibile

Se vor avea in vedere:

e refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii;

e aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale;

e aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

e modalititi de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului.

XII. Anexe - piese desenate

e Plan de ansamblu — PA-001;
e Plan de situatie v4 — PS-001 — PS-044.

XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din
Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei
salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu
urmatoarele:

Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele,
memoriul va fi completat cu urmatoarele informatii, preluate din
Planurile de management bazinale, actualizate:

Nu este cazul.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea Nr. .....ccccoceceicececececcececcens
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului se iau in considerare, daca este cazul, in momentul compilarii
informatiilor in conformitate cu punctele ITI-XIV.

Nu este cazul.

Intocmit,

Ing. Marja HUTULEAC /i«
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