S.C. TOTAL MAPINVENT S.R.L.

"REABILITARE 5! MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA DE INTERES LOCAL iN COMUNA HARTOP, JUDETUL

SUCEAVA™
Nr. PROIECT: - Faza: P.T.+D.D.E. - Aviz APM Suceava 2023

15/2023

BENEFICIAR: COMUNA HARTOP, JUDETUL SUCEAVA

» REABILITARE S| MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA
DE INTERES LOCAL IN COMUNA HARTOP, JUDETUL SUCEAVA”
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292/2018

I. Denumirea proiectului:

"REABILITARE S| MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA DE INTERES
LOCAL IN COMUNA HARTOP, JUDETUL SUCEAVA”

Il. Titular:

- numele solicitantului - COMUNA HARTOP, JUDETUL SUCEAVA

- adresa postald — comuna Hartop, strada Principala, nr. 121, judetul Suceava, C.P. 727449

- numarul de telefon/de fax, adresa de e-mail si adresa paginii de internet tel/fax :
Telefon/Fax: 0230 558 556, primariahartop@yahoo.com, comunahirtop.ro

Forma de proprietate: Capital public
Forma juridica: Institutie publica
- numele persoanelor de contact: Responsabil Investitii — Primar: Hrescanu Vasile- Catalin

- responsabil pentru protectia mediului: Responsabil Investitii — Primar: Hrescanu Vasile-
Catalin

Elaboratorul proiectului tehnic:

S.C. TOTAL MAPINVENT S.R.L .

- numar de inregistrare in Registrul Comertului J33/758/2012
cod CAEN 7112: Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea.

lll.Descrierea caracteristicilor fizice ale intreqului proiect:
a). Un rezumat al proiectului:

Amplasament:

Amplasamentele drumurilor propuse pentru reabilitare si modernizare sunt localizate in
intravilanul si extravilanul comunei Hartop, judetul Suceava.

Geografic, amplasamentele studiate sunt situate in partea de SUD-EST a judetului
Suceava.Amplasamentele studiate sunt localizate in intravilanul si extravilanul comunei Hartop,
judetul Suceava, in satele Hartop si Tarna Mare avand destinatia de drumuri comunale neclasate Si
vicinale.
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Suprafata totala a terenului pe care se vor executa lucrari de reabilitare si modernizare este de
23919mp.

Regimul Juridic: Conform PUG avizat si aprobat terenul se afla in intravilanul si extravilanul
comunei Hartop, in domeniu public al comunei - avand destinatia de cai de comunicatii.

Folosinta actuala: Destinatia constructiilor existente este de drumuri( Drumuri comunale
neclasate si vicinale).

Accesul la amplasamente: se realizeaza din drumul judetean DJ 208C si reteaua de drumuri
comunale si vicinale. Nu exista cai de acces provizorii.

Caracterizarea zonei de amplasare:

Hartop este o comuna in judetul Suceava, Moldova, Roménia, formata numai din satul de
resedintd cu acelasi nume. Se afli la 7 km est de orasul Falticeni. Are circa 3.000 de locuitori, din care
circa 1.800 cu drept de vot.

Pana la reforma administrativa din 1950 a ficut parte din judetful Baia.
Localitatea este pozitionats in partea de sud-est a judetului Suceava.
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Amplasamentul drumurilor este pe teritoriul comunei Hartop, judetul Suceava, avand destinatia
de drumuri comunale neclasate si vicinale.

Geografic, amplasamentele studiate sunt situate in partea de SUD-EST a judetului Suceava.

Suprafata totala a terenului pe care se vor executa lucrari de reabilitare si modernizare este de
23919 mp.
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Date hidrologice de bazi:

Drumurile propuse spre reabilitare si modemizare au o lungime totala de 4,447 km si sunt
amplasate in intravilanul comunei Hartop, judetul Suceava.
Doua din cele 8 drumuri(strazi) propuse spre reabilitare - drumul(strada) Tarna Mare, respectiv
drumul(strada) Varariei - traverseaza Parau! Ciorsaci prin doua podete dalate aflate in stare avansata
de degradare. Se propune demolarea lor si inlocuirea cu doua podete tip D4.

Topografia, descrierea traseelor existente:

Amplasamentul este situat pe traseul drumurilor existente in vechile pozitii localizate in
intravilanul si extravilanul comunei Hartop.

Clima si fenomenele naturale specifice zonei:

Teritoriul ocupat de cétre comuna Hartop este caracterizat printr-un climat temperat continental
(continentalism moderat), incadrat in provincia climatici est-europeana, propriu Podisului Sucevei,
avand nuante baltice, regim pluviometric moderat, veri moderat de calde si ierni reci (reflectat in
regimul distributiei temperaturilor si precipitatiilor).

Acest climat apartine dealurilor si podisurilor joase ( altitudini cuprinse intre 200 si 500m) afectat
de prezenta Culoarului morfologic al Raului Suceava, care imprima anumite particularitati dinamicii
maselor de aer, regimul termic si pluviometric, caracterizate prin urmatorii factori climatici, elemente
climatice si topoclimatice specifice:

» factorul radiativ (radiatia solara global& = 112—115 kcal/cm2/an (minima Tn luna Xl i maxima
in luna Vii);

o factorii orografici (asezare geografic, relief, hidrografie, vegetatie si sol), reprezentati
printr-un platou structural:

¢ factorii dinamici, reprezentati prin centrii barici specifici zonei (anticiclonul azoric si siberian,
ciclonul irlandez si mediteranean) si caracterizati prin: mase de aer de origine polar—maritima (26,7%);
tropical-continentale (18,5%), tropical-mediteranene (9,8%) si polar—continentale (7,1%)

* suprafata subiacenta activa (genereaza climate locale—microclimate).

in virtutea acestor prerogative de ordin geografic, atat factorii climatogeni regionali, cat si
cei locali, se reflectd in regimul tuturor parametrilor climatici, reprezentati prin urmétoarele elemente
climatice:

e temperatura aerului, incadreaza zona in izoterma de 7,80C, aceasta fiind reprezentata prin:

- temperatura medie lunara si multianual3,

e amplitudinea medie termicd multianuald = 22,70C;

e temperatura minima absoluta =-31,8 0C (20.02.1954);

e temperatura maximéa absolut3 = 38,60C (17.08.1952);

e amplitudinea maxima absoluta =70,4;

¢ nr. mediu lunar de zile cu inghet =128,7 zile/an (primul apare Tn a doua decad3 a lunii
septembrie (14.09.1973), iar ultimul in a treia decada a lunii aprilie);

e nr. mediu lunar de nopti geroase = 27,0 zile/an;
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e nr. mediu lunar de zile de vara = 46,5 zile/an;

e nr. mediu lunar de zile de iarna = 25 zile/an;

e nr. mediu lunar de zile tropicale = 6,2 zile/an;

e umezeala relativa =79% (85% Tn luna Xl $i 73% in luna V);
e nebulozitatea = 6,4 zecimi de cer;

e durata de stralucire a soarelui = 1849,4 ore/an;

e precipitatiile atmosferice (element de bazi in definirea climei) sunt caracterizate prin:
- precipitatii medii lunare si multianuale;

e nr. zile cu sol acoperit cu z&pada =79,3 zile/an;

e grosimea medie a stratului de zipada = 33,8 cm;

e grosimea medie cea mai mare a stratului de zdpada = 38 cm.

In zon se produc si alte fenomene climatice (meteori) reprezentate prin (zile/an): lapovita (8,8),
chiciura (11,2), bruma (29,4); polei (13), rous (83,6), grindin (0,9), ceata (36,9), viscol (8,1) si
fenomene orajoase (29,7).

* regimul eolian, determinat de aspectul morfografic si pozitia centrilor barici, care determing o
frecventa si viteza a vanturilor neuniforma;

1. Frecventa medie multianual3 si viteza medie multianuals.
2. Frecventa medie lunaré si viteza medie lunara.

Acest regim eolian inregistreaza variatii in functie de regimul circulatiei generate a atmosferei, iar
ambii indicatori prezintd aspecte pozitive si negative asupra cadrului natural si al activitatii umane.

Geologia, seismicitatea:

Geologia, tectonica si seismicitatea:

Geologic, amplasamentele sunt situate in marea unitate geostructurald a Platformei
Moldovenesti care reprezinta in zona prelungirea spre vest pe teritoriul tarii noastre a Platformei Ruse
§i care cuprinde doud unitati litostratigrafice caracterizate prin urmétoarele megastructuri
litostratigrafice:

. fundament cristalin format in stadiul de geosinclinal: megastructura inferioara;

o cuvertura sedimentara, formata in stadiul de platforma si dispus3 discordant

peste fundament, constituind depozona forebulge (flanc epiplatformic—epicratonic):
megastructura superioara.

In fundamentul cristalin de varsts Precambrian care formeaza un soclu rigid, cutat si consolidat
in Proterozoic se afld formatiuni cristaline alctuite din gnaise granitoide, paragnaise plagioclazice,
sisturi migmatice etc., cutate si metamorfozate in timpul Proterozoicului inferior si mediu, indicand
existenta unui regim de geosinclinal, caracterizat prin migcari orogenetice intense. Datoritd producerii
acestor migcari diastrofice au aparut fracturi crustale pe care s-au insinuat produsele magmatice ale
vulcanismului vechi paleozoic (filonase de pegmatite, granite roz cu muscovit si biotit) si bazalte,
migcari care incheie acest regim tectonic, zona transformandu-se intr-o unitate de platforma cu
mobilitate redusa.
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Aceste formatiuni geologice au fost exondate si supuse denudatiei de ctre factorii externi care
au transformat regiunea intr-o suprafata structurald, intens fragmentats, generand peneplena soclului
cristalin Precambrian.

Fundamentul cristalin dupé incetarea migcarilor orogenetice isi incheie regimul tectonic de
geosinclinal transformandu-se intr-o unitate de platforma cu mobilitate redusa si denudatie activa
Tnhumat sub stiva cuverturii rocilor sedimentare cvasiorizontale (megamonoclin), dar supus miscérilor
epirogenetice in cuvertura sedimentara (dispusa discordant peste fundamentul cristalin) se afla
formatiuni geologice sedimentate in trei cicluri majore, separate prin lacune stratigrafice care denota
ca nu au existat sedimentari continui in apele marilor epicontinentale. Astfel s-a format cuvertura
platformica, a carei existentd se datoreaza efectului cratonizarii treptate a domeniului moldo—podolic
care a determinat instalarea regimului geotectonic de platforma. Megastructura incepand de la
sfarsitul Proterozoicului a fost afectatd numai de migcari epirogenetice cu amplitudini reduse insa cu o
larga desfasurare in suprafata, timp si spatiu, determinand aparifia numeroaselor transgresiuni si
regresiuni marine si prin actiunea cérora s-a format etajul structural al platformei constituit dintr-o stiva
groasa de roci sedimentare necutate si dispuse discordant in urmatoarele cicluri si etaje geologice:

Ciclul nr.1. de sedimentare (Paleozoic: Vendian superior-Devonian, 230 m.a.)

reprezinta prima oscilatie negativa a soclului care a determinat instalarea marii epicontinentale
si In care s-au sedimentat formatjunile geologice apar{inand urmatoarelor etaje si alcatuite din
urmatoarele tipuri de roci:

- Vendian superior, reprezentat prin gresii cuarto—feldspatice,

microconglomerate cu intercalatii de siltite si argile nisipoase cenusii;

- Cambrian inferior, reprezentat prin conglomerate cu elemente de cristaline (in

- baza), gresii cuartitice, gresii calcaroase, calcare si sisturi argiloase (in general un facies
grezo — argilos);

- Ordovician, alcatuit din gresii cuartitice si calcaroase;

- Silurian mediu, reprezentat printr-un facies argilos cu graptolifi, calcare fine

(spatice si organogene), calcare negricioase, marne, argile cenusii partial bituminoase, gresii
calcaroase, efc.;

- Devonian, reprezentat prin calcare, gresii silicioase, argile nisipoase dure cu

- diferite culori, etc;
Carbonifer, reprezentat prin gresii silicioase, cenusii—verzui, sisturi argiloase cu
diferite culori, calcare etc.

- Dupa sedimentarea acestor formatiuni geologice urmeaz o noua perioada de denudatie
activa care determina aparitia unui relief nou afectat continuu de factorii denudationali externi.

o Ciclul nr.2. de sedimentare (Mezozoic) cuprinde urmétoarele etaje:

- Jurasic superior, reprezentat prin calcare silicioase si marnoase, marne,

dolomite cu intercalatii de anhidrit etc., dupa care urmeazi faza retragerii apelor marine
(regresiunea Tithonic—Cretacic inferior), dupa care urmeaza marea transgresiune a marii
mezocretacice;

- Cretacic inferior (sfarsit), reprezentat prin marne, calcare, gresii calcaroase,

- elc;

- Cretacit superior (Aptian, Albian si Cenomanian), reprezentat prin nisipuri

glauconitice, gresii calcaroase cu silex, microconglomerate, nisipuri cuarfoase glauconitice,
calcare cuarfoase si marnoase, etc.
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Dupa sedimentarea acestor formatiuni geologice urmeaza o noud exondare, care determini o
noua perioada de denudatie activa, suprafata morfologica nou creat fiind afectats de factorii
denudationali externi care au creat un relief nou.

° Ciclul nr.3. de sedimentare (Neozoic), genereaza partea superioard a cuverturii

platformice a carei grosime creste dinspre est spre vest, constituind depozona farebulge,
alcatuita din urmatoarele etaje geologice:

- Badenian superior (facies marin-lagunar), reprezentat prin gresii

conglomerate, nisipuri anhidrite, tufuri, bentonite, marne, argile si argile nisipoase ale cdror
grosimi cresc spre Orogenul Carpatic;

- Sarmatian (depozite sedimentate in bazinul dacic al mérii Paratethys: facies

marnos) cuprinde urmétoarele etaje geologice:

- Buglovian (roci de natura detriticd), reprezentat prin depozite argilo—nisipoase,

marne, argile si nisipuri;

- Volhinian (Sarmatian inferior) reprezentat prin argile, argile nisipoase, marne,

nisipuri cu nivele de gresii calcaroase, calcare oolitice si calcaro—gresii (orizonturile Patrauti |, |1
si Burdujeni), peste care urmeazi sedimentele argilo—nisipoase care incheie acest etaj. Complexul
sedimentar sarmatic este alcatuit din roci cu diferite compozitii granulometrice si culori, indicand
existenta unor transgresiuni si regresiuni ale liniei litorale ale apelor Mérii Sarmatice (retragere
succesiva spre sud si sud—est).

Formatiunile marnoase si argilo-marnoase se afli in paleoalbia raului Suceava si in talvegul
albiei sale minore, constituind patul impermeabil al acviferului freatic de lunca.

Formatiunile geologice de varsta Sarmatian sunt acoperite de depozite continentale (cu
exceptia aflorimentelor) de varstd Cuaternar (Pleistocen—Holocen—Actual). Aceste formatiuni sunt
reprezentate prin depozite de origine fluviatila (trepte de lunca, terase, conuri de dejectie), alcatuite din
pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri si origine erozional (glacisuri, coluvii, deluvii gi proluvii), alcatuite din
luturi loessoide, argile prafoase, prafuri si luturi care formeaza roca parentald a solului vegetal.

Tectonic, zona amplasamentelor a fost influentata de cele doua stadii de evolutie: geosinclinal
si platformé ale caror formatiuni geologice au fost afectate de migcarile de fracturare care au
determinat aparitia fracturilor crustale (structur in trepte spre Orogenul Carpatic-legea Iui Mrazec),
insa formatiunile superioare prezints o structurd monoclinals. Depozitele de varstd Sarmatian prezinta
o inclinare generala spre sud—est (megamonoclin) a cérei valoare este cuprinsa intre 5-8 m/km pe
directia nord-vest—sud—est, datorata si retragerii succesive spre sud si sud—est. Accentuarea
migcarilor epirogenetice pozitive care au afectat zona aldturi de factorii climatici din Cuaternar au
determinat fragmentarea reliefului prin adancire si dezvoltarea sistemelor de vai, insotite de terase de
versant si trepte de lunca. Sedimentarul, incepand de la Paleozoic $i pana la Cuaternar, prezinta
grosimi mai mici in estul Platformei Moldovenesti care cresc apreciabil spre vest si sud-vest, spre
Orogenul Carpatic. Formatiunile sedimentare sunt necutate si usor inclinate spre Orogenul Carpatic
(in adancime) si spre SSE (la suprafat, cu o pant3 de 5-8 m/km). Aceeasi inclinare spre SE o au gi
depozitele cuaternare ceea ce inseamna ci aceasta este un rezultat al migcarilor de basculare
petrecute in Pleistocen.

in concluzie, etapele evolutiei paleografice ale zonei sunt datorate migcarii placilor tectonice,
miscarilor neotectonice si in final fazei modelatoare, inceputa in Sarmatian inferior (Volhinian inferior),
ca urmare evolutia sistemului de drenaj si actiunea factorilor denudationali subaerieni s-a aflat sub
influenta tectonica.
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Seismic, zona este afectati de ,cutremurele moldave” al céror focar este situat in regiunea
Vrancea, insd propagarea si intensitatea miscarilor seismice, depinde si de pozitia amplasamentelor
fata de focar, magnitudine, energia seismului, constitutia litologica etc.

e Conform prevederilor normativului P100-1/2013, amplasamentele se incadreazi
la urmatoarele categorii:

acceleratia terenului ......................ooooiiee e ag = 0,20;

perioada de COlt ..........c.ouveeeeeee e Tc =0,7 sec;

regiunea este incadrata in gradul 6 de zonare seismici dupa scara MSK.

Situatia utilitdtilor tehnico-edilitare existente:

- Nu sunt retele edilitare pe amplasamentul viitor al lucrarilor ce ar trebui relocate.

Devierile si protejdrile de utilititi afectate;

- Nu este cazul

Date referitoare la ariile naturale protejate (datele se regdsesc pe site-ul

Ministerului Mediului):

- Nu este cazul — amplasamentele nu se afla in zona naturala protejata ,Natura 2000".

DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionérii conform cerintelor
si conform exigentelor de calitate:

Descrierea solutiei tehnice

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Drumurile ce urmeaza a fi reabilitate si modernizate sunt:

Drumurile ce urmeaza a fi modernizate sunt:

> Strada Varariei - 0+000.00-0+388,00, L=388 ml cu platforma drumului de 3,50 m! din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 ml;

> Strada La Piatra - 0+000.00-0+890,00, L=890 m! cu platforma drumului de 3,50 ml din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 m;

> Strada Tecla 1 - 0+000.00-0+090,00, L=90 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din care
parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 m:

> Strada Tecla 2 - 0+000.00-0+290,00, L=290 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 ml:

> Strada Somuz - 0+000.00-1+270,00, L=1270 mi cu platforma drumului de 7,00 ml din
care parte carosabila de 5,50 ml si doua acostamente de 0.75 ml de la km 0+000,00 — 0+030,00 sicu
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platforma drumuluj de 3,50 mil din care parte Carosabili de 2,75 ml si doua acostamente de 0,37¢
de la km 0+030,00 — 1+270,00;

Strada Tarna Mare - 0+OO0.00-0+769,00, L=769 mi cy platforma drumului de 7,00 |
din care parte carosabig de 5,50 m| g; doua acostamente de 0.75 ml de la km 0+000,00 — 0+050,0
Cu platforma drumuluj de 3,50 ml din Care parte carosabila de 2,75 ml si dous acostamente de 0,3
ml de la km 0+050,00 — 0+769,00:

Strada Prisecej - 0+OO0.00~0+600,00, L=600 m| ¢y platforma drumului de 3,50 mi d
care parte Carosabila de 2,75 ml sj doua acostamente de 0.375 mi;

Strada Andrej — 0+OO0.00-0+150,00, L=150 mj cy platforma drumului de 3,50 ml din
care parte Carosabila de 2,75 mi sj doua acostamente de 0.375 mi:

TOTAL LUNGIME DRUMURI: 4447 my

Descrierea solutiei tehnice

In conformitate ¢y prevederile H.G.nr.261/1 994 privind stabilirea categoriei de clasa tehnicy \
atie |j

CU o banda de circul Jin zona de deal , viteza de Proiectare fiing ge 25 km/h cy restrictie in uneje
Curbe I3 20 km/h.

Materialele folosite vor fi in concordants cy Prevederile Legii 10/1995.
Categoria gi Clasa de importanté;
Categoria Si clasa de importanta a constructie;: C-normal;
Clasa tehnica 3 drumurilor- V
———=ita a drumurilor: v
Clasa de trafic:redus
~-<=d d€ lrafic:redus
Viteza de Proiectare: 25 km/h cy restrictii de 20 km/h
Structurile rutiere RPropuse yor avea Urmatoarea alcatuire:
. 4cm- strat de Uzura BA16/MAS16;
° 6 cm - strat de legatura BADPC 22,4;
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o 15 cm - strat de baza din piatra sparta;
. 25 cm - strat de fundatie din balast.

Structura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mare de
7.00% este alcatuita din :

4 cm - strat de uzura MAS16;

6 cm - strat de legéturid BADPC 22.4;
15 cm - strat de baza din piatra sparta;
25 cm - strat de fundatie din balast.

Elemente tehnice de proiectare in plan orizontal

Lungimea totala a drumurilor ce face obiectul prezentei documentatii este 4447 mi.

Proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea profilului
longitudinal se va face cu respectarea prevederilor STAS-ului 863/85 si HG 1296/2017.

Drumurile sunt de clasa tehnica V si vor fi prevazute cu latimea platformei cuprinsa intre
3,50-7,00 m din care parte carosabila de 2,75-5,50 m si doua acostamente cu latimea de 0,375-0,75
m.

Suprafata totala a terenului pe care se vor executa lucrari de modernizare este de 23919 mp.
Cu ocazia modernizarii vor fi pastrate in intregime traseele actuale ale drumurilor in lungime de 4,447
km si care sunt situate in intravilanul comunei Hartop.

Au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 privind supralargirile
si suprainaltarile in profil transversal permitand in acest mod realizarea unui traseu foarte fluent.
Traseele proiectate pastreazi in proportie de 100% traseele actuale ale drumurilor.

Elemente tehnice de proiectare in profil longitudinal

In profil longitudinal linia rosie este in general cu circa 20-35cm peste cota drumului existent
pe toate lungimile drumurilor, la trasare avandu-se in vedere corectarea profilului respectind pasul de
proiectare, declivitati si razele de racordare admisibile pentru aceaste categorii de drumuri, reducerea
cantitatii de materile pusa in opera.

Elemente tehnice de proiectare in profil transversal

Latimea partii carosabile a drumului in aliniament este de 2,75-5.50 mi.

S-a procedat la optimizarea profilelor transversale din punct de vedere al deverului tinind cont
de confortul optim , de realizare a unui consum minim de materile, scurgerea apelor de precipitatii.

Declivitatea in profil transversal este de 2.50 % pentru partea carosabila si 4,00%pentru
acostamente.

Varianta constructivé de realizare a investitiei:

Structura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mica de 7.00%
este alcatuita din :

¢ 4 .cm - strat de uzura BA16;
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6 cm — strat de legatura BADPC 22 4;
15 cm — strat de baza din piatra sparta;
25 cm — strat de fundatie din balast.

Structura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mare
de 7.00% este alcatuita din :

4 cm — strat de uzura MAS16;

6 cm — strat de legatura BADPC 22 4;
15 cm — strat de baza din piatra sparta;
25 cm - strat de fundatie din balast.

Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut in conformitate cu prevederile PD 177/2001.

Caracteristicile principale ale constructiei:

-lungimea totald a drumurilor : 4,447 km.

-latimea platformei 3,50-7,00 m

-parte carosabild de 2,75-5,50 m;

- acostamente de 2 x 0.375-0.75m.

-viteza de proiectare : 25 km/ora cu restrictie de 20 km/h.

Elementele sale geometrice vor fi aduse la valorile corespunzatoare unor drumuri de categoria
V imbracamintea urméand a fi definitiva.

Cu ocazia modernizarii vor fi pastrate in Tntregime traseele actuale ale drumurilor in lungime de
4,447 km si care sunt situate in intravilanul comunei Hartop.

Elemente geometrice si constructive

Nr crt. Caracteristici

1 Drum V
2 Viteza de proiectare (km/h) 25
3 Restrictii de viteza (km/h) in unele | 20

curbe datorita limitelor de proprietate

4 Numarul de benzi 1-2
5 Latimea parte carosabila  (m) 2,75-5,50
6 Acostamente 2X0.375-0.75m
7 Declivitati maxime % 15,62% N

In urma dimensionarii se va aplica urmatorul sistem rutier:

Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut in conformitate cu prevederile PD 177/2001.

4 cm - strat de uzura BA16/MAS16;

6 cm - strat de legatura BADPC 22,4;
15 cm - strat de baza din piatra sparta;
25 cm - strat de fundatie din balast.
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Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut in conformitate cu prevederile PD 177/2001.

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 25 ml conform expertizei tehnice cu urmatorul sistem rutier:
% Strat de uzura din BA16/MAS16 — 4 cm;
% Strat de legatura din BADPC 22.4 — 6 cm;

% Strat de baza din piatra sparta - 15 cm;
< Strat de fundatie din balast - 25 cm.

b).- Justificarea necesititii proiectului:

NECESITATEA S| OPORTUNITATEA INVESTITIE]

Scopul investitiei

Necesitatea reabilitarii drumurilor comunale a aparut dupa ploile extraordinare inregistrate
intre anii 2005-2016, care au desavarsit degradarile acumulate in timp de aceste cai de acces. Ploile
torentiale au condus la declansarea unor fenomene si procese accentuate de degradare a drumurilor
(erodarea si spalarea platformei si a terasamentelor, colmatarea santurilor), care au dus cumulat la
starea actuala a drumurilor luate in studiu.

Principalele degradari ale drumurilor s-au datorat erodarii puternice si coborarii talvegului firului
principal, ceea ce a dus la marirea pantei si a instabilitatii versantilor si implicit la subminarea si
prabusirea rambleului platformei drumului pe zone reduse.

De asemenea intarzierea sau neexecutarea unor lucrari de intretinere a platformei si a
santurilor, lipsa unor consolidari judicios abordate la traversari si consolidari de versanti a condus la
starea actuala a drumurilor.

In prezent, datorita degradarilor ce apar in suprastructura drumurilor nu sunt capabile sa
asigure in conditii corespunzatoare, din punct de vedere tehnic si economic traficul existent in zona.

Reabilitarea si modernizarea drumurilor satesti luate Tn studiu este o necesitate deoarece
permite cresterea standardului de viata al locuitorilor din localitate pe care o parcurg si deschide
perspectiva dezvoitérii economice a acestora.

in prezent, instalatiile de transport existente nu sunt capabile s& asigure n conditji
corespunzatoare, din punct de vedere tehnic si economic, traficul existent tn zona.

Considerdm ca trebuie subliniat faptul ca realizarea lucrarilor prevazute in documentatia de fata
va reprezenta, pentru zona in care ele se situeazi, o reducere a impactului negativ asupra accesului
la reteaua rutierd. imbunatatirea situatiei actuale acestor drumuri la care ne referim reprezinta o
imbunétatire a infrastructurii din cadrul spatiului rural din zona respectiva, o Tmbunatatire a conditjilor
de viata si a standardelor de munca, fapt care va contribui intr-o oarecare masurd si de mentinere a
populatiei in mediul rural.

In situatia existenta, drumurile sitesti se prezinta ca drumuri pietruite, acoperite in general cu
un strat de balast, cu trangeie deja formate $i portiuni de drum cu pante transversale cu scurgerea spre
axul drumului.

Suprafetele lor de circulatie prezinti numeroase zone cu fagase si denivelari, deteriorari
produse de inundatii, mai cu seama in perioadele lungi cu precipitatii bogate, asa cum sunt in aceasts
zona.

Santurile drumurilor, sunt colmatate ori inexistente, necesitand si executia de podete tubulare
in vederea evacuarii apelor pluviale .
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Drumurile luate in studiu de pe raza comunei Hartop, vor fi tratate ca si drumuri importante ,
lucrérile de asfaltare referindu-se la o parte carosabild cu unu si doua sensuri de circulatie.

Oportunitatea reabilitarii este permanenta data fiind importanta retelei de cai de transport
interne.

Proiectul va asigura conexiunea la reteaua nationala de drumuri.

Transporturile sunt o activitate care se desfasoara la nivel mondial, de aceea, este nevoie de o
cooperare internationalad puternica pentru ca actiunile intreprinse s fie eficiente. Astfel, imbunétitirea
si dezvoltarea retelei rutiere va conduce automat si la dezvoltarea cooperarii europene in domeniul
transporturilor. Astfel, noua retea imbunétatita va raspunde mai bine dorintei de a calatori a
cetatenilor si nevoilor economiei noastre in ceea ce priveste transportul de marfa, anticipand totodata
constrangerile in materie de resurse si de mediu. Acesta este si motivul pentru care este necesara
dezvoltarea cooperérii europene in domeniul transporturilor.

Necesitatea si oportunitatea investitiei este justificata si de impactul pe care realizarea
acesteia il va avea in zond, constand in cresterea calitatii activitatilor agricole, diversificarea si
eficientizarea acestora si contribuind la crearea de noi oportunitati investifionale din partea agentilor
economici.

Investitia propusa a fi realizata va contribui si la:

m aducerea platformei drumului la  parametri de gabarit si sistem
rutier corespunzator clasei tehnice necesare.

= rezolvarea circulatiei rutiere pe drumurile comunale in conditii de confort optim si
sigurant,

» fluidizarea traficului si indirect la ameliorarea calititii mediului prin eliminarea producerii
prafului, prin reducerea lucrarilor de reparatii la autovehicule, prin scaderea consumului de carburanti,

m  dezvoltarea economica a zonei comunei Hartop.

s dezvoltarea retelei de drumuri agricole, prin racordarea la drumurile comunale si vicinale
principale.

m  gestionarea mai ugoard a suprafetelor agricole.

m  cresterea eficientei activitatii agricole prin imbunatétirea accesului utilajelor agricole cu
productivitate mare si a autovehiculelor cu capacitate de transport mare.

Se concluzioneaza ca investitia preconizatd poate produce efecte deosebite in viata
economico-sociala a locuitorilor.

Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana
si legislatia nationala. In vedera prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de studii geologice, geofizice,
hidrogeologice studii referitoare la clima zonala, adancimea de inghet si seismologice. De asemenea
au fost analizate si estimate riscurile de natura financiara, de administrare si management generate
de proiect. Se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. Beneficiarul si proprietarul drumului
analizat prezinta o capacitate de management si de implementare a proiectului, corespunzatoare cu
cerintele prevazute de legislatia in vigoare.

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei de reabilitare, reprezentantul proiectantului
va fi pe santier ori de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute initial in documentatia
tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate si adaptarea la conditiile de
amplasament a lucrarilor noi de executat.

Inspectia de Constructii este institutia de control din fiecare judet care are are dreptul si obligatia
de a verifica stadiul de executie al lucrarilor si modul in care se respecta conditiile de calitate a
acestora. Constructorul are obligatia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil tehnic
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cu executia lucrarilor-autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare ca fiecare etapa de
executie sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar si respectarea graficului de
executie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea termenelor de excutie.

Au fost identificate urmatoarele riscuri posibile pe parcursul derularii proiectuiui si desfasurarii
activitatii asupra utilizarii drumului:

Riscuri de ordin tehnic:

° Aparitia unor evenimente meteorologice si seismice care sa depaseasca solutiile tehnice
proiectate;

. Acutizarea lipsei de forta de munca specializate in domeniul constructiilor, datorate si
migratiei catre tarile mai dezvoltate ale UE;

o Intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de bunuri, servicii si lucrari:

o Neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute lucrarea, cu

respectarea calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite:

Riscuri de ordin financiar:

o Intrarea Romaniei intr-o perioada de criza politica sau economica;

. Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului:

o Incapacitatea unitatii administrative - teritoriale de a cofinanta proiectul;

o Depasirea costurilor alocate(inclusiv ca urmare a cresterii preturilor la materiale si
manopera)

Riscuri de ordin institutional:

o Schimbarea administratorului drumuilui:
Riscuri de ordin legal:
o Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu

Fata de ierarhia stabilita a riscurilor care au fost identificate, se va adopta urmatoarea
strategie de management a riscului:
1. Riscul privind neidentificarea celor mai buni furnizori de lucrari care sa execute lucrarea,
Cu respectarea calitatii proiectate in timpul si la costurile stabilite — riscmajor influentat de impactul

major asupra proiectului pe care il poate produce acesta precum si de probabilitatea destul de ridicata
de a se produce

Strategii de management a riscului ce pot fi adoptate:

a) Acceptarea (asumarea)riscului — probabilitatea de producere a acestuia este acceptata
iar impactul este cunoscut de catre ordonator:

b) Reducerea riscului — incheierea de contracte ferme cu furnizorii de lucrari; organizarea
procedurii de selectie care sa permita schimbarea constructorului.

2. Riscul privind depasirea costurilor alocate(inclusiv ca urmare acresterii preturilor la
materiale si manopera) - risc major asupra proiectului pe care il poate produce acesta precum si
probabilitatea destul de ridicata de a se produce.

Scopul investitiei — Drumuri Comunale

In prezent, datorita degradarilor ce apar in suprastructura drumurilor nu sunt capabile sa
asigure in conditii corespunzatoare, din punct de vedere tehnic si economic traficul existent in zona.
Se propune modernizarea unui numar de 8 drumuri comunale(strazi).
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Drumurile ce urmeaza a fi modernizate sunt:

Strada Varariei - 0+000.00-0+388,00, L=388 ml cu platforma drumului de 3,50 mli din care

parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 m:

Strada La Piatra - 0+000.00-0+890,00, L=890 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din care

parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 mi;

Strada Tecla 1 - 0+000.00-0+090,00, L=90 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din care parte

carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 mi;

Strada Tecla 2 - 0+000.00-0+290,00, L=290 mi cu platforma drumului de 3,50 ml din care parte

carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 ml;

Strada Somuz - 0+000.00-1+270,00, L=1270 ml cu platforma drumului de 7,00 ml din care

parte carosabila de 5,50 ml si doua acostamente de 0.75 ml de la km 0+000,00 — 0+030,00 si cu

platforma drumului de 3,50 ml din care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de

0,375 mi de la km 0+030,00 — 1+270,00;

> Strada Tarna Mare - 0+000.00-0+769,00, L=769 ml cu platforma drumului de 7,00 m! din care
parte carosabila de 5,50 ml si doua acostamente de 0.75 ml de la km 0+000,00 — 0+050,00 si cu
platforma drumului de 3,50 mi din care parte carosabila de 2,75 ml si dous acostamente de
0,375 ml de la km 0+050,00 — 0+769,00;

> Strada Prisecei - 0+000.00-0+600,00, L=600 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din care
parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 mi:

> Strada Andrei - 0+000.00-0+150,00, L=150 m! cu platforma drumului de 3,50 ml din care parte

carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 ml;

vV V. Vv V V¥

TOTAL LUNGIME DRUMURI: 4447 ml

Structura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mica de 7.00% este
alcatuita din :

¢ 4 cm — strat de uzura BA16:

e 6 cm — strat de legdturd BADPC 22 4:
e 15 cm — strat de baza din piatra sparta:
e 25 cm — strat de fundatie din balast.

tructura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mare de 7.00%
este alcatuita din :

4 cm — strat de uzura MAS16;

6 cm — strat de leqaturd BADPC 22 4:
16 cm — strat de baza din piatra sparta:
25 cm — strat de fundatie din balast.

Scopul investitiei — Podete dalate tip D4 peste Paraul Ciorsaci, zona drum Tarna Mare si

drum Varariei.

In momentul actual drumul comunal strada Tarna Mare si drumul comunal strada Varariei
traverseaza Paraul Ciorsaci Mare la km 0+040.00, respectiv la km 0+387.00 prin doua podete aflate in
stare avansata de degradare, circulatia se desfasoara anevoios. Albia din aceasta zona nu este
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amenajata. Se propune demolarea celor doua podete si amplasarea a doua podete noi dalate tip D4 si
amenajarea albiei in zona podetelor.

Concluzie:

Modernizarea drumurilor, constructia dalate tip D4 si a podetelor tubulare luate in studiu este
0 necesitate deoarece permite cresterea standardului de viata al locuitorilor din localitate pe care o0
parcurg si deschide perspectiva dezvoltarii economice a acestora.

Imbunatétirea situatiei actuale a drumului la care ne referim reprezinta o imbunatatire a
infrastructurii din cadrul spatiului rural din zona respectiva, o imbunatétire a conditiilor de viata si a
standardelor de munca, fapt care va contribui intr-o oarecare masura s$i de mentinere a populatiei in
mediul local.

Elementele geometrice in plan, longitudinal si transversal vor fi aduse la valorile
corespunzatoare unor drumuri de categoria V cu o banda sau doua de circulatie, imbricimintea
urmand a fi definitiva.

Se va asigura evacuarea apelor de suprafata si subterane din zona drumurilor.

In conformitate cu prevederile H.G.nr.261/1994 privind stabilirea categoriei de clasa tehnica V,
cu unu doua benzi de circulatie ,in zona de ses, viteza de proiectare fiind de 25 km/h cu restrictie in
unele curbe la 20 km/h.

La proiectare au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 si in
Ordinul ministrului transporturilor nr.45/1998 privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor, permitand in acest mod realizarea unor trasee fluente.

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor in
vigoare.

Materialele folosite vor fi in concordants cu prevederile Legii 10/1995.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

° reabilitarea si punerea in siguranta a lucrarilor existente pe traseu;

o completarea, consolidarea sistemului de lucrari existente cu lucrari noi: lucrari la
platforma drumurilor (asfaltarea sistemului rutier potrivit noului trafic de perspectiva, santuri betonate,
rigole triunghiulare betonate, rigole de acostament, amenajare canale, aparari de maluri din gabioane,
montare parapeti de protectie);

o protejarea proprietatilor de stat si private, a obiectivelor publice din aval (drumuri, poduri
si podete, punti pietonale, constructii de utilitate publica, terenuri agricole si silvice, alte folosinte
intravilane si extravilane, etc.) impotriva actiunilor distructive ale scurgerii torentilor;

. restabilirea echilibrului eco-hidrologic din zona prin consolidarea malurilor, albiilor si
versantilor;

. stabilizarea alunecarilor de teren prin lucrari specifice;

° reducerea poluarii aerului prin intermediul prafului ce se produce in perioadele

secetoase ale anului.

c). valoarea investitiei

- 8.551.149,21 lei — cu TVA - fonduri guvernamentale prin Compania Nationala de Investiti
-C.N.I.
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d). perioada de implementare propusa

- proiectare +executie:24 luni

e).- Planse reprezenténd limitele amplasamentului roiectului, inclusiv orice

suprafata de teren solicitatd pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie Si

amplasamente):

Anexa - piese desenate — Plan de incadrare in zona si planuri de situatie (Proiect nr.15/2023):

- O descriere a caracteristicelor fizice ale intre ului proiect.formele fizice

ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie etc.):

Prin specificul activitatii, proiectul propus nu necesita realizarea de cladiri si alte structuri
permanente supraterane. Amenajarea drumurilor presupune realizarea unor constructii specifice
infrastructurii rutiere, sub forma unor platforme pietruite cu lungimile si latimile previazute in proiect
racordate la cota terenului actual conform proiectului.

in cadrul amplasamentul proiectului vor functiona constructii provizorii, respectiv organizarea
de santier, compusa din:

- platform& Tmpietruitd pe care s& se amplaseze containere dublu compartimentate (birou +
magazie de materiale), containere tip vestiar, pubele pentru colectarea deseurilor menajere si
toalete ecologice;

- platforma impietruitd pe care s se parcheze utilajele tehnologice si mijloacele de transport;

- platforma amenajata pentru depozitarea materialului rutier.

= Se prezintd elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- Profilul si capacitatile de productie.

Nu este cazul - Drumurile nu sunt investitii direct productive.

DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE

DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE

Lucrari de drumuri

Obiectivul de investitii drumuri cuprinde 2 obiecte dupa cum urmeaza:

Obiect 1.- Lucrari de drumuri

Obiect 2.- Lucrari de podete tubulare si dalate
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Obiect 1 - Lucrari de drumuri:

Drumurile ce urmeaza a fi modernizate sunt:

> Strada Varariei - 0+000.00-0+388,00, L=388 mi cu platforma drumului de 3,50 ml din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 mi;

> Strada La Piatra - 0+000.00-0+890,00, L=890 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 ml:

> Strada Tecla 1 - 0+000.00-0+090,00, L=90 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din care
parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 mi:

> Strada Tecla 2 - 0+000.00-0+290,00, L=290 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 m:

> Strada Somuz - 0+000.00-1+270,00, L=1270 ml cu platforma drumului de 7,00 ml din
care parte carosabila de 5,50 ml si doua acostamente de 0.75 ml de la km 0+000,00 — 0+030,00 si cu
platforma drumului de 3,50 ml din care parte carosabil3 de 2,75 ml si doua acostamente de 0,375 mi
de la km 0+030,00 — 1+270,00;

> Strada Tarna Mare - 0+000.00-0+769,00, L=769 ml cu platforma drumului de 7,00 mi
din care parte carosabila de 5,50 mi si doua acostamente de 0.75 ml de la km 0+000,00 — 0+050,00 si
cu platforma drumului de 3,50 ml din care parte carosabila de 2,75 ml si dous acostamente de 0,375
ml de la km 0+050,00 — 0+769,00;

> Strada Prisecei - 0+000.00-0+600,00, L=600 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 ml:

> Strada Andrei — 0+000.00-0+150,00, L=150 ml cu platforma drumului de 3,50 ml din
care parte carosabila de 2,75 ml si doua acostamente de 0.375 ml:;

TOTAL LUNGIME DRUMURI: 4447 mi

Descrierea solutiei tehnice

In conformitate cu prevederile H.G.nr.261/1994 privind stabilirea categoriei de clasd tehnica V,
cu unu doua benzi de circulatie ,in zona de ses , viteza de proiectare fiind de 25 km/h cu restrictie in
unele curbe la 20 km/h.

La proiectare au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 siin
Ordinul ministrului transporturilor nr.45/1998 privind proiectarea,construirea si modernizarea
drumurilor, permiténd in acest mod realizarea unor trasee fluente.

La realizarea lucrérilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor in
vigoare.

Materialele folosite vor fi in concordanta cu prevederile Legii 10/1995.

categoria gi clasa de importanta;

o Categoria si clasa de importanta a constructiei: C-normal:

o Clasa tehnica a drumurilor: V

¢ Clasa de trafic:redus
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e Viteza de proiectare: 25 km/h cu restrictii de 20 km/h

Structurile rutiere propuse vor avea urmatoarea alcatuire:

4 cm - strat de uzura BA16/MAS16;

6 cm — strat de legatura BADPC 22,4;
15 cm - strat de baza din piatra sparta;
25 cm - strat de fundatie din balast.

Structura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mare de 7.00%
este alcatuita din :

4 cm - strat de uzura MAS16;

6 cm — strat de legaturid BADPC 22,4;
15 cm — strat de baza din piatra sparta;
25 cm - strat de fundatie din balast.

Elemente tehnice de proiectare in plan orizontal

Lungimea totala a drumurilor ce face obiectul prezentei documentatii este 4447 ml.

Proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv amenajarea curbelor si intocmirea profilului
longitudinal se va face cu respectarea prevederilor STAS-ului 863/85 si HG 1296/2017.

Drumurile sunt de clasa tehnica V si vor fi prevazute cu latimea platformei cuprinsa intre
3,50-7,00 m din care parte carosabila de 2,75-5,50 m si doua acostamente cu latimea de 0,375-0,75
m.

Suprafata totala a terenului pe care se vor executa lucrari de modernizare este de 23919 mp.
Cu ocazia modernizarii vor fi pastrate in intregime traseele actuale ale drumurilor in lungime de 4,447
km si care sunt situate in intravilanul comunei Hartop.

Au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 privind supralargirile
si suprainaltarile in profil transversal permitand in acest mod realizarea unui traseu foarte fluent.
Traseele proiectate péstreaza in proportie de 100% traseele actuale ale  drumurilor.

In profil longitudinal linia rosie este in general cu circa 20-35cm peste cota drumului existent
pe toate lungimile drumurilor, la trasare avandu-se in vedere corectarea profilului respectind pasul de
proiectare, declivitati si razele de racordare admisibile pentru aceaste categorii de drumuri, reducerea
cantitatii de materile pusa in opera .

Declivitatea maxima si minima a drumurilor in profil longitudinal este

STRADA TARNA MARE

11,53%




L S.C. TOTAL MAPINVENT S.R.L.
"REABILITARE S| MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA DE INTERES LOCAL jN COMUNA HARTOP. JUDETUL

SUCEAVA”
- Faza: P.T.+D.D.E. - Aviz APM Suceava 2023

BENEFICIAR: COMUNA HARTOP, JUDETUL SUCEAVA

Nr. PROIECT:
15/2023

STRADA SOMUZ

36,66 m

STRADA VARARIEI

15,62% 70,04 m

STRADA LA PIATRA

STRADA TECLA 2

9,02% 70,18 m

STRADA TECLA 1

STRADA PRISECII

STRADA ANDREI

1,67%
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Elemente tehnice de proiectare in profil transversal

Latimea partii carosabile a drumului in aliniament este de 2,75-5.50 ml.

S-a procedat la optimizarea profilelor transversale din punct de vedere al deverului tinind coni
de confortul optim , de realizare a unui consum minim de materile, scurgerea apelor de precipitatii.

Declivitatea in profil transversal este de 2.50 % pentru partea carosabila si 4,00%pentru
acostamente.

Varianta constructivé de realizare a investitiei:

Structura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mica de
7.00% este alcatuita din :

4 cm — strat de uzura BA16;

6 cm — strat de legatura BADPC 22 4;
15 cm — strat de baza din piatra sparta;
25 cm — strat de fundatie din balast.

Structura rutiera pentru sectoarele de drum unde declivitatea drumului este mai mare
de 7.00% este alcatuita din :

4 cm - strat de uzura MAS16;

6 cm — strat de legatura BADPC 22 4;
15 cm — strat de baza din piatra sparta;
25 cm - strat de fundatie din balast.

Dimensionarea sistemului rutier s-a facut in conformitate cu prevederile PD 177/2001.

Trasarea lucrarilor:

Lucrérile necesare lucrarii de executare a drumurilor sunt trasate pe teren cu ajutorul pichetilor
si reperajelor.

Protejarea lucrérilor executate si a materialelor din santier:

Lucrérile de betoane in elevatia lucrarilor edilitare,fundattii vor fi executate in perioada optima,
luandu-se masuri speciale de protectie si semnalizare.

Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrarii, cimentul va fi depozitat,
dupé caz, in magazie de santier (pentru cimentul in saci) sau in 13z asigurate la intemperii (ciment
vrac).

Lucrarile de asfaltare se vor proteja prin semnalizare pentru a nu se circula pe asfaltul proaspat
pus in opera.

Caracteristicile principale ale constructiei :

-lungimea total& a drumurilor : 4,447 km.
-latimea platformei 3,50-7,00 m

-parte carosabild de 2,75-5,50 m;

- acostamente de 2 x 0.375-0.75m.
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-viteza de proiectare : 25 km/ora cu restrictie de 20 km/h.

Elementele sale geometrice vor fi aduse la valorile corespunzatoare unor drumuri de categoria
V imbracamintea urmand a fi definitiva.

Cu ocazia modernizarii vor fi pastrate in intregime traseele actuale ale drumurilor in lungime de
4,447 km si care sunt situate in intravilanul comunei Hartop.

Elemente geometrice si constructive

Nr crt. Caracteristici
1 Drum V
2 Viteza de proiectare (km/h) 25
3 Restrictii de viteza (km/h) in 20
unele curbe datorita limitelor de
proprietate
4 Numarul de benzi 1-2
5 Latimea parte carosabila 2,75-5,50
(m)
6 Acostamente 2X0.375-0.75m
7 Declivitati maxime % 15,62%

In urma dimensionarii se va aplica urmatorul sistem rutier:

Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut in conformitate cu prevederile PD 177/2001.

4 cm — strat de uzura BA16/MAS16;
6 cm - strat de legatura BADPC 22,4;
15 cm - strat de baza din piatra sparta;

25 cm - strat de fundatie din balast.
Dimensionarea sistemului rutier s-a ficut in conformitate cu prevederile PD 177/2001.

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 25 ml conform expertizei tehnice cu
urmatorul sistem rutier:
% Strat de uzura din BA16/MAS16 — 4 cm;
< Strat de legatura din BADPC 22.4 - 6 cm;
% Strat de baza din piatra sparta — 15 cm;
% Strat de fundatie din balast - 25 cm.

Se va verifica structura rutiera supla conform normativului "Normativ pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide PD 177/2001” si structura rutiere rigide indicativ NP 081/2002”.

Structurile rutiere propuse se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet conform STAS
1709.

Se va face sistematizarea verticala a zonei drumurilor pentru a facilita accesul riveranilor.
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Colectarea si evacuarea apelor provenite din precipitatii se va face prin rigole de
acostament/carosabile, santuri, iar descarcarea acestora prin podete transversale si laterale: calculele
hidrologice pentru verificarea sectiunilor santurilor si podetelor se vor face conform STAS
10796/1/1997 si STAS 10796/2/1979.

Pentru scurgerea si dirijarea apelor se vor prevedea rigole sau santuri protejate pentru
declivitati mai mici de 1% sau mai mare de 4%, iar pentru declivitati intre 1% si 4% santurile vor fi din
pamant sau betonate in functie de protectie necesar sau tinant cont de amenajarile specifice.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu "Normativ privind adaptarea la
teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P19-2003" si "Normativ privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD95/2002”.

Clasele de betoane utilizate la lucrarile de executie vor respecta conditiile SR EN 206, anexaf,
privind clasele de expunere.

Pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei se va prevedea semnalizare rutiera verticala conform
SR 1848-1,2,3, respectiv semnalizarea rutiera orizontala conform SR 1848-7.

La realizarea lucrarilor se vor folosi numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale Tn vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.
Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile HG nr. 766/1997 si a legii nr. 10/1995 privind
obligativitatea utilizérii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Nivelul hidrostatic mésurat in fantanile de pe traseu este situat sub nivelul solului la
adancimi de cel putin 2,00 m, conform studiului geotehnic nefiind necesare lucrari de drenare pe
zona drumurilor propuse spre asfaltare.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prinse in normele de deviz
facand parte din tehnologia de executje.

Lucrarile care necesita prevederi deosebite sunt:

- sprijinirea malurilor la sapaturile pentru fundatji ale podetelor;

- executarea accesului de picior in zonele inguste;

La executarea lucrérilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator:

- depozitarea combustibililor si a materialelor, precum si intretinerea curenti a
utilajelor se vor face in locuri special amenajate, fara a fi permisa imprastierea materialelor,
combustibililor, lubrifiantilor si reziduurilor la intdmplare pe santier;

- depozitele de terasamente si resturile vegetale din defrigari sau din degajarea
albiilor se vor amplasa astfel incat s& nu poata fi antrenate de viituri.

Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii, specifice
domeniului de activitate, si variantele constructive de realizare a investitiei, cu recomandarea variantei
optime pentru aprobare.

Consideram ca trebuie subliniat faptul c4 realizarea lucrérilor prevazute in documentatia de fata
va reprezenta, pentru zona in care ele se situeaza, o reducere a impactului negativ asupra accesului
la reteaua rutierd pe care il are acum aceste drumuri slab pietruite.

Imbunatatirea situatiei actuale a drumurilor la care ne referim reprezintd o imbunatatire a
infrastructurii din cadrul spatiului rural din zona respectiva, o imbunététire a conditiilor de viata si a
standardelor de munca, fapt care va contribui intr-o oarecare mésuré si de mentinere a populatiei in
mediul rural. Elementele sale geometrice vor fi aduse la valorile corespunzitoare unor drumuri de
clasaV, cuimbracaminte supla .
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Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat rigole de acostament, rigola carosabila,
rigole triunghiulare de pamant si dalate, dupa cum urmeaza:
o STRADA TARNA MARE

DISPOZITIVE DE COLECTARE SI SCURGERE A APELOR PLUVIALE

NR.CRT POZITIE KM. LUNGIME(m) POZITIE TIP
1 0+000 - 0+037 34 DREAPTA
2 0+043 - 0+088 92 STANGA-DREAPTA
3 0+144 - 0+622 943 STANGA-DREAPTA
4 0+622 - 0+702 77 DREAPTA
5 0+702 - 0+769 132 STANGA-DREAPTA
TOTAL RIGOLA
CAROSABILA 34
TOTAL RIGOLA
TRIUNGHIULARA DE
PAMANT 1244
STRADA SOMUZ
JZITIVE DE COLECTARE SI SCURGERYE A APELOR PLUVIALE
NR.CRT. POZITIE KM. LUNGIME(m) POZITIE
1 0+000 - 0+040 38 STANGA
2 0+040 - 0+160 120 STANGA
3 0+000 - 0+173 176 DREAPTA
4 0+173 - 0+469 296 DREAPTA
5 0+469 - 1+123 649 STANGA
6 1+123 - 14270 310 STANGA-DREAPTA
TOTAL RIGOLA
CAROSABILA 38
TOTAL RIGOLA
TRIUNGHIULARA DALATA 296
TOTAL RIGOLA 945
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TRIUNGHIULARA DE
PAMANT
TOTAL RIGOLA DE
ACOSTAMENT 310

e STRADA VARARIEI

DISPOZITIVE DE COLECTARE SI SCURGERE A APELOR PLUVIALE

NR.CRT. POZITIE KM. LUNGIME(m) POZITIE
1 0+000 - 0+384 380 DREAPTA
TOTAL RIGOLA
TRIUNGHIULARA DALATA 380

e STRADA LA PIATRA

O 0 A OR P
NR.CRT. POZITIE KM. LUNGIME(m) POZITIE
1 0+000 - 0+176 352 STANGA-DREAPTA
2 0+176 - 0+206 30 STANGA
3 04206 - 0+890 684 STANGA
TOTAL RIGOLA DE
ACOSTAMENT 382
TOTAL RIGOLA
TRIUNGHIULARA DE
PAMANT 684

o STRADATECLA2

DISPOZITIVE DE COLECTARE SI SCURGERE A APELOR PLUVIALE

NR.CRT. POZITIE KM. LUNGIME(m) POZITIE TIP
1 0+000 - 0+290 283 | STANGA _
TOTAL RIGOLA DE
ACOSTAMENT 283

e STRADATECLA 1

DISPOZITIVE DE COLECTARE SI1 SCURGERE A APELOR PLUVIALE

NR.CRT. POZITIE KM. LUNGIME(m) POZITIE TIP
1 0+000 - 0+057 59 DREAPTA
TOTAL RIGOLA DE
ACOSTAMENT 59
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e STRADA PRISECE] + STRADA ANDREI

DISPOZITIVE DE COLECTARE SI SCURGERE A APELOR PLUVIALE

NR.CRT. POZITIE KM. LUNGIME(m) POZITIE TIP

RIGOLA TRIUNGHIULARA

1 0+000 - 0+126 157 DREAPTA DE PAMANT
RIGOLA TRIUNGHIULARA

2 0+143 - 0+750 602 STANGA DE PAMANT

TOTAL RIGOLA
TRIUNGHIULARA
DE PAMANT 759

TOTAL SANTURI SI RIGOLE

Santuri si rigole
Rigola carosabila 72 ml
Rigola triunghiulari de
pamant 3632 mi
Rigoléd de acostament 1034 ml
[ Rigola triunghiulara dalati 676 ml

Lucrari accesori santuri si rigole

- Pe Strada Vérariei — se dezafecteaza rigola triunghiulars dalati existenta, de la km
0+203 — 0+313, L=108 ml

Amenajare drumuri laterale

Pe urmatoarele drumuri(strazi) s-au amenajat urmatoarele drumuri laterale si intersectii

e STRADA TARNA MARE

AMENAJARI DRUMURI LATERALE SI INTERSECTII

NR.CRT. POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME
2.75+2%0.3
1 | DREAPTA 0+203 84 75 25
TOTA
L 84

e STRADA LA PIATRA
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AMENAJARI DRUMURI LATERALL SI INTERSECTII

NR.CRT POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME
D 2.75+2*0.3
1 | REAPTA 0+183 88 75 25
S 2.75+2%0.3
2| TANGA 0+576 33 75 25
TOTAL 121

e STRADATECLA1

AMENAJARI DRUMURI LA

ERALE ST INTERSECTII

NR.CRT. POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME
D 2.77542%0.3
1 | REAPTA 0+042 54 75 17
TOTAL 54 ]
STRADA PRISECEI
JARI DRUMURI LATERALE 81 INTERSECTII
NR.CRT POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME
D 2.75+2*%0 3
1| REAPTA 0+134 73 75 25
S 2.7542%0.3
2| TANGA 0+246 73 75 25
TOTAL 146

Pentru fluidizarea traficului si pentru siguranta circulatiei s-au proiectat statii de

incrucisare pe urmatoarele drumuri(strazi), dupa cum urmeaza:

e STRADA TARNA MARE

AMENAJARI STATII DE INCRUCISARE

NR.CRT. POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME TOTALA
STANGA | 0+088.5-0+116.6 79 48.5
2 | DREAPTA | 0+543.5 - 0+563.5 60 40
TOTAL 139
e STRADA SOMUZ
A R ) AR
NR.CRT. POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME TOTALA
1| STANGA 0+200 - 0+245 76 46.7
2 | DREAPTA 0+647.6 - 0+687 60 40
3 | DREAPTA 0+867 - 0+903 59 39
TOTAL 195
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AMENAJARI STATII DE INCRUCISARE

NR.CRT. POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME TOTALA
1 | STANGA 0+221-0+291 122 2 69
TOTAL 122
e STRADA PRISECEI
NR.CRT. POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME TOTALA
1 | DREAPTA 0+032 - 0+071 59 39.6
2 | DREAPTA 0+295 - 0+335 59 39.6
TOTAL 118
e STRADA ANDREI
NR.CRT. POZITIE POZITIE KM. SUPRAFATA (mp) LATIME LUNGIME TOTALA
1| STANGA | 0+080.380+097.54 54 2 35.8
TOTAL 54

La realizarea lucrarilor se vor folosi numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale Tn vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.
Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile HG nr. 766/1997 si a legii nr. 10/1995 privind
obligativitatea utilizérii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Prin reabilitarea si modenizarea acestor drumuri se va moderniza acea parte a infrastructurii
pe care o reprezinta caile de circulatie rutiera, ele reprezentand capacitatea de acoperire a nevoilor
de circulatie.

Lucrérile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prinse in normele de deviz ficand
parte din tehnologia de executie.

Lucrarile care necesité prevederi deosebite sunt:

sprijinirea malurilor la sépaturile pentru fundatji ale podetelor;

executarea accesului de picior in zonele inguste;

La executarea lucrérilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator:

depozitarea combustibililor si a materialelor, precum si intretinerea curenta a utilajelor se vor
face in locuri special amenajate, fara a fi permisa imprastierea materialelor, combustibililor,
|lubrifiantilor si reziduurilor la intdmplare pe santier;

depozitele de terasamente si resturile vegetale din defrisari sau din degajarea albiilor se vor
amplasa astfel incat sa nu poata fi antrenate de viituri.

Obiect 2.- Lucrari de podete tubulare si podete dalate

Pentru asigurarea evacuarii apelor colectate de rigole, cat si pentru traversarea paraului
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Ciorsaci a doua din cele 8 drumuri propuse spre reabilitare(Drumul Strada Tarna Mare si
Drumul Strada Vararei), se vor efectua lucrari de demolare a podetelor vechi(tubulare si dalate
si se vor executa podete tubulare si dalate pe amplasamente noi sau care vor infocui podetele
aflate intr o stare avansata de degradare — si ce vor fi amplasate transversal si
lateraldrumurilor propuse spre reabilitare.

Doua din cele 8 drumuri(strazi) propuse spre reabilitare - drumul(strada) Tarna Mare, respectiv
drumul(strada) Varériei - traverseaza Paraul Ciorsaci prin doua podete dalate aflate in stare avansat:
de degradare. Se propune demolarea ior si inlocuirea cu doua podete tip D4.

Amplasarea podetelor, tipul si starea acestora sint prezentate in tabelul urmator;

Pentru evacuarea apelor pluviale s-au proiectat podete tubulare, casetate si dalate dupa curm

urmeaza.

® STRADA TARNA MARE

INVENTAR PODETE TUBULARE SI CASETATE
NR.CRT. TIP PODET POZITIE KM. DIAMENTRU/DESCHIDERE LUNGIME STARE
1| DALAT TIP D4 0+040 4 10.94 INLOCUIRE
2 TUBULAR 0+203 0.4 12.5 PROIECTAT
3 TUBULAR 0+488 0.6 5 PROIECTAT
4 TUBULAR 0+636 0.6 5 PROIECTAT
* STRADA somMuz
AR POD B AR
NR.CRT. TIP PODET POZITIE KM. DIAMENTRU/DESCHIDERE LUNGIME STARE
1 TUBULAR 0+469 600 5 PROIECTAT
2 TUBULAR 1+111 600 5 PROIECTAT
e STRADA VARARIEI
INVENTAR PODETE TUBULARE SI CASETATE
NR.CRT. TIP PODET POZITIE KM. DIAMENTRU/DESCHIDERE LUNGIME STARE
1 TUBULAR 0+017 600 5 INLOCUIRE
2 TUBULAR 0+315 1000 7.5 INLOCUIRE
3| DALAT TIP D4 0+387 4 10.94 INLOCUIRE

o STRADA LA PIATRA

TIP PODET

POZITIE KM.

'AR PODETE TUBULARE SI CAS

DIAMENTRU/DESCHIDERE

LUNGIME
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1 TUBULAR 0+183 600 12.5 ] PROIECTAT I

NR.CRT. TIP PODET POZITIE KM. DIAMENTRU/DESCHIDERE LUNGIME STARE
1 TUBULAR 0+091 400 5 DESFIINTARE

e STRADATECLA 1

INVENTAR PODETE TUBULARE SI CAS
NR.CRT. TIP PODET POZITIE KM. DIAMENTRU/DESCHIDERE LUNGIME STARE

1 TUBULAR 0+048 600 5 PROIECTAT

. TRAA PRISECE]

R PODETE TUBULARE SI CASETATE

NR.CRT. TIP PODET POZITIE KM. DIAMENTRU/DESCHIDERE LUNGIME STARE
TUBULAR 0+134 800 7.5 PROIECTAT
TUBULAR 0+246 400 7.5 PROIECTAT
TUBULAR 0+580 800 » 5 PRdiECTAT

TOTAL LUCRARI PODETE TUBULARE SI DALATE:

Podete tubulare si casetate

Podete tubulare @400 L=5.00
Podete tubuilare @400 L=7.50
Podete tubulare @400 L=12.50
Podete tubulare @600 L=5.00
Podete tubulare @600 L=7.50
Podete tubulare @600 L=12.50
Podete tubulare @800 L=5.00
Podete tubulare @800 L=7.50
Podete tubulare 21000 L=7.50
Podete dalate tip D4

DO (bt [pmt (ot [k [t [N [ [t |

Descriere lucrari de podete tubulare
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Podetele tubulare au diametrele de 400, 600, 800 si 1000mm si sint realizate din tuburi
PREMO.

Podetele tubulare sunt constituite din trei parti distincte: fundatia, tubul propriu-zis si racordarile
cu terasamentele. Fundatia este din beton simplu clasa C12/15 si constituie elementul de legare la
teren a podetului. Patul pe care se asterne fundatia se curata in prealabil de resturile organice
(materiale lemnoase, sol vegetal) pana la stratul de teren s&natos. Acolo unde terenul prezinta
deniveléri pronuntate in lungul podetului si in zonele adancite, legétura cu terenul natural se face prin
subzidiri din piatra bruta, sub stratul de fundatie.

Tuburile cu diametre de 400- 600-800-1000mm sunt de tip PREMO, din beton precomprimat, i
se procura de la furnizori autorizati pentru producerea acestor elemente prefabricate. Manipularea
tuburilor se face cu macaraua pentru a se evita deteriorarea lor. Montarea pe stratul de fundare se face
tot cu macaraua si nu prin impingere cu lama buldozerului. Rosturile se etanseaz3 cu mortar Si
celochit. Lucrarile de arta proiectate sunt dimensionate la convoiul de calcul A30-V80.

Este interzisa trecerea cu mijloace auto grele peste tubul neacoperit cu un strat de pamant de
minimum 30 cm grosime.

ALCATUIRE CONSTRUCTIVA

Podetele tubulare au 3 parti distincte si anume:

- Fundatia
- Tubul propriu-zis
- Racordarea cu terasamente

FUNDATIA

Fundatia este din beton simplu clasa C12/15 si constituie elementul de legare la teren a
podetului. Patul pe care se asterne fundatia se curata in prealabil de resturile organice (materiale
lemnoase, sol vegetal) pana la stratul de teren sanitos. Acolo unde terenul prezints denivelari
pronuntate in lungul podetului si in zonele adancite, legatura cu terenul natural se face prin subzidiri
din piatra bruta, sub stratul de fundatie.

Fundatia constituie legarea la teren a podetului si trebuie sa asigure:

- Transmiterea la teren a sarcinilor provenite din umplutura de deasupra tubului si din
convoiul de calcul in asa fel incat presiunea admisa pe terenul natural sa nu fie depasita

- Stabilitatea si nedeformabilitatea de-a lungul podetului. Executia defectuoasa a fundatiei
podetului conduce la tasari neuniforme care au ca efect fisurarea tubului permitand astfel patrunderea
apei sub fundatie si accelerarea procesului de degradare si in final conduce la compromiterea totala a
podetului si scoaterea lui din functiune.

Materialele utilizate pentru executarea fundatiei podetului vor respecta conditiile tehnice si de
calitate.

Patul pentru asternerea stratului de fundatie se va curata de resturile de materiale lemnoase,
sol vegetal sau alte materiale organice, pamant vegetal, astfel ca legatura intre materialul stratului de
fundatie si terenul sanatos din amplasament sa se duca direct.

30



S.C. TOTAL MAPINVENT S.R.L.

"REABILITARE S| MODERNIZARE INFRASTRUCTURA RUTIERA DE INTERES L OCAL IN COMUNA HARTOP, JUDETUL
SUCEAVA”

- Faza: P.T.+D.D.E. - Aviz APM Suceava 2023

Nr. PROIECT:
15/2023

BENEFICIAR: COMUNA HARTOP, JUDETUL SUCEAVA

In profilele in care terenul natural prezinta pante pronuntate in lungul podetului tubular sau zone
de denivelari adanci, legatura cu terenul natural se va face cu zidarie uscata din piatra bruta sub stratul
de fundare pana la atingerea pantei podetului.

TUBUL PROPRIU-ZIS

Tubul este elementul care asigura scurgerea apelor de suprafata colectate de santurile de
scurgere de pe versant sau de paraie si viroage.

Diametrul tuburilor este rezultat din dimensionarea hidraulica.

Tuburile utilizate sunt tip PREMO cu diametru variabil din beton centrifugat precomprimat.

Tuburile tip PREMO sunt livrate de producatori in lungime de 5,2 m.

Acest tip de tub are un capat amenajat cu mufa de imbinare.

Incarcarea, descarcarea si manipularea tuburilor se va face cu automacaraua.

Transportul tuburilor se va face cu mijloace de transport amenajate cu stelaje. Se interzice
transportul tuburilor pe santier prin tarare sau rostogolire.

Lansarea tubului in amplasament se face numai cu macaraua.

Tuburile care au suferit degradari minore in timpul transportului si manipularii (ciobiri la capete)
se pot folosi dupa remedierea deteriorarilor care sa le aduca la calitatea si forma initiala. Tuburile care
au suferit degradari majore (sparturi, crapaturi, etc.) nu se utilizeaza la executia podetelor.

In cazul in care podetul este alcatuit din mai multe tronsoane de tuburi, acestea se imbina la
mufa cu multa grija. Imbinarea se etanseaza cu celochit si se rostuieste cu mortar de ciment.

Tuburile PREMO se pot taia la lungimea necesara realizarii lungimii podetului cu scule de mana
cu foarte mare atentie pentru a se evita spargerea tuburilor.

Se interzice cu desavarsire circulatia cu vehicule de orice tip direct pe tub fara acoperire.
Grosimea minima a stratului de umplutura care sa asigure protectia tubului si repartizarea sarcinilor
din circulatie este de 0,30 m deasupra generatoarei exterioare superioare a tubului.

Manipularea tuburilor se face cu macaraua pentru a se evita deteriorarea lor. Montarea pe
stratul de fundare se face tot cu macaraua si nu prin Tmpingere cu lama buldozerului. Rosturile se
etangeaza cu mortar si celochit.

RACORDAREA CU TERASAMENTE

Legatura podetului tubular cu terasamentele drumului, cu sursa de apa (sant, parau) si zona de
evacuare a apei se face prin lucrari de racordare care constau din:

- Timpane prevazute cu aripi

- Camera de cadere

- Ziduri de sprijin

- Radier din beton racordat la timpan

Timpanele se utilizeaza atat din partea din amonte cat si in partea din aval a podetului.
Timpanele din amonte au aripile evazate pentru o captare corespunzatoare a apelor iar in aval au
aripile normale la timpan.

Racordarea cu camera de cadere se face in amonte, in cazul in care nivelul fundului podetuiui
este sub nivelul fundului santului sau fundul cursului de apa captat.

Pentru reducerea eroziunilor la iesirea apei din podet s-a prevazut un radier in grosime de 20
¢m si o lungime variabila incastrat in teren printr-un pinten in grosime de 30 cm.
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Racordarile se executa din zidarie din piatra bruta (beton BC 10) si vor respecta conditiile
tehnice de executie si calitate. Elevatiile racordarilor vor imbraca capetele extreme ale tuburilor.

EXECUTIA LUCRARILOR

1. ORDINEA DE EXECUTIE A LUCRARILOR;

- sapaturile pentru fundatia podetului;

- sapaturile pentru fundatiile racordarilor;

- turnarea fundatiei podetului;

- turnarea fundatiilor racodarilor;

- amplasarea tuburilor prefabricate pe fundatie;

- imbinarea si fixarea lor in pozitia proiectata;

- etansarea rosturilor de imbinare a tuburilor;

- executarea hidroizolatiei la tuburi;

- executia elevatiilor timpanelor care vor imbraca extremitatile tubului:
- executia aripilor timpanelor, a camerei de cadere si a peretelui din aval;
- asternerea si compactarea manuala a umpluturii pe podet;

- rostuirea zidariei si pereurilor din piatra bruta;

- remedierea defectelor de turnare la betoane pe fetele vazute.

CONTROLUL CALITATII EXECUTIEI SI RECEPTIA LUCRARILOR

Se verifica urmatoarele:

- Amplasarea lucrarii conform prevederilor proiectului;

- Executia fundatiei conform prevederilor proiectului:

- Calitatea corespunzatoare si integritatea tubului pus in opera, respectarea lungimii prevazute;

- Executia corecta a imbinarilor si etanseizarilor tronsoanelor de tuburi:

- Executarea racordarilor in conformitate cu prevederile proiectului (piese desenate);

- Respectarea grosimii stratului de protectie a tubului prevazuta in proiectul tehnic;

- Respectarea pantei de scurgere a apei prin tub prevazuta in proiect pentru minim 1% si maxim
30%.

DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE PROPUSE A PODETULUI DALAT TIP D4 CU
STRUCTURA DIN BETON PESTE PARAUL CIORSACI AFLAT PE TRASEUL DRUMULUI
STRADA TARNA MARE LA KM0+040.00

Caracteristici constructive podet dalat tip D4 propus

Pentru obiectivul mai sus mentionat, s-au propus demolarea podetului existent si proiectarea
unui nou podet. S-a proiectat un podet dalat cu dale TIP D4.

Latimea totala a podetului este de 5,64 m fiind alcatuita din latimea partii carosabile de 5,00 m
si a grinzilor parapet de 0,32 m.

Lungimea totalad a podetului este de 10.94 m fiind alcatuita din lungimea dalei tip D4 de 4.90
m, doua rosturi de dilatatie de 2 cm si lungimea zidurilor intoarse de 3.00 m.
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Deschiderea podetului este de 4,00 m, iar debuseul acestuia este de 3,20 m.

Lucrari proiectate suprastructura

Suprastructura podetului este alcituita din 7 dale tip D4. Dalele marginale vor fi executa dupa
planul armare atasat la prezenta documentatie si vor fi prevazute cu mustati de armatura pentru a
putea conlucra cu timpanul monolit proiectat. Peste dalele prefabricate s-a proiectat o sapa suport din
mortar M100 cu grosimea variabild de 2-7 cm. Peste sapa suport se va executa o hidroizolatie cu
grosimea de 1 cm, iar peste hidroizolatie se va executa o sap de protectie din mortar M100 cu
grosimea de 2 cm peste care se va asterne stratul de uzura din beton C30/37 cu grosimea de 6 cm
armat cu plasa sudata @6/10 — @6/10 cu o suprafata totala de 59.25 mp incluzand si zidurile intoarse.
Panta transversalé a podetului este de 2,00%. Pentru a impiedica infiltrarea apei la nivelul dalelor, se
va executa la partea exterioara a structurii rutiere un mastic bituminos.

Pentru siguranta circulatiei, pe grinzile parapet ale dalelor marginale se vor monta parapeti de
siguranta tip H1. Totodata pentru impiedicarea ajungerii autovehiculelor in albia raului, s-au proiectat
parapeti de protectie tip H1 si pe rampele de acces cu lungimea de 10 ml stanga-dreapta amonte-aval,
incastrati intr-un pinten din beton C30/37 cu lungimea de 1,50 m.

Lucrari proiectate infrastructura

Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee din beton C30/37 armate cu BST 500 cu
elevatia de 3,20 m pentru a asigura debitul de apa. Latimea culeelor este de 5,65 m.

Culeea proiectata reazema pe o fundatie din beton C30/37 armata cu BST 500 conform
pieselor desenate cu adancimea de 2.00 si latimea de 6,05 ml.

Pentru a creea planeitatea necesara construirii fundatiei culeelor s-a proiectat un strat de beton
de egalizare din beton C8/10 cu grosimea de 10 cm, lungimea de 6,25 m si latimea de 2,70 m.

In spatele culeei se va executa o chiuneta dren din beton C30/37 care va descarca apele
colectate de drenul tip invers. Apele vor fi evacuate cu ajutorul unei barbacane din PVC cu diametrul
de 110 mm.

In partea posterioara a culeei se va realiza o hidroizolatie, iar drenul va fi protejat de un material
geotextil.

S-au prevazut o dala de racordare cu terasamentele drumului cu latimea de 4.99 m si lungimea
de 3,00 m. Dala de racordare reazema pe o grinda de capat cu lungimea de 4.99 m avand profil de
40x40 cm.

Grinda de capat v-a rezema pe un prism de piatra sparta.

Atat dala de racordare cat si grinda de capat vor fi executate din beton armat conform planselor
de detalii.

Lucrari proiectate amenajarea albiei

In albia raului s-a proiectat, intre cele doua culee, avand dimensiunea de 6.05x3.60, un radier
din beton C30/37 armat cu plasa sudata @6/10-@6/10 cu grosimea de 10 cm asezat pe un strat de
balast de 20 cm.

Evacurea si captarea apei se realizeaza prin intermediul aripilor. Se vor construi 4 aripi din
beton armat monolite din beton C30/37 armate cu BST 500, iar intre aripi pe toata lungimea acestora
se va executa acelasi radier din beton amintit anterior.
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Elevatia aripilor este de 3.85 m fiind asezate pe o fundatie din beton C30/37 armata cu BST 500
avand latimea de 2.78 si adancimea de 2.00 ml. Pentru planetitatea sapaturii va fi executat un strat de
beton de egalizare C8/10 cu grosimea de 10 cm.

La capatul radierului s-au proiectat 2 pinteni din beton C30/37 pentru a impiedica afuierile
avand adancimea de 1.00 m si latimea de 0.50 m.

Dupa pintenii din beton s-au proiectat saltele de anrocamente din materiale locale avand
lungimea de 4.00 m si latimea de 4.00 ml. Pentru a impiedica colmatarea si degradarea
anrocamentelor, acestea se vor executa intr-un geotextil cu G=1000g/mp., cele doua seltele se vor
amplasa intr o panta de 2 % in sensul curgerii.

Pentru a impiedica afuierea malurilor, s-au prevazut aparari de maluri din gabioane, racordate
la cele doua culee, conform planselor de detaliu si a planurilor de situatie, respectiv 8 mi amonte -
partea stanga si partea dreapta si 8ml aval - partea stanga si partea dreapta, amplasate pe un singur
rand. Totodata se va amenaja albia raului intre lucrarile de gabioane amplasate stanga-dreapta.

Elevatia gabioanelor este de 1,50 m asezat pe o fundatie de 0,50 m. Scheletul cosurile de
gabioane sunt executate din fier beton TIP BST500 D=12 mm. Zidaria proiectats pentru cosurile de
gabioane este zidarie din bolovani de rau, iar sustinerea zidariei se face cu ajutorul sarmei zincate cu
diamentrul de 2,8 mm.

Dupa terminarea lucrarilor de reabilitare, se va executa curatarea si racordarea albiei |a situatia
proiectat pe o lungime de 15 mi stanga- dreapta amonte-aval dupa apararile de maluri din gabioane.

Pe perioada executiei s-a prevazut o rutd ocolitoare, iar pentru continuizarea scurgerii apei s-a
prevazut 1 tub tip premo cu lungimea de 5 ml cu diamentrul de 1500 mm.

DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTATE PROPUSE A PODETULUI DALAT TIP D4 CU
STRUCTURA DIN BETON PESTE PARAUL CIORSACI AFLAT PE TRASEUL DRUMULUI
STRADA VARARIEI LA KM0+387.00

Caracteristici constructive podet dalat tip D4 propus

Pentru obiectivul mai sus mentionat, s-au propus demolarea podetului existent si proiectarea
unui nou podet. S-a proiectat un podet dalat cu dale TIP D4.

Latimea totald a podetului este de 5,64 m fiind alcatuita din latimea partii carosabile de 5,00 m
si a grinzilor parapet de 0,32 m.

Lungimea totala a podetului este de 10.94 m fiind alcatuita din lungimea dalei tip D4 de 4.90
m, doua rosturi de dilatatie de 2 cm si lungimea zidurilor intoarse de 3.00 m.

Deschiderea podetului este de 4,00 m, iar debuseul acestuia este de 3,20 m.

Lucrari proiectate suprastructura

Suprastructura podetului este alcatuita din 7 dale tip D4. Dalele marginale vor fi executa dupa
planul armare atasat la prezenta documentatie si vor fi prevazute cu mustati de armatura pentru a
putea conlucra cu timpanul monolit proiectat. Peste dalele prefabricate s-a proiectat o sapa suport din
mortar M100 cu grosimea variabild de 2-7 cm. Peste sapa suport se va executa o hidroizolatie cu
grosimea de 1 cm, iar peste hidroizolatie se va executa o sap3 de protectie din mortar M100 cu
grosimea de 2 cm peste care se va asterne stratul de uzura din beton C30/37 cu grosimea de 6 cm
armat cu plasa sudata @6/10 — @6/10 cu o suprafata totala de 59.25 mp incluzand si zidurile intoarse.
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Panta transversalé a podetului este de 2,00%. Pentru a impiedica infiltrarea apei la nivelul dalelor, se
va executa la partea exterioara a structurii rutiere un mastic bituminos.

Pentru siguranta circulatiei, pe grinzile parapet ale dalelor marginale se vor monta parapeti de
siguranta tip H1. Totodaté pentru impiedicarea ajungerii autovehiculelor in albia raului, s-au proiectat
parapeti de protectie tip H1 si pe rampele de acces cu lungimea de 10 mi stanga-dreapta amonte-aval,
incastrati intr-un pinten din beton C30/37 cu lungimea de 1,50 m.

Lucrari proiectate infrastructura

Infrastructura podetului este alcatuita din doua culee din beton C30/37 armate cu BST 500 cu
elevatia de 3,20 m pentru a asigura debitul de apa. Latimea culeelor este de 5,65 m.

Culeea proiectata reazema pe o fundatie din beton C30/37 armata cu BST 500 conform
pieselor desenate cu adancimea de 2.00 si latimea de 6,05 ml.

Pentru a creea planeitatea necesara construirii fundatiei culeelor s-a proiectat un strat de beton
de egalizare din beton C8/10 cu grosimea de 10 cm, lungimea de 6,25 m si latimea de 2,70 m.

In spatele culeei se va executa o chiuneta dren din beton C30/37 care va descarca apele
colectate de drenul tip invers. Apele vor fi evacuate cu ajutorul unei barbacane din PVC cu diametrul
de 110 mm.

In partea posterioara a culeei se va realiza o hidroizolatie, iar drenul va fi protejat de un material
geotextil.

S-au prevazut o dala de racordare cu terasamentele drumului cu latimea de 4.99 m si lungimea
de 3,00 m. Dala de racordare reazema pe o grinda de capat cu lungimea de 4.99 m avand profil de
40x40 cm.

Grinda de capat v-a rezema pe un prism de piatra sparta.

Atat dala de racordare cat si grinda de capat vor fi executate din beton armat conform planselor
de detalii.

Lucrari proiectate amenajarea albiei

In albia raului s-a proiectat, intre cele doua culee, avand dimensiunea de 6.05x3.60, un radier
din beton C30/37 armat cu plasa sudata @6/10-@6/10 cu grosimea de 10 cm asezat pe un strat de
balast de 20 cm.

Evacurea si captarea apei se realizeaza prin intermediul aripilor. Se vor construi 4 aripi din
beton armat monolite din beton C30/37 armate cu BST 500, iar intre aripi pe toata lungimea acestora
se va executa acelasi radier din beton amintit anterior.

Elevatia aripilor este de 3.85 m fiind asezate pe o fundatie din beton C30/37 armata cu BST 500
avand latimea de 2.78 si adancimea de 2.00 ml. Pentru planetitatea sapaturii va fi executat un strat de
beton de egalizare C8/10 cu grosimea de 10 cm.

La capatul radierului s-au proiectat 2 pinteni din beton C30/37 pentru a impiedica afuierile
avand adancimea de 1.00 m si latimea de 0.50 m.

Dupa pintenii din beton s-au proiectat saltele de anrocamente din materiale locale avand
lungimea de 4.00 m si latimea de 4.00 ml. Pentru a impiedica colmatarea si degradarea
anrocamentelor, acestea se vor executa intr-un geotextil cu G=1000g/mp., cele doua seltele se vor
amplasa intr o panta de 2 % in sensul curgerii.

Pentru a impiedica afuierea malurilor, s-au prevazut apéréri de maluri din gabioane, racordate
la cele doua culee, conform planselor de detaliu si a planurilor de situatie, respectiv 8 ml amonte -
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partea stanga si partea dreapta si 8ml aval - partea stanga si partea dreapta, amplasate pe un singur
rand. Totodata se va amenaja albia raului intre lucrarile de gabioane amplasate stanga-dreapta.
Elevatia gabioanelor este de 1,50 m asezat pe o fundatie de 0,50 m. Scheletul cosurile de

gabioane sunt executate din fier beton TIP BST500 D=12 mm. Zidaria proiectata pentru cosurile de
gabioane este zidarie din bolovani de rau, iar sustinerea zidariei se face cu ajutorul sarmei zincate cu
diamentrul de 2,8 mm.

Dupa terminarea lucrarilor de reabilitare, se va executa curatarea si racerdarea albiei la situatia
proiectat pe o lungime de 15 ml stanga-dreapta amonte-aval dupa apararile de maluri din gabioane.

Pe perioada executiei s-a prevazut o rutd ocolitoare, iar pentru continuizarea scurgerii apei s-a
prevazut 1 tub tip premo cu lungimea de 5 ml cu diamentrul de 1500 mm.

CONTROLUL CALITATII EXECUTIEI SI RECEPTIA LUCRARILOR

Se verifica urmatoarele:

- Amplasarea lucrarii conform prevederilor proiectului

- Executia fundatiei conform prevederilor proiectului

- Calitatea corespunzatoare si integritatea tubului pus in opera, respectarea lungimii

prevazute

- Executia corecta a imbinarilor si etanseizarilor tronsoanelor de tuburi

- Executarea racordarilor in conformitate cu prevederile proiectului (piese desenate)

- Respectarea grosimii stratului de protectie a tubului prevazuta in proiectul tehnic

- Respectarea pantei de scurgere a apei prin tub prevazuta in proiect pentru minim 1% si
maxim 30%

-descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
(dupa caz);

Fluxul tehnologic de constructie a drumurilor proiectate nu cuprinde instalatii tehnologice fixe
care sa functioneze in amplasament. Daci piatra rezultats din derocari va fi corespunzatoare calitativ
pentru a fi folositd pentru lucrarile prevazute in proiect, ih amplasament va functiona un concasor
mobil de capacitate mica, care va efectua operatiunea de concasare in stare umeds.

SITUATIA EXISTENTA

Analiza situatiei existente si identificare a necesittilor si a deficientelor

Modernizarea drumurilor luate in studiu este o necesitate deoarece permite cresterea
standardului de via{a al locuitorilor din localitate pe care o parcurg si deschide perspectiva dezvoltarii
economice a acestora.

In prezent, instalatiile de transport existente nu sunt capabile s3 asigure in conditii
corespunzatoare, din punct de vedere tehnic si economic, traficul existent in zona.

Consideram ca trebuie subliniat faptul ca realizarea lucrarilor previzute in documentatia de fata
va reprezenta, pentru zona in care ele se situeaza, o reducere a impactului negativ asupra accesului
la reteaua rutiers. Imbunatatirea situatiei actuale acestor drumuri la care ne referim reprezinta o
imbunatatire a infrastructurii din cadrul spatiului rural din zona respectiva, o imbunatatire a conditiilor
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de viata si a standardelor de munc3, fapt care va contribui intr-o oarecare masura si de mentinere a
populatiei in mediul rural.

In situatia existents, drumurile se prezintd ca drumuri pietruite, acoperite in general cu un strat
de balast, cu transeie deja formate si portiuni de drum cu pante transversale cu scurgerea spre axul
drumului.

Suprafetele lor de circulatie prezintd numeroase zone cu fagase si deniveldri, deteriorari
produse de inundatii, mai cu seama in perioadele lungi cu precipitatii bogate, aga cum sunt in aceasta
Zona.

Santurile drumurilor, sunt colmatate ori inexistente, necesitand si executia de podete tubulare
in vederea evacuarii apelor pluviale .

Drumurile luate in studiu de pe raza comunei Hartop, vor fi tratate ca si drumuri importante ,

lucrarile de asfaltare referindu-se la o parte carosabili cu unu si doua sensuri de circulatie.

In anii trecuti, pe aceste drumuri s-au produs degradari importante care pericliteaza
accesul cu autovehiculelor dupa cum urmeaza:
> ruperea platformei drumurilor in anumite portiuni;
degradarea suprastructurii drumurilor;
colmatarea podetelor; de asemenea unele podete nu au camere de cadere si
timpane, ceea ce a dus la functionarea defectuoasa a acestora (in perioada de ploi), ducand la
scurgerea apelor pe platforma drumului si implicit la degradarea suprastructurii.

P Degradarea unor lucrari de aparare-consolidare.

>
LX)

>

*

Alte caracteristici ale drumurilor analizate: drumurile prezinta zone in care elementele
geometrice (latime platforme, raze mici la curbe) nu sunt corespunzatoare si zone in care nu exista
asigurare fata de apa. In multe zone mai joase unde apele nu sunt colectate de pe versanti s-au creat
zone umede in care apa stagneaza si s-au format gropi, materialul granular existent fiind ingropat in
pamant. De asemenea s-au format fagase si multe gropi adanci, datorita actiunii rotilor vehiculelor
grele asupra patului drumului. Vizibilitatea traseului este afectata de vegetatia crescuta pe marginea
drumurilor care patrunde in gabaritul de circulatie. Pantele transversale sunt necorespunzatoare, de
multe ori avand devere inverse. Santurile situate langa versanti sunt infundate si colmatate cu
vegetatie si pamant care s-a scurs de pe versanti. In anumite zone (in care sunt necesare), lipsesc
podetele, provocand degradarea suprastructurii. Pe alocuri gardurile cetatenilor se afla in imediata
apropiere a platformei drumurilor

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de
specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Descrierea, dupa caz, a lucrarilor de modernizare efectuate in spatiile
consolidate/reabilitate/reparate;

Pregatirea si amenajarea terenului

Lucrarile de pregatire constau in:

- reperarea axului gi a elementelor geometrice ale drumului;

- fixarea lucrarilor de artd noi (podete tubulare, dalate, casetate, poduri, gabioane si ziduri de
sprijin);

Amenajari pentru protectia mediului
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Lucrérile de amenajare pentru protectia mediului, constau in finisarea si Tnierbarea taluzelor si a
platformelor pe o suprafatd de 1ha, pentru refacerea cadrului natural dupa terminarea lucrérilor.

Infrastructura drumului

Pentru realizarea platformei drumului si a elementelor geometrice minime (raze, declivitati)
pentru categoria de drum din care face parte, sunt necesare lucréari de sapaturi (debleu) si umpluturi
(rambleu), sépaturi pentru santurile scurgere a apei si polituri de taluze.

Materialul necesar pentru realizarea rambleelor si a supralérgirilor in curbe este cel rezultat din
sapaturile in debleu (roca derocats).

Surplusul de terasamente se va indepérta in zonele invecinate prin impingere cu buldozerul
sau prin incarcare in auto si transport in afara zonei de lucru.

Terasamentele de pdmant se vor executa conform normelor TS si Normativului C 182-82, cca.
5% manual si cca. 95% mecanizat (cu buldozerul si excavatorul).

Sapaturile in profil mixt se executd mecanizat cu buldozerul, realizandu-se totodata si
impingerea pamantului in ramblee la distante de pana la 50m, iar in zonele unde este necesar
transportul excedentului sau taluzele de pamant sunt inalte se va folosi excavatorul.

Transportul in rambleu pe profil, pentru compensare in lungime si in depozit, pana la distanta
de 50 m, se va face cu buldozerul, pana la 1,000 km cu tractorul rutier cu remorca, iar peste 1,000 km
cu autobasculanta.

Compactarea terasamentelor se face cu utilaje specifice (cilindri compactori) si va fi astfel
condusa (numarul de treceri pe aceeasi urma) incat si se asigure gradul de compactare prescris.

Rocile derocate pentru realizarea lucrérilor de terasamente in stanca se vor folosi pentru
realizarea de blocaje din piatrd bruta (umpluturi pentru rambieu) acolo unde terenul are portanta mai
slabé. Astfel rocile derocate se vor incérca in auto, transporta acolo unde este nevoie, se vor impréstia
si compacta realizand astfel patul drumului peste care se va asterne sistemul rutier.

Fundul santurilor se va situa la cel putin 20 ¢cm sub nivelul patului cdii drumului consolidat prin
sistemul rutier.

Toate ganturile vor fi trapezoidale si vor avea adancimea minima de 50cm.

Pentru prevenirea descércarii de ebulmenti de pe taluzurile de debleu, acolo unde este cazul, in
urma refacerii amprizei drumului prin lucrérile de terasamente (s3péturi), se vor indeparta materialele
instabile care pot provoca ebulmenti in patul drumului.

Terasamentele se vor realiza, de reguld, cu aproximativ un an inainte de aplicarea
suprastructurii, pentru a se asigura timpul necesar tasarii lor naturale si a se putea observa modul lor
de comportare in decursul unei perioade de inghet — dezghet.

Terasamentele se vor executa pe tronsoane scurte si vor avea un caracter complet (platforma,
taluzuri, santuri, bombament), pentru ca intr-un interval de timp redus sa se asigure evacuarea rapida
a apelor provenite din precipitatii.

Suprastructura drumului — sistem rutier

La stabilirea sistemului rutier s-a avut in vedere categoria drumului, capacitatea portanta a
terasamentelor, susrsele de materiale locale, traficul mediul anual, valoarea de investitie si chletuielile
de intretinere si reparare.

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat cu respectarea prevederilor din ,Normativul privind
proiectarea drumurilor”.
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Asezarea sistemului rutier pe partea carosabild, ca si executia acostamentelor, se face dupa
pregatirea patului caii, care consté in amenajarea inclinarilor transversale ale platformei
terasamentelor.

Gradul de compactare al terasamentelor, la nivelul aptului caii, va fi de 96 — 100 %.

Lucrarile se vor executa mecanizat cu autogrederul pentru imprastiere si nivelare, apa se
transporta cu autocisterne pentru stropire in vederea compactarii cu cilindru compresor. Lucrarile se
vor efectua pe sectoare de 100 — 500 m, care s3 poata finisa pe parcursul unei zile.

La realizarea lucrérilor se vor folosi numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.
Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile HG nr. 766/1997 si a legii nr. 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate pentru executia lucrarilor.

Atat in plan orizontal cat si in plan vertical se va pastra traseul existent al drumului facandu-se
doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie
sau de realizarea sistemului rutier adoptat.

Compactarea terasamentelor se realizeaza mecanizat, cu cilindrul compresor pe zone intinse si
manual in spatele culeelor podetelor.

Tot in cadrul acestei categorii de lucrari intra si lucrarile de scarificare, reprofilare si compactare
a impietruirii existente, cu scopul realizarii stratului de forma.

Lucrdri accesorii

Pentru siguranta circulatiei si exploatarea rationald a drumului s-au prevazut urmatoarele:

- borne kilometrice si hectometrice, executate din beton simplu clasa C12/15:

- indicatoare pentru orientarea si reglementarea circulatiei, de avertizare pentru locurile
periculoase, de interzicere, de sens obligatoriu, de orientare _si diverse:

- statii de incrucisare si statie de intoarcere:

Bornele kilometrice si hectometrice se confectioneaza din beton si au scopul de a inlesni
stabilirea pozitiei iricérui punct de pe traseu.

Parapetii reprezinta dispozitive de siguranta care se executs in portiunile periculoase pentru
circulatie si impiedica cdderea vehiculelor de pe drum.

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asiqurare a

acestora:

La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale, conform cu reglementarile
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale sunt in concordanta cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

Materialele utilizate sunt:

- produse de balastierd (aprovizionate de la balastiere autorizate);

- betoane de ciment (aprovizionate de la statji de betoane sau preparate local conform
normelor) ;

- combustibili auto necesari functionarii utilajelor (vor fi aprovizionati din statii de distributie).

- Piatra de construdiii in stare bruta pentru realizarea anrocamentelor, pereurilor,
radierelor, vadurilor deasupra tubului, timpanelor + aripi + camerelor de prizi la podete, rezultatad de la
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executia sapéaturilor in stancé (cu avizul geologului) sau din carier3 autorizata:

- Nisip si pietris In stare bruta pentru strat filtrant la pereuri, radiere si fundatii podete, din
balastiera autorizata nisip sortat pentru prepararea mortarului de ciment necesar la pereuri, radiere si
timpane la podete, din balastiers autorizat;

- Piatra sparta obtinuta prin concasare in santier sau n cariera, rezultata de la executia
sapaturilor in stinca (cu avizul geologului) sau din cariers autorizata:

- Apa tehnologica pentru compactarea terasamentelor, cilindrarea materialului rutier si
prepararea mortarelor, ce se va lua din cursurile de api sau izvoare din zona:

La dimensionarea lucrarilor de santier s-a avut in vedere:

aprovizionarea cu materiale de masé (betoane, cofraje, armaturi, agregate, ciment, asfalt etc.)
necesare realizarii obiectelor specifice ale sistemelor. Materialele de masa se vor transporta direct la
locul de punere in opera pentru evitarea operatiunilor de manipuliri suplimentare (incarcari,
descarcari din si n autovehicule).

Asigurarea si procurarea materialelor

Tehnologia de executie precum natura si calitatea materialelor folosite la acest obiectiv vor fi in
conformitate cu prevederile si standardele normelor tehnice acceptate in Romania si Uniunea
Europeana.

Asigurarea racordurilor si utilitatilor (sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon, etc.)
pentru organizarea de santier.

Sursele de apa necesare pentru prepararea betoanelor, mortarelor si udatul sistemului rutier
se va asigura din fantanile locale sau raurile si paraiele din zona, prin amenajarea unor bazine cu un
volum corespunzétor.

Pentru consumul casnic, apa se va asigura din sursele de ap3 potabila din localitate.

Energia electrica folositd pentru alimentarea utilajelor si instalatiilor de pe santier se va asigura
din refelele de joasa tensiune din apropiere, cu respectarea tuturor prevederilor legale, sau din sursa
proprie de energie (grup electrogen).

Pentru organizarea de santier, utilititile necesare sunt dimensionate si vor fi obfinute
aprobarile legale de catre constructor.

La dimensionarea lucrérilor de santier s-a avut in vedere:

aprovizionarea cu materiale de masa (betoane, cofraje, armaturi, agregate, ciment, etc.)
necesare realizarii obiectelor specifice ale sistemelor. Materialele de masa se vor transporta direct la
locul de punere in opera pentru evitarea operatiunilor de manipulsri suplimentare (incarcéri,
descarcari din si in autovehicule). Betoanele vor fi preparate intr-o instalatie de fabricare a betoanelor
atestata conform prevederilor M.T.C.T. din punct de vedere a protectiei mediului si dozarii
materialelor (agregate, ciment, bitum, ap4, etc.).

Pe perioada executiei lucrarilor vor fi asigurate accesele locuitorilor la proprietati prin podete
provizorii, prevazute cu balustrade de protectie. Se va asigura acces pe toata perioada executiei
lucrarilor a echipajelor de interventie (pompieri, salvare, etc.).

- racordarea la retelele utilitare existente in zong —

Pentru realizarea proiectului nu este necesaré racordarea obiectivului la retelele edilitare, cu
atat mai mult cu cat acestea exista partial in zona. Utilitatile se vor asigura cu mijloace proprii (toatets
ecologica, grupuri electrogene cu combustibil lichid, apa potabila din izvoare existente in zona sau din
reteaua publica transportata in recipienti adecvati.)
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Investitia nu necesitad racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc.) decét in faza
de executie a lucrérilor pentru organizarea de santier. Proiectul nu cuprinde retele noi de utilitati.

Muncitorii nu vor fi cazati in organizarea de santier propus3, ei vor fi transportafi la si de la
locul executiei lucrarilor cu mijloace de transport autorizate ale executantului.

Pe platforma balastaté din incinta organizarii de santier se vor amplasa, pe durata de
executie a lucrarilor, patru toalete ecologice.

In ceea ce priveste lucrarile provizorii, organizarea de santier va fi amplasata in afara
amplasamentului proiectului, dar pe terenul beneficiarului astfel incat sa asigure surse de apa,
energie electrica si telefon, astfel:

Sursele de apa necesare pentru prepararea betoanelor si mortarelor se va asigura din
fantanile locale, prin amenajarea unor bazine cu un volum corespunzitor.

Pentru consumul casnic, apa se va asigura din surse de ap3 potabila( reteaua de apa si din
fantani) din localitatea cea mai apropiata.

Energia electrica folositd pentru alimentarea utilajelor si instalatiilor de pe santier se va asigura
din retelele de joasé tensiune din apropiere, cu respectarea tuturor prevederilor legale, sau din surs3
proprie de energie (grup electrogen).

Pentru organizarea de santier, utilititile necesare sunt dimensionate si vor fi obtinute
aprobarile legale de catre constructor.

Canalizarea apelor uzate menajere de la Organizarea de Santier va fi asigurata prin vidanjarea
bazinului colector si a toaletelor ecologice de catre o firma specializata.

Canalizarea apelor pluviale din incintele Organizarii de Santier se asigura prin lucrari de
sistematizare verticala la santurile si rigolele existente.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatai

de executia investitiei

Lucrarile specifice de refacere a cadrului natural dupa terminarea lucrarilor se vor executa pe
toate terenurile ocupate temporar. Portiunile de taluz de rambleu si debleu, precum si depozitele
ecologice de terasamente neutilizate in lucrare vor fi acoperite cu pamantul fertil decapat la lucrarile
pregatitoare.

La terminarea lucrarilor se vor evacua toate eventualele deseuri rimase in urma lucrarilor
executate;

Executantul va asigura Tn orice moment ca santierul si imprejurimile acestuia sa nu fie blocate
sau aglomerate.

Cai de acces permanente, ciile de comunicatii si altele asemenea:

Pentru acces la locul de realizare a investitiei se vor utiliza ciile de acces din Comuna Hartop
si din DJ 208C.

Pe perioada executiei lucrarilor vor fi asigurate accesele locuitorilor la proprietati prin podete
provizorii, prevazute cu balustra de de protectie. Se va asigura acces pe toata perioada executiei
lucrarilor a echipajelor de interventie (pompieri, salvare, etc.). La terminarea lucrarilor, constructorul
va dezafecta zona organizarii de santier, sistematizand si refacand toate ciile de acces folosite pe
durata executiei lucrarilor.

Caile de acces vor fi intretinute pe toata durata de executie previzuti in aceasta
documentatie.

Pentru realizarea organizarii de santier, nu sunt necesare lucriri de demolare sau devieri de
retele.
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La terminarea lucrarilor se vor evacua toate eventualele deseuri rimase in urma lucrérilor
executate;

Executantul va asigura in orice moment ca santierul si imprejurimile acestuia s& nu fie blocate
sau aglomerate.

Dupa realizarea obiectivului de investitii, taluzele si depozitele se vor inierba pentru refacerea
peisajului.

Se va asigura transportul materialelor folosite la construirea obiectivului (unelte, utilaje, etc)
ramase pe amplasament:

Se va imprastierea pamantului pe toata suprafata pentru nivelare:

- cdi noi de acces sau schimbdri ale celor existente:

- nu este cazul - Pentru acces la locul de realizare a investitiei se vor utiliza caile de acces
existente, reteaua de drumuri comunale si vicinale ale Com. Hartop.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare:

Resurse naturale folosite in constructie si functionare:
. pietris

nisip

bolovani de rau

balast de fundatie

ciment

lemn

apa

energie electrica

- Lemn brut rezultat din defrisarea arborilor din ampriza drumului .

- Pamant vegetal decapat din ampriza drumului.

- Pamant rezultat din sapaturi de debleu Tn pamant.

- Piatra in stare bruta rezultats din s&paturi de debleu.

- Nisip si pietris Tn stare bruta, in cantitatea prevazuta in lista consumurilor de
resurse materiale din PT.

- Nisip sortat, in cantitatea prevazuta in lista consumurilor de resurse materiale din
PT.

La realizarea lucrérilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia UE.
Aceste materiale trebuie sa fie in concordants cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii nr. 10/1995
privind utilizarea de materiale agrementate Ia executia lucrarilor.

Se vor utiliza produse de balastiera;
> balast sortat, spalat de mal;

- metode folosite in constructie:
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Se utilizeaz& metodele clasice de construire, amenajare si modernizare a constructiilor.
Lucrarile ce se refera la executia complexului rutier se impart in dous mari capitole:

a. lucrari de remodelare a traseului cuprinzand lucréri specifice de terasamente:

b. lucréri de executie a complexului rutier propriu-zis.

Remodelarea traseului prevede lucréri de sapéturi si umpluturi necesare aducerii la cota
proiectului a patului drumului Tn vederea executiei fundatiei in strat uniform si omogen, astfel incat
urmatoarele operatii sa urmareasca profilul transversal proiectat, stratul superior al platformei
respectand cotele in profil in lung si in profil transversal, declivitatile si latimile prescrise cat si gradul
de compactare.

Structura rutiera proiectata respects continutul cadru orientativ al normativelor in vigoare,
referitoare la dimensionarea sistemelor rutiere (STAS 1339-79 si STAS 863/85)

Lucrédri de drumuri. Dimensionarea sistemelor rutiere. Principii fundamentale.

Trasarea lucrarilor:

Lucrérile necesare lucrarii de executare a drumurilor sunt trasate pe teren cu ajutorul pichetilor
si reperajelor.

Masurarea lucrarilor

Vor fi evidentiate lucrérile ascunse, prin procese verbale de lucriri ascunse incheiat intre
executant si beneficiar, si dupé caz, unde existd mentiune expresi, proiectant, cu dimensiunile
respective si natura terenului de fundare.

Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa.

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind compozitia si caracteristicile betonului de
ciment folosit, cat si a macadamuilui folosit, tinindu-se seama de respectarea conditiilor tehnice
impuse de caietul de sarcini si normative in vigoare.

Calitatea betonului de ciment, cat si a asfaltului va fi atestata printr-un certificat de calitate emis
pe baza incercarilor si a analizelor de laborator.

Controlul calitatii lucrarilor executate vor consta in verificarea pregatirii suprafetei de remediat
si @ modului de compactare,respectarea temperaturii de asternere - compactare si verificarea
planeitatii suprafatei executate.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prinse in normele de deviz ficand
parte din tehnologia de executie.

Lucrarile care necesitéd prevederi deosebite sunt:

-sprijinirea malurilor la sdpéturile pentru fundatii ale podetelor;

-executarea accesului de picior Tn zonele inguste;

La executarea lucrérilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator:

depozitarea combustibililor si a materialelor, precum si intretinerea curents a utilajelor se vor
face In locuri special amenajate, fara a fi permisa imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si reziduurilor la intdmplare pe santier;

Depozitele de terasamente si resturile vegetale din defrigari sau din degajarea albiilor se vor
amplasa astfel incat sa nu poata fi antrenate de viituri.

- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara:
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Executia lucrarilor se va realiza pe o perioad3 de 24luni, proiectare+executie

Trasarea lucrarilor

Beneficiarul lucrarii, impreuna cu proiectantul vor preda catre executant — pe baza unui proces
verbal amplasamentele tuturor lucrarilor ce urmeaza a fi executate.

Antemasuratori

Antemasuratorile intocmite pe categorii de lucréri si pe specialitdti stau la baza listelor cu
cantitati de lucrari ale devizelor pe categorii de lucréri si a devizelor pe obiecte de constructii si
instalatii prezente in cadrul documentatiei economice.

Antemasuratorile pe categorii de lucrari sunt prezentate in anexa, atasate la prezenta
documentatie.

Ordinea executiei operatiilor lucrarilor cuprinse in tehnologia de reparatii lucrari de arta si
refacere sistem rutier avuta in vedere la cuantificarea valoricd a volumelor de lucrari sunt:

Pregatirea stratului suport;
Sapatura mecanica;

Compactarea terasamentului:
Executia podetelor;

1.Executia fundatiilor:

2.Executia elevatiilor;

Executia cai si a rampelor de acces:
Executia santurilor de pamant;
Executie santuri dalate;

Executie suprastructura;

Pregatirea platformei:

Realizarea sistemului rutier;

Lucrari de siguranta a circulatiei:
Plantarea indicatoarelor de circulatie:

Protejarea lucrdrilor executate si a materialelor din santier

Materialele de constructie utilizate se vor depozita in conformitate cu prevederile caietelor de
sarcini i cu prevederile proiectului de organizare de santier care va fi prezentat beneficiarului de
catre constructor, prin oferta sa. Pentru perioada de timp friguros, definit prin normativul C16-84, se
vor sista lucrarile si se vor lua masurile de protectie conform normativului susmentionat si infelegerii
intre beneficiar si constructor.

In perioadele in care se vor executa lucrari in santier, materialele si lucrérile vor fi protejate prin
imprejmuirea si semnalizarea santierului, prin asigurarea pazei santierului si prin masuri specifice
prezentate Tn caietele de sarcini (acoperire, sprijinire, incilzire etc.)

Mésurarea lucrarilor

Mésurarea lucrarilor executate se va realiza de personal specializat prin metode, instrumente,
tehnici si proceduri aprobate prin planul de asigurare a calitatii elaborat de constructor si cunoscut de
beneficiar ludndu-se toate méasurile pentru protejarea lucrarilor. Categoriile de lucréri si unititile de
masura, sunt prezentate Tn centralizator. In situatia in care este necesars executarea si respectiv
masurarea unor lucrari suplimentare se va convoca proiectantul, conform legii si procedurii AQ
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aprobata la constructor.

Vor fi evidentiate lucrarile ascunse, prin procese verbale de lucrari ascunse incheiat intre
executant si beneficiar, si dupa caz, unde existd mentiune expresa, proiectant, cu dimensiunile
respective si natura terenului de fundare.

Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa

Se va realiza un studiu preliminar de laborator privind coempozitia si caracteristicile betonului de
ciment folosit, tinindu-se seama de respectarea conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si
normative in vigoare.

Calitatea betonului de ciment va fi atestata printr-un certificat de calitate emis pe baza
incercarilor si analizelor de laborator.

Controlul calitatii lucrarilor executate vor consta in verificarea pregatirii suprafetei de remediat
si @ modului de compactare, respectarea temperaturii de asternere - compactare si verificarea
planeitatii suprafatei executate.

Curétenia in santier

Pe tot parcursul lucrarilor si la terminarea lor, va fi asigurata curatenia de catre constructor. Nu
se vor imprastia materiale de constructie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale, iar la
terminarea lucrarilor se va reface cadrul natural existent.

Serviciile sanitare

Vor fi asigurate in locuri special amenajate in incinta santierului, astfel incat sa se asigure
conditiile corespunzétoare de igiena sanitara si protectie a mediului.

Relatiile dintre contractant, consultant si persoana juridica achizitoare

Relatiile dintre contractant, consuitant si persoana juridici achizitoare (investitor) vor fi relatji
contractuale stabilite pe baza unor contracte ferme. Se vor incheia contracte intre investitor si
executant si intre investitor si proiectant (consultant). Acestea vor stipula angajamentele fiecarei parti,
care sa ducd la realizarea obiectivului de investitii, conform prevederilor proiectului si principalilor
indicatori tehnico — economici adoptati.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate -

- nu este cazul - In teritoriul studiat nu sunt propuse sau aprobate alte proiecte.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare - nu este cazul;

- alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu,
extragerea de agregate, asiqurarea unor noi surse de apa, surse sadu linii de

transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate Si

a deseurilor)

Ca urmare a modernizarii drumului se va imbunatéti accesibilitatea
Se vor crea noi locuri de munca pe perioada constructiei si vor creste veniturile populatiei si de
asemenea vor spori contributiile la buget prin impozite/taxe pe baza dezvoltirii economice.
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- alte autorizatii cerute pentru proiect —

- Aviz Administrarea nationala ,Apele Romane” — SGA Suceava/ABA Siret;
- Aviz DelgazGrid;

- Aviz/Autorizatie Drumuri Judetene Suceava;

- Aviz Politia Rutiera;

1V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a

terenului;

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului:

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

- metode folosite in demolare;

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare:

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor).

- Nu este cazul

V.Descrierea amplasarii proiectului:

-distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera.adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001. cu completarile ulterioare:

- Nu este cazul; Proiectul nu intra sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului
asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea
nr. 22/2001.

- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

-Nu este cazul;- pe amplasamentul studiat nu se afla monumente istorice si arheologice.

-harfi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atit naturale, cit si artificiale si alte informatii privind:
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-Anexa Fotografii
-Planuri de incadrare in zona si de situatie;
-Certificat de urbanism.

- folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia:

Conform Certificatului de Urbanism, eliberat Primaria Comunei Hartop lucrarile propuse se vor
realiza pe teren domeniul public de interes local al Comunei Hartop, Judetul Suceava,

Regimul Juridic: Conform PUG avizat si aprobat terenul se afla in intravilanul, in domeniu public
al comunei.

Folosinta actuald: Destinatia constructiilor existente este de drumuri comunale.

Accesul la amplasamente: se realizeaza din drumul judetean 208C si din drumurile comunale,
nu exista cai de acces provizorii.

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor aprobate prin ordinul nr. 45/1998 al ministrului transporturilor drumurile supuse expertizei
sunt de clasa tehnica V.

Zona si amplasamentul obiectivului de investiii este evidentiat in piese desenate: plan de
incadrare si planurile de situatie inclusiv respectarea Planului Urbanistic General.

- politici de zonare si de folosire a terenului —

Destinatia si folosinta terenului nu se vor modifica — c&i de comunicatie rutiera si amenaijari
aferente. Terenul din proximitatea drumului isi mentine actuala categorie de folosinta.

-Arealele sensibile —

Nu este cazul — amplsamentul nu se afla in zona naturala protejata ,Natura 2000”

-Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub
forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970;

- Anexa continand tabelul cu coordonate amplasamentului in format Stereo 70

- Detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luati in considerare.

- nu este cazul; nu s-a luat nici o varianta de amplasament decat cea actuala.

VI: Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului,
in {imita informatiilor disponibile:
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Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) protectia calitatii apelor:

sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

in ultimele decenii a fost recunoscut faptul ca fortificarea si promovarea sanitatii sunt strans
legate de calitatea mediului inconjuréator.

in conditiile influentei crescande a factorului antropogen asupra starii igienice a surselor de
apd, o mare actualitate capata problema stabilirii rolului calitatii apei in formarea si modificarea
sanatatii populatiei.

La analiza impactului asupra calitatii apelor se tine cont de prevederile NTPA 001/2002 din
HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descércare in mediul acvatic a
apelor uzate, precum si de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea Normativului privind
obiectivele de referinta pentru clasificarea calitatii apelor de suprafata.

In perioada de executie a lucririlor proiectate, au fost identificate urmatoarele posibile surse
de poluare: executia propriu zisa a lucrarilor, traficul de santier si organizérile de santier.

Manipularea si punerea Tn operé a materialelor de constructii (balast, piatra sparta, mixturi
asfaltice) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie si
reprezinta surse de poluare directd a apelor.

De asemenea, ploile care spald suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
acestea ajung in cursurile de apa, dar si in stratul freatic.

Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a
utilajelor reprezinta surse potentiale de poluare ca urmare a unor deversari accidentale de materiale
combustibili, uleiuri.

Traficul de santier - traficul greu, specific santierului, determin diferite emisii de substante
poluante in atmosfera rezultate din arderea combustibilului in motoarele vehiculelor (NOx, CO, SOx,
COV, particule in suspensie, etc.).

De asemenea, traficul greu este sursa de particule sedimentabile datoritd antrenrii
particulelor de praf de pe drumurile nepavate. Pe perioada lucrérilor de executie rezult3 particule si
din procesele de frecare a cdii de rulare si din uzura pneurilor. Atmosfera este spélati de ploi, astfel
fncat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de suprafata si subterana, sol,
etc.).

De la organizarea de santier rezulté ape uzate menajere de la spatiile de luat masa si de la
toalete. in general aceste ape sunt incircate biologic normal.

Apele meteorice rezultate pe amplasamentul Organizarii de santier sunt considerate ape
conventional curate.

Se vor lua méasuri de stropire a suprafetelor de rulare la intervale de timp in aga fel incat s3 se
reducé emisia de particule fine generate de traficul din zona.

Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma balastata propusa
in cadrul organizérii de santier. Se va incheia contract de prestari servicii pentru intrefinerea toaletelor
ecologice, cu o firma autorizata.

Personalul care efectueaza lucrarile de refacere a drumului de interes judetean va fi instruit

periodic despre regulile de manipulare si de punere in opera a materialelor cat si despre regulile de
protectia mediului.
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Lucrérile de refacere nu necesita folosirea de ape tehnologice pentru prepararea materialelor
de constructie.

Este interzis& spalarea mijloacelor de transport sau a utilajelor si echipamentelor folosite, in
incinta santierului.

Zona de spalare a camioanelor si a altor utilaje va fi izolata de corpurile de apa si va fi
amplasata in cadrul organizarii de santier pe o platforma betonata, apa rezultata in urma spalarii
urmand a fi captata in bazinul vidanjabil al organizarii de santier. Toate scurgerile si deversarile vor fi
izolate, captate si neutralizate.

Pe tot parcursul executiei lucrérilor si functionarii obiectivului se vor lua toate masurile si se vor
realiza toate lucrérile necesare pentru protectia apelor si prevenirea poluarii accidentale ale apelor
subterane si de suprafata.

In perioada de executie, sursele posibile de poluare a apelor sunt: executia propriu-zisa a
lucrarilor, manipularea materialelor de constructie, traficul de santier.

Astfel, lucrarile de terasamente determina antrenarea unor particule fine de pamaént care pot
ajunge Tn apele de suprafata. Se pot produce pierderi accidentele de materiale, combustibili, uleiuri din
maginile si utilajele santierului.

Traficul diverselor utilaje, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in
atmosfera (NOx, CO, SOx - caracteristice carburantului motorina - particule in suspensie etc). De
asemenea, vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Atmosfera este
si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de
suprafaté si subteran3, sol etc).

Avand in vedere aceste lucruri, putem estima c3 lucrérile ce urmeazi a fi executate nu vor avea
un impact negativ semnificativ asupra cursurilor de apa.

Epurarea apelor uzate
Statii si instalatii de epurare
-Nu este cazul

Apele menajere uzate rezultate de la organizarea de santier( provenite de la colectarea in
bazinul vidanjabil) si toaletele ecologice vor fi vidanjate de o societate de profil autorizata.

Debite si concentratii de poluanti comparativ cu normele legale in vigoare

Apele pluviale, care pot fi incarcate cu pulberi pulverulente datorate prezentei depozitelor
temporare de materiale, pot fi deversate in cursurile naturale de ap# in conditiile respectarii
prevederilor NTPA 001 si a conditiilor specifice impuse de CN Apele Romane. Pentru folosintele de
apa aferente lucrarilor executate se va avea in vedere respectarea actelor de reglementare in vigoare si
anume:

Legea mediului - legea 137/1995, eu modificirile si completirile ulterioare;

Legea apelor - legea 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

NTPA 001/2002 - respectiv normativul care stabileste concentratiile poluantilor in apele
evacuate n receptori naturali;

Ordinul MAPPM1146/2002.

b)Protectia aerului:sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de
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mirosuri; instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera:

Calitatea aerului la emisie se va incadra in prevederile Ordinului MAPPM 462/93 si a Ordinului
MAPM 592/2002.

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursd de emisii de praf iar pe de alta parte,
sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in
motoarele utilajelor, cat si a mijloacelor de transport folosite.

Activitatea de constructie poate avea, temporar (pe durata executiei), un impact local
apreciabil asupra calitatii atmosferei.

Ca o mésura generald, se vor adopta tehnologii si utilaje performante nepoluante, folosirea
statiilor de betoane, dacé este cazul, echipate cu filtre pentru purificarea fluxului de gaze poluante
emanate in aer i de retentie a substantelor poluante, astfel incat nivelul emisiilor s& nu depaseasca
limitele stipulate Tn Ordinul nr. 592/2002 cu modificarile si completarile ulterioare.

Mijloacele de transport folosite in timpul constructiei vor avea verificarea tehnica periodica
efectuatd astfel incat nivelul emisiilor de poluanti in atmosfers s3 se incadreze in limitele normativelor
legale in vigoare, conform HG 743/2002.

In cazul emisiilor de pulberi in suspensie de la depozitarea agregatelor, o0 masura temporara
de aducere a emisiilor la cel mai mic nivel este udarea lor periodica pentru agregatele utilizate in
prepararea betonului i a liantilor.

Se vor evita activitatile de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant puternic.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicrii accesului
persoanelor neautorizate.

Platforma balastata utilizatd pentru depozitarea agregatelor va fi imprejmuits si acoperita cu
prelate de protectie, reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie precum si pierderile de
material.

Sursele de poluanti pentru aer

Realizarea investitiei propuse implica in perioada de executie:

=lucréari in amplasamentul obiectivului:

-traficul auto de lucru.

-lucréri cuprinzand construirea terasamentelor, realizarea sistemului rutier

Lucrérile de executie includ operatii care se constituie in surse de emisie a prafului in atmosfers.
Aceste operatii sunt aferente manevrérii pAmantului si materialelor balastoase, precum si perturbarii
suprafetelor.

O sursé suplimentaré de praf este reprezentati de eroziunea vantului, fenomen care nsoteste, in
mod inerent, lucrérile de constructie. Fenomenul apare datorits existentei, pentru un anumit interval de
timp, a suprafetelor de teren neacoperite expuse actiunii vantului.

Praful generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de origine
naturald (particule de sol, praf mineral).

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasament sunt
surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucrarile, avand cu totul alte particularitati decat
sursele aferente unor activita{i industriale sau asemanétoare. Ca urmare, nu se poate pune problema
unor instalatii de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului impurificat si a gazelor reziduale.

Concentratii si debite masice de poluanti evacuati in atmosfera

Normele legale in vigoare nu prevad standarde la emisii pentru surse nedirijate si libere. Referitor
la sursele mobile se prevad norme la emisii pentru autovehicule rutiere si respectarea acestora cade in
sarcina proprietarilor autovehiculelor care vor fi implicate in traficul auto de lucru.
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c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

-sursele de zgomot si de vibratii;

-amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Zgomotul este o suprapunere dezordonaté a mai multor sunete. Este produs din surse
naturale, dar mai ales antropice: utilaje, mijloace de transport, aparate, oameni. Poluarea fonica sau
sonora produce stres, oboseald, diminuarea sau pierderea capacititii auditive, instabilitate psihica,
randament scazut.

Lucrarile de constructie comportd urmatoarele surse importante de zgomot si vibratii:
procesele tehnologice de executie a lucrérilor proiectate, operarea grupurilor de utilaje si
echipamente cu diferite functiuni, traficul intre bazele de productie si punctele de lucru.

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmaétorii factori:

-fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului, gradientul de temperatura
si de vant;

-absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,efect de sol”;

-absorbiia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta
spectrald a zgomotului;

-topografia terenului;

-vegetatie.

Principala surséd de zgomot si vibratii, in acest caz, este reprezentati de functionarea
utilajelor pe timpul executiei lucrérilor.

-Se vor folosi utilaje, mijloace de transport si aparate cu nivel de poluare fonici scazut.

-Nivelul de zgomot se va incadra in limitele impuse de HG 321/2005 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiental, modificats prin HG 674/2007, STAS 10009/1988 — Acustica
urbanad

-Limitele admisibile ale nivelului de zgomot.

-Sursele actuale de zgomot si vibratii sunt reprezentate de traficul rutier, de o serie de activitafi
gospodaresti din zonele locuite.

-in perioada de construire, procesele tehnologice descrise anterior presupun folosirea unor grupuri
de utilaje care, atét prin activitatea Tn punctul de lucru cét s prin deplasarile lor, constituie surse de
zgomot si vibratii, care se suprapun peste fondul descris anterior.

-in ceea ce priveste vibratiile, desi pot fi motive de aparitie a lor in structura drumului, in special
in cazul circulatiei utilajelor grele, nu se considera necesar sa se puna problema aparitiei de niveluri ale
intensitatii vibratilor peste cele admise prin SR 12025:1994.

d). protectia impotriva radiatiilor:
- sursele de radiatii;
- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor:
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-Nu pot rezuita Tn conditii normale si in situatia actual surse de radiatii.

e). protectia solului si a subsolului:
-sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;
lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Sursele de poluare specifice lucrarilor de modernizare sunt diverse si semnificative. Reabilitarea
unui drum necesita decopertarea, transportul si punerea in opera a unor volume importante de materii
prime si materialei aducerea la cotd a unor lucrari de infrastructura edilitars existente si amenajarea
pentru circulatie a platformei drumului.

Poluarea in timpul executiei lucrarilor de construire are efectul cel mai important asupra solului.
Aceasta poluare este temporars, legata de durata realizérii reabilitarilor si poate fi redusa prin masurile
corespunzatoare luate de constructori.

Poluarea solului este considerat o consecinti a unor obiceiuri neigienice sau practici
necorespunzatoare, datoratd indepartérii i depozitarii la intamplare a reziduurilor rezultate din
activitatea omului precum si a deseurilor industriale.

Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea
temporara de terenuri pentru: organizare de santier, platforme, scoaterea temporara din circuitul
economic a unor zone cu terenuri necesare organizérii de santier, exploatarea pamantului din gropile
de imprumut si din carierele de agregate.

Obligatoriu, dupa incheierea lucrarilor, intreaga zona se va reconstrui ecologic.

Pe perioada de executie, unele suprafete de teren vor fi ocupate pentru amplasarea organizarii
de santier. Realizarea lucrérilor de executie necesita miscari de terasamente, fiind necesare gropi de
imprumut sau depozite de pamant in cazul in care exista un exces de material.

Un impact semnificativ asupra solului 1l au lucrarile executate in cadrul gropilor de Tmprumut.
Realizarea acestor lucrari presupune excavarea unor cantitati mari de pamant de pe suprafete relativ
mari. Lucrdrile de excavare a pamantului pot avea un impact semnificativ asupra solului Tn zonele cu
vulnerabilitate mare, ca urmare a aparitiei fenomenului de eroziune.

In situatia data, pentru organizarea de santier se vor executa lucrari de nivelare a terenului din
incintd, platforma balastaté pentru europubele, platforma balastata imprejmuita pentru farc materiale
neperisabile si platforméa betonata pentru toaletele ecologice, amplasate pe terenul viran situat in
extravilan, la iegirea din localitatea Hartop.

Se vor lua masuri de protejare a solului prin decaparea stratului vegetal, transportul pAmantului
n depozit intermediar, refacerea stratului dupa executia investitiei.

De asemenea, se va conserva, pe timpul executiei in limite rezonabile, terenul natural prin
depozitarea ordonata si organizata pe planul de organizare de santier a materialelor, trasarea
acceselor pentru utilaje si echipamente.

Pe parcursul deruldrii lucrérilor de constructii se vor monta panouri de avertizare pe caile de
acces, se va Tmprejmui santierul in scopul reducerii emisiilor de pulberi in suspensie si sedimentabile.
Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrérilor vor fi colectate si
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac si indepartate organizat si la perioade cat mai

scurte de timp n locuri cu aceasts destinatie, prin firme de salubrizare autorizate.

Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrefianti la stationarea utilajelor, toate utilajele vor fi
atent verificate.

Se vor folosi masini si utilaje cu nivel redus de emisii, dotate cu catalizator, care respecta
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prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere
interna.

Se vor interzice lucrarile de intretinere, schimburi de ulei si reparatii la utilajele si mijloacele de
transport in amplasament, acestea realizandu-se numai prin unitati de specialitate autorizate.

Alimentarea cu combustibil a utilajelor si mijloacelor de transport se va realiza numai la statii
autorizate, pe amplasament fiind interzisd amplasarea de depozite de combustibil.

Dupa terminarea lucrérilor se va reface cadrul natural la starea initiala.

f).protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

-identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect:

lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate

Drumul nu se afla in zona protejata Sit Natura 2000

- impunerea de restrictii de viteza pentru autocamioanele de transport;

- folosirea de utilaje cu motoare performante dotate cu sisteme Euro de retinere a
poluantilor si cu atenuatori de zgomot.

- utilizarea explozivilor cu brizanta mica;

Sursele de poluare si impactul asupra mediului in perioada de constructii

Executia lucrarilor constituie o sursa importanta de emisii de praf si poluanti specifici arderii
interne a combustibililor fosili in motoarele utilajelor si a mijloacelor de transport folosite.

In perioada de constructii impactul este temporar (pe durata executiei) si localizat, dar poate fi
apreciabil asupra calitatii atmosferei.

Cantitatile de poluati emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de urmatorii factori:
nivelul tehnologic al motorului, puterea motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere,
capacitatea utilajului, varsta motorului/utilajului, dotarea cu dispozitive de reducere a poludrii.

Poluarea specifica functionarii utilajelor se estimeaza in functie de consumul de carburanti, iar
poluanti sunt NOx, CO, COVNM, particule materiale in suspensie si sedimentabile. Intervin, de
asemenea, substante poluante din uzura pneurilor, a dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum
si de la elemente de caroserie.

Masuri de reducere a poludrii aerului

Utilizarea unor echipamente si utilaje de generatie recenta, prevazute cu sisteme performante
de minimizare si retinere a poluantilor atmosferici, de tip “Euro” si a unor carburanti de calitate
superioara;

Respectarea unui program de trafic cat mai uniform cu o desfasurare etapizata a lucrarilor in
zona constituie de asemenea o méasura de reducere a impactului asupra aerului atmosferic:

In evaluarea emisiilor specifice de poluanti pentru circulatia rutiera, atat in varianta de C-M cat
si de exploatare a DF, s-a folosit metodologia CORINAIR a U.E., metodologie ce utilizeaza in
exprimarea cantitativa a poluantilor factori de emisie pentru toate tipurile de autovehicule.

Factorul de mediu “SOL”

Tnveligul de sol, in zona analizata, se compune din soluri brune, brun acide si argiluviale brune
podzolice, iar local soluri argiloiluviale podzolice.

O atentie deosebita se acordata interventiei in zonele amenintate de eroziune, pe terenurile
degratate intr-o mésura oarecare, prin aplicarea programelor de impadurire.
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Impactul asupra solului; masuri de reducere a efectelor poluirii

In perioada lucrdérilor de constructii

Lucrarile de constructii rutiere implica ocuparea definitiva a unor suprafete de teren necesare
pentru reabilitarea drumului existent, ocupare temporara a unor suprafete pentru depozite si manevre
tehnologice, tasarea solului la manevrarea utilajelor, poluarea cu diverse materiale si produse
petroliere, poluarea solului prin emisiile utilajelor.

Ocuparea terenului necesare de lucrarile de reabilitare implica decopertari in zonele de
schimbare a axului drumului existent si sapaturi pentru refacerea/realizarea rigolelor, taieri de
arborate invecinatate.

Impactul mecanic se autoremediaza in timp, iar solul din decopertare trebuie privit ca resursa
in astfel de zone si sa fie recuperat in mod adecvat si aplicat in special pe terenurile degradate.

Masuri de diminuare a efectelor poludrii

Controlul poludrii este accesibil in zona depozitelor, atat in spatiul amenajat pentru depozitarea
deseurilor cat si pentru depozitul de carburanti (in caz ca este necesar) pentru eliminarea scurgerilor
si prin verificarea starii tehnice pentru limitarea pierderilor si asigurarea unei combustii adecvate,
precum si limitarea timpului de mers in gol.

O grija deosebita trebuie avuta pentru prevenirea poludrilor accidentale.

In perioada de exploatare a drumului

In perioada de exploatare a drumului poluarea solului provine din depunerile din atmosfera
generate de trafic, din zonele de exploatare devenite accesibile prin reabilitarea drumului, din poluari
accidentale datorita riscului de diverse prabusiri in astfel de zone care pot sa afecteze vehicolele de
transport, spalari ale platformei drumului de apele meterorice prin care scurgeri petroliere pot ajunge
in sol si cursuri de apa.

In conditiile zonei, se apreciaza ca nu pot apare impacturi semnificative pentru sol, avand in
vedere pe de o parte nivelul scdzut de emisii, iar pe de alta parte potentialul erozional destul de
ridicat, respectiv potential redus de acumulare a poluantilor in sol (de ex. metale grele).

Masurile de prevenire a poluérilor accidentale se refera in principal la mentinerea in stare
corespunzatoare a platformei drumuiui.

g).protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiy
fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional si altele;

lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public

N Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, zone
asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional.

Tn amplasamentul drumului si in vecinatatea sa nu sunt asezari umane, obiective de interes
public, monumente istorice si de arhitectura, zone cu regim sever de restrictie sau zone de interes
traditional.

E Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate sau de interes public

Nu este cazul.

Proiectul implica cresterea temporara a traficului rutier in zona.

Nu vor fi depozitate materiale de constructii sau reziduuri de santier in apropierea sau pe
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traseul drumului.

Zonele de lucru vor fi separate cu panouri demontabile in scopul impiedicarii accesului
autovehiculelor si persoanelor neautorizate in zonele unde lucreaza.

Lucrarile de refacere a drumurilor nu vor afecta agezarile umane si nici alte obiective de interes
public sau monumente istorice sau de arhitectura.

In domeniul protectiei asezarilor umane,avind in vedere ca accesul si obiectivul e situat partial
in apropiere de zona rurala si partial in cadrul ei , se vor respecta urmatoarele:

1. se vor elimina factorii de disconfort (praf, noroi, zgomot, vibratii) pe durata perioadei de
executie;

2. se vor respecta limitele impuse de STAS 10009/88 privind poluarea fonica:

3. se va stabili un program de lucru care sa produca un disconfort minim riveranilor;
4. se vor realiza lucrari de protectie impotriva perturbatiilor electromagnetice;

5. se va evita perturbarea circulatiei normale in perioada de executie:

In urma realizarii lucrarilor de modernizare se va realiza 0 mai buni protectie a zonei la
actiunea apelor pluviale.

Sursele de poluanti pentru asezarile umane

. emisiile de poluanti si zgomot generate de traficul greu si de utilajele grele folosite Tn
santier;

o emisiile de poluanti si zgomot generate de manevrarea pamantului (terasamente ) si a
materialelor de constructii.

Masuri de reducere / ameliorare a impactul asupra populatiei, sanatatii umane

Aspectele de mediu pot fi generate de traficul greu pentru transportul materialelor si zgomotul
produs de activitatea desfasurata.

Pentru limitarea preventiva a zgomotului, vibratiilor si a emisiilor poluante din gaze de
esapament produse de autovehicole grele, sunt luate urmatoarele masuri :

o reducerea vitezei de deplasare si mentinerea starii tehnice corespunzatoare a
mijloacelor de transport ;

° limitarea emisiilor din gazele de esapament prin verificari tehnice periodice ale
autovehicolelor ;

° amenajarea legaturii de acces la propunerea de circulatie , respectiv podurilor
proiectate va fi dimensionata corespunzator gabaritelor mijloacelor de transport si intretinerea
permanenta intr-o stare buna a acestora :

. in scopul reducerii nivelului de zgomot la limita incintei obiectivului, manipularea
materialelor se va face cu atentie pentru evitarea lovirii acestora;

o in cazul in care nivelul de zgomot este peste limita admisa, se vor monta panouri
fonoabsorbante ;

o amplasamentul este reglementat din punct de vedere al urbanismului si amenajarii
teritoriului prin Certificat de urbanism si ulterior prin Autorizatia de construire.

h).prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;
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- planul de gestionare a deseurilor;

- Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafata carosabilului, sunt de precizat
urmatoarele: materialul colectat in santuri, provenit din materialul marunt transportat de posibilii
torenti din amonte, va avea un potential toxic ca si inexistent. Santurile vor fi decolmatate periodic, de
cite ori va fi necesar.

Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

. Tipurile si cantitatile de deseuri de orice natura rezultate

- deseuri menajere: cca. 700 kg/an;

- deseuri de pamant si roca (volum din sapaturi neutilizat Tn lucrare): conform PT;

- deseuri metalice: cca. 200 kg/an;

- uleiuri uzate: cca. 100 I/an;

- ambalaje: cca. 100 kg/an;

- deseuri de cauciuc: cca. 400 kg/an

5 Modul de gospodarire a deseurilor

- deseuri menajere: se vor colecta si fnmagazina temporar in recipienti specifici si vor fi
predate unei firme de salubrizare sau transportate la depozit ecologic de céatre titularul proiectului ;

- deseuri de pdmént si roca: se va depozita in haldd amenajat in afara sectiunii de
scurgere a apelor;

- deseuri metalice: se vor colecta si se vor preda la unitati specializate pentru reciclare;

- uleiuri uzate se colecteaza si se depoziteaza in recipienti metalici cu capacitatea de 200
| i se vor preda la unitati specializate;

- ambalaje: vor depozita si evacua impreuni cu deseurile menajere;

- deseuri de cauciuc: se vor colecta si se vor preda la unitati specializate pentru reciclare

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase

Obiectivul nu are activitate productiva si nu genereaza, foloseste ,comercializeaza sau
produce substante toxice si periculoase ce ar afecta asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de
mediu si a sanatatii populatiei.

In zona amplasamentului nu exista obiective de interes public importante.

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera poluats
generate de lucrarile din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi (gaze si particule
agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este
minora.

Deseuri menajere

Deseurile menajere se vor colecta si se vor depozita temporar intr-un loc special
amenajat-platformé balastata in incinta organizarii de santier, in tomberoane/containere cu capac si
vor fi transportate §i depozitate in locuri special amenajate cu aceasta destinatie, ori de cate ori este
nevoie, de catre un serviciu specializat, cu respectarea prevederilor HG 1061/2008 privind transportul
deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei.

Deseurile reciclabile produse de personalul santierului, cum ar fi: hartie, plase, plastic, sticle,
fiind evaluate la 0,3 kg/persoana/zi, vor fi colectate selectiv, depozitate temporar pe tipuri, in pubele
cu capac si eliminate prin firme de salubrizare autorizate, in vederea valorificarii, conform prevederilor
OUG 78/2002 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

La sfargitul saptamanii, locurile de munca vor fi curatate timp de 2 ore si deseurile vor fi
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indepartate.

Deseurile toxice si periculoase sunt carburantii (benzina, motorina), lubrifiantii si acidul sulfuric,
necesare unei bune functionari a mijloacelor de transport si a utilajelor.

Realimentarea cu carburanti se va face dup4 fiecare sesiune de lucru in ateliere autorizate,
unde se vor schimba de asemenea uleiurile hidraulice si de transmisie, lucrarile de alimentare cu
combustibil, reparatii si intretinere a mijloacelor de transport sau a utilajelor pe amplasament, fiind
interzise.

Depozitul de carburanti din organizarea de santier va fi betonat pentru a evita pierderile pe sol.

Deseuri tehnologice

Se estimeaza ca vor rezulta urmétoarele tipuri de deseuri tehnologice:

- deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma excavatiilor efectuate, urmand
a fi transportat in cadrul organizarii de santier si depozitat pe suprafete cat mai mici pe platforme
betonate pentru a fi folosit ulterior in diferite faze ale lucrarilor, acolo unde va fi necesar(terasamante
st umpluturi), surplusul urmand a fi transportat la sediul societatii si depozita in conditii de siguranta,
pentru o folosinta ulterioara la alte lucrari de constructii de drumuri .

- deseuri de constructie, Tn marea lor majoritate, reciclabile.(betoane si material metalic
vechi rezultate in general in urma demolarii vechilor podete si santuri)

Depozitarea deseurilor de constructie se va face numai la sediul unitatii constructoare pe
platforme betonate pentru recuperarea tuturor scurgerilor susceptibile a produce poluarea solului si
ulterior se vor recicla si vor servi ca materie de baza pentru viitoare lucrari. Deseurile de constructii ce
nu se mai pot refolosi se vor transporta la centrele specializate autorizate de colectare.

Vor fi respectate urmatorele prevederi :

generarea, colectarea, stocarea, transportul i tratarea deseurilor menajere si de

constructie si implementarea planului de gestiune a acestora cu modificarile si

completarile ulterioare, conform O.U.G. nr 78/2000:

art. 14.8 (1) Deseurile depuse in depozite temporare sau deseurile de la demolarea ori
reabilitarea constructiilor sunt tratate si transportate de detinatorii de deseuri, de cei care executs
lucrérile de constructie sau de demolare ori de o alta persoana, pe baza unui contract si (2) Emitentul
autorizatiei de construire va indica amplasamentul pentru eliminarea deseurilor precizate la alin. (1),
modalitatea de eliminare si ruta de transport pana la acesta: art. 21 - Producatorii si detinatorii de
deseuri au obligatia s& asigure valorificarea sau eliminarea deseurilor prin mijloace proprii sau prin
predarea deseurilor proprii unor unitéti autorizate, in vederea valorificarii sau eliminarii acestora;
livrarea si primirea deseurilor de productie, deseurilor menajere, deseurilor de constructie si de la
demolari si deseurilor periculoase, in vederea eliminarii lor, trebuie s3 se efectueze numai pe baza de
contract, conform Legii 426/2001.

Modul de gospodarire a deseurilor:

Principalele deseuri generate in perioada de constructie si Tntretinere a obiectivului, sunt
materiale rezultate din  sapaturi si resturi materiale finite |, rspectiv material metalic.

in activitatea de constructie a obiectivului, se va tine seama de reglementirile in vigoare
privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.

Se vor avea in vedere urméatoarele:

Se vor recicla deseuri refolosibile prin integrarea lor, in masura posibilitatilor, in lucrarile de
drumuri;

Se vor respecta conditile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare;
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depozitarea deseurilor se va face doar in locuri special amenajate, pentru a evita
contaminarea mediului.

Deseurile municipale -  vor fi depozitate in pubele amplasate n locuri accesibile, de unde vor
fi ridicate de catre constructor sau existand posibilitatea , periodic de societatea de salubritate ( pe
baza de contract ).

Eliminarea deseurilor menajere se face prin depozitare finala Ia groapa de gunoi a localitatii din
zona obiectivului.

Deseurile tehnologice rezultate din activitatea de construire si activitatile anexe :

) cod 20.01.08 - deseuri menajere
cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton
cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic
cod 17 04 05 — deseuri de fier
cod 17 04 07 - amestecuri metalice
cod 17 02 01 - deseuri din lemn
o cod 17 01 07 — amestecuri de beton, caramizi, etc.

Deseurile metalice se vor valorifica prin unitati de colectare specializate.

Deseurile de ambalaje:

ambalaje din hartie si carton care se constituie ca deseuri se colecteaza si se predau la o
unitate de colectare autorizata.

Cu privire la gestiunea ambalajelor se vor respecta prevederile H.G. nr. 349 / 2001.

Deseurile din materiale de constructi :.

La reabilitarea drumurilor se folosesc ca materiale de constructie beton asfaltic + beton in stere
finita, fundatii din balast, sarma, lemn. Cele care sunt clasate ca deseuri sunt utilizate la repararea si
intretinerea drumurilor, sunt valorificate sau sunt transportate la o rampa autorizata.

Evidenta gestiunii degeurilor va fi tinuta de cétre personalul de la punctul de lucru ( seful de
santier ).

Masuri:

- Reducerea la minimum a cantitatilor de deseuri rezultate din activitatile
existente ;

- Colectarea selectiva a deseurilor in vederea valorificarii sau eliminarii acestora ;

- Luarea masurilor necesare astfel incat eliminarea deseurilor sa se faca in
conditiile de respectare a reglementarilor privind protectia populatiei si a mediului ;

- Luarea de masuri pentru impiedicarea abandonarii, inlaturarii sau eliminarii

necontrolate a deseurilor, precum si orice alte operatiuni neautorizate, efectuate cu
acestea ;

Instituirea unui program de instruire a personalului angajat pentru respectarea normelor PS| si
a legislatiei UE privind protectia mediului.

i).gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- Substance si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse:

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei. Utilizarea
resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
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n Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse

- benzina pentru motoferestraie ;

- motorina pentru utilaje tehnologice;

- explozivi pentru derocéri (dinamita).

L] Modul de gospodaérire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

- benzina se aduce in santier in punctul de lucru in recipienti admisi de normele de
comercializare a produselor petroliere, prevazuti cu dispozitiv de turnare in rezervor,

- motorina se va aduce in punctul de lucru in recipienti admisi de normele de
comercializare a produselor petroliere, iar alimentarea se va face cu furtun flexibil. Depozitarea
recipientilor se va face in depozit amenajat pe platforma betonats in organizarea de santier, amplasat
la cel putin 500 m surse de apa.

- explozivii au regim special de depozitare, manipulare si utilizare numai prin firma
specializata, autorizatd in acest scop, sens in care se va aduce in santier cantitatea necesara pentru
fiecare puscare, iar operatiunea de montare si detonare se va executa, exclusiv de citre artificieri
autorizati.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse:

Realizarea lucrarilor de investitii, ce fac obiectul proiectului, vor necesita utilizarea unor
materiale care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra sanatatii angajatilor, sunt incadrate
in categoria substantelor toxice si periculoase ( carburanti pentru functionarea utilajelor, solvent,
acetilena, oxigen etc).

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase se va face cu respectarea prevederilor in
vigoare.

Ambalajele si deseurile de ambalaje provenite de la aceste materiale vor fi gestionate Tn
conformitate cu prevederile legale.

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a acestor
substante. De asemenea antreprenorul trebuie s3 tind o evidentd strictd a acestora.

Monitorizarea gospodaririi substantelor si preparatelor periculoase se va face prin:

* evidenta stricta cu privire la cantitati, caracteristici, mijloace de asigurare a substantelor si
preparatelor periculoase, inclusiv a recipientilor si ambalajelor acestora

» eliminarea in conditii de siguranta pentru sanatatea populatiei si pentru mediu a
substantelor si preparatelor periculoase care se constituie ca deseuri ( reglementata in conformitate
cu legislatia specifica ) ;

* identificarea si prevenirea riscurilor pe care substantele si preparatele periculoase le pot
reprezenta pentru sanatatea populatiei

* mentinerea starii de etanseitate si integritate a recipientilor de orice tip, pentru a se evita
producerea de efecte secundare si impact negativ asupra factorilor de mediu.

Din prezentarea masurilor si dotarilor pentru protectia mediului se constata ca acestea au un
caracter integrat, deoarece rezolva in mod unitar aspectele generate de construirea obiectivului.

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii
utilajelor.

Date fiind distantele reduse pana la eventualele puncte de aprovizionare, nu este necesara
depozitarea In amplasament a acestora.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuats din statii PECO si din depozitul de carburanti
aflat in incinta OS-ului, ori de cate ori va fi necesar.
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Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfects stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Schimbarea lubrifiantilor si intretinerea acumulatorilor auto se vor executa in ateliere specializate.

Nu se vor amplasa depozite de carburanti in amplasament.

Nu se vor realiza lucrari de intretinere, reparatii sau alimentare cu combustibil la utilajele si
mijloacele de transport din dotare decat la ateliere autorizate.

VII).Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect: - impactul asupra populatiei, sindtitii umane, biodiversititii (acordind o atentie
speciald speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calititii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze
cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric
si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adicd
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si
temporar, pozitiv si negativ); -

- extinderea impactului (zona geograficd, numdrul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate); - magnitudinea si complexitatea impactului: - probabilitatea impactului; - durata,
[recventa si reversibilitatea impactului; - misurile de evitare, reducere sau ameliorare a
impactului semnificativ asupra mediului; - natura transfrontalierd a impactului.

— lucrarile nu vor avea un impact negativ asupra factorilor de mediu si nu vor crea un disconfort
pentru populatie pe perioada executiei lucrarilor;

- natura impactului- va fi cauzat de lucrérile de terasamente si constructii, cu un impact redus
asupra mediului,

- natura transfrontierd a impactului- lucrarile propuse nu au efecte transfrontiera;

- intensitatea si complexitatea impactului - impactul va fi redus, atat pe perioada executiei
proiectului, cat si in perioada de functionare.

- probabilitatea impactului — impact redus, pe perioada de executie si in perioada de
functionare a obiectivului;

- debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului — impact redus, pe
perioada de executie si in perioada de functionare a obiectivului, cu reversibilitate certa;

- cumularea impactului cu impactul alfor proiecte existente si/sau aprobate- in zona respectiva
nu sunt in aprobare sau aplicare alte proiecte cu impact semnificativ care s3 cumuleze impactul cu
cel produs de proiectul propus;

-posibilitatea de reducere efectiva a impactului- prin utilizarea de tehnologii curate, cu impact
cat mai redus asupra factorilor de mediu si asupra populatiei;

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

- Nu este cazul, deoarece: asigurarea cu apa potabili a santierului se va realiza din sursele

de apa existente in zona. Pentru apa tehnologic se vor folosi fantanile din zona sau apele
de suprafata cu debit permanent;

- energie electrica va fi asigurata din reteaua existents in zona;
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Caracteristicile impactului potential

Descrierea impactului potential

E Principalii poluanti generati de proiectul propus in perioada de constructie:

a. ) Praful, generat in timpul executiei operatiunile de excavare, incarcare - descarcare,
manipulare si

transport padmant si stanca din sapaturi si material rutier (piatra sparta in vrac).

b. ) Noxe (gaze de esapament), generate de arderea carburantilor in motoarele utilajelor
tehnologice si ale

mijloacelor de transport, in timpul functionarii;

C. ) Zgomotul, generat de motoarele utilajelelor si ale mijloacele de transport, in timpul
functionarii, precum si

prin detonarea explozivilor;

d. ) Vibratii, generate de utilajele si mijloacele de transport, in timpul functionarii, precum si
prin detonarea

explozivilor;

e. ) Deseuri menajere si tehnologice gospodarite necorespunzator.

f. ) Substante chimice periculoase (carburanti depozitati necorespunzitor).

Proiectul propus nu preconizeaza utilizarea unor surse de radiatii, ca urmare, in zona nu se va
modifica in nici un fel valoarea fondului natural de radiatii.

& Tipuri de poluare ce se pot produce in amplasamentul proiectului propus si in zona
limitrofa:

- Poluare specifica si de constructii de drumuri si consté din poluarea cu praf, emisii de
noxe, zgomot si vibratii generate surse mobile (utilajele tehnologice si mijloacele de transport),
deseuri gospodaérite necorespunzitor;

- Poluarea accidentald, mai ales cu produse petroliere deversate accidental ca urmare a
unor defectiuni ale utilajelor si mijloacelor de transport, alimentarii de urgenta din recipienti
necorespunzatori si fard luarea mésurilor de sigurant, carburanti depozitati necorespunzator.

u Descrierea impactul proiectului propus asupra factorilor de mediu

Descrierea impactului asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Lucrarile specifice de construire a platformei drumurilor se desfasoara deasupra nivelului
hidrostatic din zona si in afara albiei cursurilor de apa de suprafata, fara a afecta in vreun fel calitativ
sau cantitativ apele de suprafata si subterane. Fac exceptie lucrarile de montare a podetelor tubulare
de subtraversare a cursurilor de ap4, care se desfédsoara la nivelul albiei. In aceste cazuri apele de
suprafatéa pot fi poluate cu particule in suspensie formate din pamant natural necontaminat, nefiind
periculoase pentru factorul de mediu.

Proiectul nu implica actiuni de schimbare si de eliminare a cursurilor de apa din zona si nu are
repercusiuni asupra alimentarii cu apa a retelei hidrografice de suprafata din aval. De asemenea, nu
se modifica nivelul apelor de suprafatéd sau al panzei freatice.

Tehnologia de executie adoptatd nu genereazi ape uzate sau alte surse de poluare a apei.

O posibilé alterare a calitatii apei poate fi poluarea accidentals cu produse petroliere, care ar
putea ajunge in apele subterane si de suprafata prin intermediul apelor pluviale, dar aceasta este cu
0 probabitate si de amploare foarte reduse, numarul mic de surse care actioneaza in cadrul
proceselor tehnologice din santier si modul de asigurare a carburantilor.

Descrierea impactului asupra calitétii aerului, climei

Cantitatile de praf sunt reduse, fiind generate de un numar limitat de surse care actioneaza in
zona de munte cu climat relativ umed (precipitatii anuale de cca. 1000 mm). Praful se propagé n jurul
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punctului de lucru de o parte si de alta a platformei drumului pe o banda cu latimea de cel mult 50 m S
se depune pe iarba si frunze in cantitate descrescitoare de la interioarul spre exteriorul acesteia.
Praful se poduce in perioad3 limitata, strict in timpul functionarii utilajelor si mijloacelor de transport.

In timpul functionarii utilajelor si mijloacelor de transport, in atmosfera de degaja gaze de
esapament de la motoarele Diesel din dotarea acestora, in a céror componenta sunt: oxizi de azot
(NO2), oxizi de carbon (CO); oxizi de sulf (SO2); compusi organici volatili (COV), pulberi. Acestea se
poduc in perioada limitata, strict in timpul functionérii motoarelor si in cantitatea redusi, fiind generate
de putine motoare pe o suprafata mare. Dispersia emisiilor de noxe se va produce in jurul punctelor
de lucru de o parte si de alta a platformei drumului, pe o bandi cu latimea de 100 - 150 m,
concentratiile de poluanti reducéndu-se la jumatate la distanta de 20 m si de 3 ori la distanta de 50 m.
Prin imbunatatirea nivelului tehnologic al motoarelor si prin aplicarea normelor Euro Il - V, comparativ
cu Euro | se prognozeazéa scaderea emisiilor cu 30%.

Activitatile desfasurate Tn amplasamentul proiectului propus, desi genereazé poluanti in
atmosfera (emisii de praf si noxe) nu determina modificari ale climei locale, fiind in cantitati reduse,
intr-o zona cu 0 mare capacitate de absobtie, mai ales Tn ceea ce priveste dioxidul de carbon.

Descrierea impactului asupra solului — subsolului

Impactul asupra solului si subsolului este generat de lucrrile de sdpaturi in debleu, fara de
care nu se poate realiza platforma drumului.

Pe suprafata ocupata definitiv (platforma drumului + santuri / rigole, lucréri de aparare /
consolidare) impactul negativ asupra solului - subsolului se manifesti pe toata perioada de
functionare a obiectivului.

Descrierea impactul asupra faunei si florei

Poluarea cu particule in suspensie (praf) nu are impact semnificativ asupra vegetatiei din zona
limitrofa, cantitétile de praf fiind reduse, ca urmare a numérului limitat de surse care actioneaza in
santier, dar datorita carecteristicilor naturale ale terenului din amplasament, fiind situat in zoni de
munte cu climat relativ umed (precipitatii anuale de cca. 1000 mm). Concentratii mai mari de praf se
manifestd numai in perioade limitate de timp (timpul de functionare al utilajelor si mijloacelor de
transport) si numai in perioadele de secets.

Concentratiile potentiale ale poluantilor chimici din aer, atat in perioada constructiei drumurilor
cét si in perioada de operare sunt inferioare CMA, nefiind periculoase pentru flora si vegetatia zonei.

Traficul in perioada de operare nu are impact asupra florei si faunei din zona limitrofa amprizei
drumurilor, fapt constatat in zona drumurilor existente.

Descrierea impactul asupra populatiei, sanatatii umane

Proiectul propus nu are impact asupra populatiei din zona, intrucat executia lucrarilor
proiectate se Tn afara zonelor locuite sens in care populatia nu este afectats de poluantii generati de
activitate (praf, noxe, zgomot, vibratii). Distanta la care se afla zonele locuite fati de amplasamentul
drumurilor este mult mai mare decat distantele de propagare a poluantilor generati de activitate(praf,
noxe, zgomot, vibratii) sau deseuri gospodarite necorespunzator.

Proiectul propus nu are impact asupra sanatatii umane procesele tehnologice
desfasuréndu-se in zon& Tmpaduritd, care are o mare capacitate de absorbtie a poluantii generati de
activitate, iar tehnologiile de executie nu folosesc substante periculoase pentru sanitatea umana.
Personalul care va lucra lade constructii va fi instruit privind sénétatea si securitatea in munca si va fi
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dotat cu echipament de protectie adecvat.
Descrierea impactul asupra peisajului Si mediului vizual

- Nu este cazul;

Descrierea impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

in zona amplasamentului propiectului propus nu sunt identificate situri arheologice sau alte
valori ale patrimoniului istoric si cultural. Dac# ins4, pe perioada executiei lucrarilor se descopera
vestigii, se vor anunta autoritétile competente care vor decide masurile de conservare a sitului. In
aceste situatii se vor cauta solutji tehnice de ocolire a zonei pe un alt traseu.

Natura impactului

m Tipuri de impact asupra factorilor de mediu

- impact negativ direct asupra factorilor de mediu (aer, apd, sol - subsol, flord) produs prin
emisiile de praf, noxe din arderea carburantilor, zgomote din surse mobile mecanice side la
detonarea explozivilor, vibratii, deseuri gospodarite necorespunzitor, actiunea mecanica de excavare
in platforma drumurilor, precum si poluarea accidentala cu produse petroliere;

- impact negativ indirect asupra factorilor de mediu (fauna) produs prin, zgomote din
surse mobile mecanice si de la detonarea explozivilor, vibratii, actiunea mecanica de excavare in
platforma drumurilor, prezenta umana in amplasament:

- impact negativ temporar pe perioada constructiei asupra factorilor de mediu (aer, apa,
sol - subsol) produs prin emisiile de praf, noxe din arderea carburantilor, zgomote, vibratii, deseuri
gospodarite necorespunzator, precum si poluarea accidentald cu produse petroliere:

- impact negativ permanent asupra factorilor de mediu (biodiversitate, solul - subsol) prin
ocuparea cu constructii a terenului din platforma drumurilor;

- impact negativ rezidual pe perioada constructiei asupra factorului de mediu prin
persistenta dupa aplicarea mésurilor de reducere, asupra solului si subsolului, vegetatiei si faunei,

" Extinderea impactului

]

Avand in vedere configuratia amplasamentului, modul in care constructia acesteia afecteaza
aerul, apa, sulul - subsolul, flora - vegetatia, asezérile umane, marimea suprafetei ocupate definitiv cu
lucrari de constructii, se poate spune cd mediul este afectat de activitatea uman in limite admisibile,
habitatele naturale nu sufera modificri cantitative si calitative care s3 altereze starea acuald de
conservare. De asemenea populatiile de plante si animale existente n zona nu vor suferi restranderi
ale habitatelor sau reduceri numerice care s3 puns in pericol existenta speciilor sau starea actuald de
conservare.

s Magnitudinea si complexitatea impactului

|

Impactul produs de aparitia drumurilor noi este unul normal pentru o lucrare de constructie.
Probabilitatea impactului

Fiind vorba despre un impact minim asupra mediului si a populatiei din zona, probabilitatea
producerii lui este mare, dar cu efecte nesemnificative.

= Durata, frecventa si reversibilitatea impactului
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Pe terenurile ocupate temporar, impactul este reversibil, manifestandu-se intermitent (in timpul
functionarii utilajelor si mijloacelor de transport), dar numai pe perioada de executiei lucrarilor de
constructie a drumurilor retelei proiectate.

m Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului

Masurile de evitare a impactului asupra mediului au fost luate in considerare incéd din faza de
proiectare

- etapa studiu de fezabilitate, astfel:

- adoptarea unor trasee care sa nu puna in pericol stabilitatea terenului sisa nu
influenteze negativ scurgerea apelor de suprafats;

- folosirea la maximum a materialelor locale, cu evitarea folosirii materialelor prefabricate.
Singurele materiale strdine de amplasament sunt elementele de drenaj folosite |a realizarea podetelor
tubulare, dar si acestea sunt agrementate tehnic pentru utilizarea in acest scop, astfel incat impactul
produs de acestea este considerat minim:;

[ Natura transfrontierd a impactului
Proiectul propus nu genereaza impact de natura transfrontiera.

V111 Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotiri si misuri prevdzute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind
monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sd nu influenfeze negativ
calitatea aerului in zond.

& Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

- intocmirea un program de monitorizare si conformare pe perioada executiei lucrérilor de
constructii.

- verificarea periodica a nivelului emisiilor de gaze de esapament, in statii ITP;

- monitorizarea nivelului de zgomot, ce se va efectua de firma specializata, care are in
dotare aparatura necesara, pe bazd de contract de prestari servicii

Monitorizarea factorilor de mediu, presupune adoptarea urmétoarelor méasuri:

monitorizarea factorului de mediu ,,aerul”

- Mijloacele de transport folosite vor avea verificarea tehnics periodica efectuata astfel incat
nivelul emisiilor de poluanti in atmosfera si se incadreze in limitele normativelor legale in vigoare.

- Se vor utiliza, Tn principal, masini echipate cu dispozitive cucatalizator.

- Se vor evita activitédtile de incircare/descércare a autovehiculelor cu materiale de constructii
generatoare de praf, in perioadele cu vant.

- Suprafetele utilizate pentru depozitarea agregatelor vor fi imprejmuite si acoperite cu panouri,
reducandu-se astfel emisiile de pulberi in suspensie.

- Se vor alege traseele optime din punct de vedere al protectiei mediului pentru vehiculele care
transportd materiale de constructie ce pot elibera in aer particule fine iar transportul se va efectua cu
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vehicule acoperite cu prelate si pe drumuri care pot fi umezite.

monitorizarea factorilor de mediu ,,solul si subsolul”

- Se va urmdri activitatea utilajelor din dotare pentru evitarea scurgerilor de produse petroliere
care ar afecta proprietatile solului, iar in cazul producerii unor astfel de incidente se vor utiliza
substante neutralizante pentru reducerea efectelor negative;

- In perioada de executie se va evita degradarea solului pe suprafete mai mari decat cele
necesare, prin asigurarea tehnologiilor celor mai potrivite si prin urmarirea stricta a disciplinei de
lucru;

- Se va evita crearea de gropi de Imprumut care necesita indepértarea stratului vegetal, solul
fertil va fi excavat si depozitat in vederea reutilizirii astfel incat daunele produse solului sa fie minime,
- Deseurile menajere produse de muncitori in timpul executiei lucrarilor vor fi colectate i
depozitate controlat in recipiente speciale cu capac amplasate pe platforma betonaté si indepartate

organizat si la perioade cat mai scurte de timp in locuri cu aceasta destinatie.

- Deseurile reciclabile rezultate in perioada lucrérilor de constructie vor fi colectate si stocate
temporar pe tipuri, in functie de sortimente, in recipiente speciale, in vederea valorificarii prin societti
autorizate specializate.

monitorizarea factorului de mediu ,,apa”

- Apele pluviale vor fi preluate prin intermediul santurilor si deversate Tn emisarii naturali,

- Personalul de executie va folosi toaletele ecologice amplasate pe platforma betonata
propusa in cadrul organizérii de santier.

In cazul unor poluari accidentale, responsabilul cu protectia mediului va anunta Garda de
Mediu Suceava si APM Suceava.

Monitorizarea constituie mecanismul care permite verificarea eficientei masurilor adoptate
pentru reducerea impactului obiectivului asupra mediului.

Un program de monitorizare corect va servi urmétoarelor scopuri:

o detectarea erorilor in construirea, functionarea sau intretinerea lucrérilor;

o evaluarea modului in care méasurile adoptate au ca efect reducerea sau eliminarea
impactului negativ pe termen lung.

Pe perioada executiei lucrarilor de reabilitare este necesar a se desfasura o activitate de
monitorizare a factorilor de mediu in scopul urmaririi eficientei masurilor aplicate, cét si pentru a stabili
masuri corective in cazul neincadrarii in normele specifice.

in acest sens se propun urmatoarele masuri:

o identificarea si monitorizarea surselor de poluare;

o stabilirea unui program de masuri pentru determinarea nivelului de zgomot pe durata
lucrarilor;

o gestionarea controlatéd a deseurilor rezultate, in zona frontului de lucru;

o stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici
factorilor de mediu, aer, ap3, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare:;

o stabilirea unui program de prevenire si combatere a poluirii accidentale: masuri

necesar a fi luate, echipe de interventie, dotari si echipamente pentru interventie Tn caz de accident;
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) organizarea unui sistem prin care populatia sa poats informa constructorul asupra
nemulfumirilor pe care le are, legate de poluarea din aceasta perioada, siguranta traficului etc.

Prin executarea lucrérilor propuse de proiect vor aparea influente favorabile, atat din punct de
vedere economic si social, cat si din punct de vedere al protectiei mediului. Toate operatiile de
construire a obiectivului de investitii se vor executa cu respectarea prevederilor din Proiectul Tehnic si
respectarea Normelor specifice de securitate a muncii, a Normelor de prevenire si stingere a
incendiilor.

Nu sunt necesare dotari speciale de monitorizare a factorilor de mediu.

Personalul deservent va fi instruit periodic asupra supravegherii modului de functionare a
activitatii, in vederea eliminarii posibilelor incidente, cu urmari nedorite asupra mediului Realizarea
proiectului va fi supavegheata de beneficiar, pentru a verifica modul de respectare a paramentrilor
constructivi si functionali si a reglementarilor privind protectia mediului.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier
Nu este cazul, deoarece:

- asigurarea cu apa potabild a santierului se va realiza din sursele de apa existente in zona.
Pentru apa tehnologicé se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu debit permanent;
- energie electrica va fi asigurata din reteaua existent in zona:

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier.

Pentru apa:

In perioada de executie a lucrarilor de construire, potentialele surse de poluare pentru factorul
de mediu apa care pot genera impact sunt:

> pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor;

> pierderi accidentale de materiale folosite la executia lucrarilor:

Pierderile accidentale de produse petroliere se pot produce pe drumurile de acces sau
punctual, la frontul de lucru.

Pentru aer:

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, activitatea din santier are un impact negativ
nesemnificativ asupra calitétii atmosferei din zonele de lucru si din zonele adiacente acestora.

Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor (produse petroliere distilate) atat in
motoarele utilajelor necesare efectudrii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate lucrarilor de
vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie, precum si altor lucréri specifice.

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care au loc in amplasamentul studiat
sunt surse libere, deschise, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati
industriale sau aseméanéatoare.

Pentru sol:
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Principalele surse de poluare ale solului in timpul executrii lucrarilor :

- poludri accidentale prin deversarea unor produse poluatoare direct pe sol la nivelul fronturilor
de lucru;

- depozitarea necontrolata si pe spatii neamenajate a deseurilor sau a diverselor materiale la
nivelul fronturilor de lucru provenite din activitatile de constructie desfigurate pe amplasament:

Depozitarea necontrolata, direct pe sol, a deseurilor rezultate din activitatea de constructii
poate determina poluarea solului si a apelor subterane prin scurgeri directe sau prin spélarea acestor
deseuri de apele pluviale;

- scaparile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul manipulérii
sau stocarii acestora pot sa ajunga in contact cu solul:

- spalarea agregatelor, utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de
precipitatii poate constitui o alta sursa de poluare a solului:

- pulberile rezultate la manevrarea utilajelor de construciii si depuse pe sol, pot fi spalate de
apele pluviale urmate de infiltrarea in subteran.

Dotéri si masuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Printre masurile de protejare a factorului de mediu apa mentionam:

> gestionarea corespunzitoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva,
transport si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu;

> manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scéparile accidentale pe sol sau in
apa (faza de constructie, reamenajare);
> manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va

realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de citre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

> materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se reducs la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; materialele se vor aproviziona
treptat pe masura utilizérii acestora;

> mixtura asfaltica va fi adusa gata preparata de la o statie centralizata pentru evitarea
manipularii materialelor cu generare de emisii de pulberi:
> stropirea cu apa a materialelor (p&mant, nisip), program de control al prafului in

perioadele uscate pentru suprafetele de teren cu imbracaminte asfaltica neadecvata, cu ajutorul
camioanelor cisterna;

> utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor
utilajelor si autovehiculelor la parametrii normali (evitarea exceselor de viteza si incarcatura);

> respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia pulberilor in
aer,;

» utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf:

> masuri pentru evitarea disiparii de paAmant si materiale de constructii pe carosabilul

drumurilor de acces;
Printre masurile de protejare a factorului de mediu sol mentionam:
» reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier:
> manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
albie;
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> manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea
lor de cétre apele de precipitatii;

> gestionarea corespunzatoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva,
transport si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati pe domeniu;

> evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul drumului de acces
sau in albie;
> interzicerea depozitarii materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivului

si in locuri neautorizate.
—lucrarile nu vor avea un impact negativ asupra factorilor de mediu si nu vor crea un disconfort
pentru populatie pe perioada executiei lucrarilor;

—Lucrérile nu vor avea un impact negativ asupra factorilor de mediu si nu vor crea un
disconfort pentru populatie pe perioada executiei lucrérilor. Pentru limitarea efectelor negative
accidentale in perioada derularii programului, Primaria Hartop va implementa, prin reprezentantul siu
desemnat, un sistem de monitorizare a factorilor de mediu.

Prin observatii directe se va urmaéri calitatea aerului, respectiv cantitatea gazelor de
egsapament si a pulberilor antrenate de utilaje.

IX.Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare: (A)Justificarea incadrdrii proiectului, dupdi caz, in prevederile altor acte
normative nationale care transpun legislatia Uniunii E uropene: Directiva 2010/75/UE
(ED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a
Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitard in
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului E uropean si a Consiliului
din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjuritor si un aer mai curat pentru Europa
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din

care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

- Proiectul este finantat de Guvernul Romaniei prin Compania Nationala de Investitii — C.N.|.

X.Lucréri necesare organizdrii de santier: - descrierea lucrérilor necesare organizdrii de

santier; - localizarea organizdrii de santier: - descrierea impactului asupra mediului a lucrérilor

organizarii de santier; - surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia
poluantilor in mediu in timpul organizérii de santier: - dotiri si masuri prevazute pentru
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controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Organizarea de santier se va amenaja pe terenul lipsit de constructii situat in afara
amplasamentului, in extravilanul localitatii Hartop, suprafata terenului aferenta organizarii de santier
este de 2.500 mp.

= Lucrarile necesare pentru organizarea de santier

Organizarea de santier va face obiectul autorizarii unui proiect inaintat de citre executantul
lucrérilor. in amplasamentul PP se vor amenaja constructii provizorii si dotari specifice pentru
organizarea de santier, compusa din:

- platforma balastaté pe care se va construi un farc realizat din stalpi din teava neagra si plasé
de sarma Tnramaté pe profil metalic, cu porti, pentru materialele de constructie neperisabile si pentru
echipamentele de inventar.

- constructie provizorie — structuri ugoare, din profil metalic cu pereti si acoperis din panouri
temoizolante cu usi si ferestre din lemn si dusumele din dulapi de rasinoase, care va ad3posti biroul
maistrului, magazia de scule, vestiarul pentru muncitori si sala pentru servit masa.

- alimentarea cu apa se va realiza de la reteaua existentd a localitatii, prin conducts PEHD
amplasata aparent si de la fantanile din zona

- se vor amplasa pe platforma balastata patru toalete ecologice pentru muncitori.

- pichet de incendiu dotat conform “P118-99 - Normativ de siguranta la foc a constructiilor.

Se vor lua toate masurile necesare pentru ca pe timpul organizarii de santier s3 nu existe
surse de poluare a mediului.

In amplasamentul PP se vor amenaja constructii provizorii si dotari specifice pentru
organizarea de santier, compusa din:

- platforma impietruita pe care sa se amplaseze constructii tip container cu diverse
functiuni

containere dublu compartimentat (birou + magazie de materiale), pubel& pentru colectarea
deseurilor menajere si toalete ecologica;

- platforma impietruitd pe care s& se parcheze utilajele tehnologice si mijloacele de
transport;

- platforma amenajata pentru depozitarea materialului rutier.

- platforma betonata pentru depozitarea temporara a recipientilor recipientilor cu
carburanti, daca este cazul.

Ca dotari speciale in cadrul organizarii de santier se propun urmétoarele:

- cuva metalica agezata pe platforma betonaté pentru depozitarea canistrelor cu
combustibil si lubrifianti;

- recipient cu material absorbant pentru combaterea scurgerilor accidentale de
hidrocarburi.

Descrierea lucrarilor necesare organizirii de santier

Organizarea de santier va fi realizatd de constructor pe masura nevoilor impusa de lucrare.

Organizarea de santier prevede balastarea unei platforme care va fi pusa la dispozitie de catre
beneficiarul lucrarii, platforma care pe timpul executiei lucrarilor va fi mobilatd cu container pentru
vestiarele muncitorilor, pentru birouri, pentru asigurarea pazei, toalete ecologice, container pentru
depozitarea materialelor necesare pe santier, pichetul PSI.
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Localizarea organizirii de santier

Impreuna cu organele locale se vor stabili in primul rand locurile de depozitare a materialelor si
a baracilor de santier. Este recomandat ca acestea s3 fie imprejmuite cu gard de sdrmé& ghimpats si
paza. Se va realiza un sigur punct de organizare aflat la distantd convenabilad de limitele lucrarii.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Nu este cazul, deoarece:

- asigurarea cu apa potabild a santierului se va realiza din sursele de apa existente n zona.
Pentru apa tehnologica se vor folosi fantanile din zona sau apele de suprafata cu debit permanent;

- energie electrica va fi asigurata din reteaua existents in zona:

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizéarii de santier

Sursele de poluanti care pot aparea in cadrul organizirii de santier sunt scurgerile accidentale
de hidrocarburi (combustibili sau lubrifianti necesari functionarii utilajelor pentru executia lucrérilor de
constructie).

Printre masurile de protejare a factorului de mediu APA mentionam:

> gestionarea corespunzitoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva,
transport si eliminare in conformitate cu reglementsrile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati in domeniu:;

> manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
apa (faza de constructie, reamenajare);
> manipularea materialelor sau a altor substante utilizate in faza de construire se va

realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea lor de citre apele de precipitatii;

Printre masurile de protejare a factorului de mediu AER mentionam:

> materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se reducs la
minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; materialele se vor aproviziona
treptat pe masura utilizarii acestora;

» mixtura asfaltica si/sau betonul de ciment va fi adus gata preparata de la o statie
centralizata pentru evitarea manipul&rii materialelor cu generare de emisii de pulberi;
> stropirea cu apa a materialelor (pamant, nisip), program de control al prafului in

perioadele uscate pentru suprafetele de teren cu imbriciminte asfaltica neadecvata, cu ajutorul
camioanelor cisterna;

> utilizarea vehiculelor si utilajelor performante, asigurarea functionarii motoarelor
utilajelor si autovehiculelor la parametrii normali (evitarea exceselor de viteza si tncércatura);

> respectarea riguroasa a normelor de lucru pentru a nu creste concentratia pulberilor in
aer;

» utilizarea unor carburanti cu continut redus de sulf:

> masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul

drumurilor de acces;
Printre masurile de protejare a factorului de mediu SOL mentionam:
> reducerea la minimum a suprafetelor destinate constructiilor sau organizarii de santier;

» manipularea combustibililor astfel incat sa se evite scaparile accidentale pe sol sau in
albie;
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> manipularea materialelor se va realiza astfel incat sa se evite dizolvarea si antrenarea
lor de catre apele de precipitatii;

> gestionarea corespunzétoare a deseurilor pe amplasament, colectare selectiva,
transport si eliminare in conformitate cu reglementarile in vigoare si prin operatori economici
specializati si acreditati pe domeniu;

> evitarea disiparii de pdmant si materiale de constructii pe carosabilul drumului de acces
sau Tn albie;
> interzicerea depozitarii materialelor de constructii in afara amplasamentului obiectivului

si in locuri neautorizate.

Descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizirii de santier

Impactul asupra mediului a lucrérilor organizari de santier este minim intrucét:

- nu presupune realizarea unor constructii deosebite, fiind folosite containere prefabricate
pentru magazie, vestiar, birou sef punct de lucru;

- pentru parcarea utilajelor se va folosi platforma drumului in zona organizérii de santier;

- se va acorda o atentie deosebita asupra posibililor poluanti (combustibili, lubrifianti) care
pot ajunge accidental pe sol;

- deseurile produse in organizarea de santier se vor aduna in recipiente speciale si vor fi
predate unei societati de preluare a deseurilor;

- muncitorii vor folosi WC-uri ecologice care se vor vidanja periodic;

muncitorii nu vor fi cazati in cadrul organizarilor de santier i in spatii din afara santierului.

Surse de poluanti, instalatii pt. retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
organizarii de santier

Sursele de poluanti care pot aparea Tn cadrul organizarii de santier sunt scurgerile accidentale
de hidrocarburi (combustibili sau lubrifianti necesari functionarii utilajelor pentru executia lucrarilor de
constructie).

] Dotari si masuri prevdzute pentru controlul emisiilor de poluanti ih mediu

- materialele necesare realizarii lucrarilor vor fi depozitate in locuri special amenajate
numai in incinta organizérii de santier, fiind cu desévarsire interzis3 impréstierea lor de-a lungul
traseului.

- organizarea de santier va fi dotata cu recipienti corespunzatori pentru colectarea
deseurile de orice fel; modalitatea de eliminare este cea specifica fiecarui tip de deseu.

Ca dotari speciale in cadrul organizarii de santier se propun urmétoarele:

- cuva metalica in cadrul containerului - magazie pentru depozitarea canistrelor cu
combustibil si lubrifianti; recipient cu material absorbant pentru combaterea scurgerilor accide

XI.Lucrdri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la incetarea activititii, in mdsura in care aceste informatii sunt disponibile: - lucririle
propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investifiei, in caz de accidente
Si/sau la incetarea activititii; - aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru
cazuri de poludri accidentale; - aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea
instalafiei; - modalititi de refacere a stirii inifiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare
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a terenului

= Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

Lucréri de refacere a mediului Ia finalizarea lucrarilor de constructii:

- se vor efectua pe terenurile ocupate temporar in etapa de constructie, inclusiv cu
organizarea de santier.

- desfiintarea constructiilor provizorii si evacuarea si eliminarea deseurilor de orice fel de
pe terenurile ocupate temporar in timpul constructiilor ;

- amenajarea terenurilor prin taluzare si nivelare;

- copertarea cu pdmant vegetal a terenurilor taluzate si nivelate;

- insdméntarea cu ierburi perene a terenului din taluz amonte si plantarea cu puieti
forestieri a taluzilor aval si a depozitelor ecologice de terasamente neutilizate

- ingrijirea covorului vegetal instalat si a plantatiilor forestiere, minim un sezon de
vegetatie;

Lucrérile de refacere a mediului in caz de accidente sau calamitati naturale se executa dupa
ce au fost finalizate lucrarile necesare pentru eliminarea efectelor negative ale acestora si sunt de
acelasi fel ca si cele care se executd dup3 finalizarea investitiei.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de réspuns pentru cazuri de poluari accidentale

Poluarea accidentala poate fi produs3 prin scurgeri de combustibili si lubrifianti pe platforma
drumurilor. Prevenirea poluérii accidentale consti in interzicerea realizarii lucrarilor de reparatii sau
interventii de naturd mecanica pe drumurile realizate. Camioanele defectate vor fi tractate pana la cel
mai apropiat service.

in cazul in care totusi s-a produs scurgerea accidentald de lubrifianti, se va actiona cu material
absorbant (nisip, rumegus) care, dup3 utilizare se va colecta si se va depozita n recipiente special
amenajate si predate unitatilor de colectare a deseurilor.

Se interzice aprinderea focului in padure, indiferent de motivul invocat.

Se va realiza curitirea pe toata suprafata in vederea indepértarii deseurilor si transportul
acestora la rampa de deseuri cea mai apropiata.

De asemenea, albia cursurelor de ap3 va fi degajata de orice fel de materiale care ar impiedica
curgerea normala a apelor.

Pentru respectarea prevederilor legale in domeniul protectiei mediului raspunde constructorul
lucrarii si beneficiarul acestora.

Ca principiu general ,lucrarile de baza, odata finalizate, sunt urmate de lucrari specifice de
redare a amplasamentului la starea initiala ,iar dupa terminarea lucrarilor, suprafata de teren ramasa
libera se va reda in circuitul initial.

In situatia de fata lucrarile prezentate care se desfasoara in acest amplasament nu au impact
semnificativ asupra mediului si nu produc deterioarea cadrului natural existent. Concluzia
proiectantului privind suprafata de teren ramasa libera ce se va reda in circuitul initial este o situatie
care nu este acceptata, neexistand nici o deteriorare a cadrului natural nici in perioada de executie
nici in cea de exploatare.

Alte date si informatii:

Titularul obiectivului si constructorul vor urmari realizarea tuturor solutiilor tehnico-constructive
si celelalte prevederi cuprinse in proiectul de executie avizat si aprobat; masurile de prevenire
eficienta a poluarii se vor lua, in special prin recurgerea la cele mai bune tehnici disponibile in
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domeniu.

Lucrarile de executie vor incepe numai dupa ce titularul de proiect solicita si obtine autorizatia
de construire a obiectivului de investitie.

Proiectul se va realiza in conformitate cu prevederile urmatoarelor acte normative, care sunt in
concordanta cu Directivele Uniunii Europene:

. Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.195 / 2005 privind protectia mediului, aprobata
cu modificari si completari prin Legea nr. 265 / 2006, OUG nr.114 / 2007 si OUG 164 / 2008 ;

. OM 756 / 1997 pentru aprobarea Reglementarii privind evaluarea poluarii mediului, cu
modificarile ulterioare;

) H.G. nr. 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase ;

o O.U.G. nr. 16 / 2001 privind gestionarea deseurilor industriale reciclabile, cu modificarile
si completarile ulterioare;

o H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor cu modificarile sicompletarile
ulterioare;

) Legea nr. 426/2001 pentru aprobarea OUG nr 78/2000 privind generarea, colectarea,
stocarea, transportul gi tratarea deseurilor menajere si de constructie si implementarea planului de
gestiune a acestora cu modificarile si completarile ulterioare;

. HG nr. 621 / 2005 privind gestionarea ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, modificat
de H.G. nr 1872 / 2006

o H.G. nr 1408 / 2007 privind modalitatile de investigare si evaluare a poluérii solului si
subsolului;

. O.M.S. nr. 536 / 1997 pentru aprobarea Normelor de igiena si @ recomandarilor privind
mediul de viata al populatiei.

) Respectarea prevederilor H.G. nr. 1756 / 2006 privind limitarea nivelului emisiilor de

zgomot in mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirilor.

. Respectarea normelor de protectie a muncii, conform : Legii 319/ 006, H.G. 1425/20086,
modificata si completata de H.G. 955/2010, H.G. 300/ 2006, H.G. 1146/2006, H.G. 971 / 2006, H.G.
1091/20086, H.G. 1048/2006, H.G. 493/2006, H.G. 1028/2006, H.G. 1092/ 2006, H.G. 1051 / 2006.

XIl.Anexe - piese desenate: 1.planuri de incadrare in zond a obiectivului si planuri de
situatie, cu modul de planificare a utilizirii suprafetelor; formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele): planse reprezentind
limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafatd de teren solicitati pentru a fi
[olositd temporar (planuri de situatie si amplasamente); 2.schemele-flux pentru procesul
tehnologic si fazele activititii, cu instalafiile de depoluare; 3.schema-flux a gestiondrii
deseurilor; 4.alte piese desenate, stabilite de autoritatea publici pentru protectia mediului.

-Anexa Piese desenate: Plan de incadrare in zona si planuri de situatie

XII1. Pentru proiectele care intri sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobati cu modificdri si completari prin
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Legea nr. 49/2011, cu modificérile si completiirile ulterioare( Ordin 19/2010 si Ordin
nr.262/2020, memoriul va fi completat cu urmdtoarele: a)descrierea succinti a proiectului si
distanta fatd de aria naturald protejati de interes comunitar, precum si coordonatele
geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate
sub formd de vector in format digital cu referinti geograficd, in sistem de proiectie nationald
Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continind coordonatele conturului (X, Y) in
sistem de proiectie nationald Stereo 1970; b)numele si codul ariei naturale protejate de
interes comunitar; c)prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de
interes comunitar in zona proiectului:

d)se va preciza dacd proiectul propus nu are legiituri directd cu sau nu este necesar
pentru managementul conservirii ariei naturale protejate de interes comunitar; e)se va
estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturald
protejatd de interes comunitar; f)alte informatii previzute in legislatia in vigoare,

- Nu este cazul, Drumul nu se afla in zona naturala protejata Natura 2000”’

XIV.Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au lesituri cu apele, memoriul va
fi completat cu urmitoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale,
actualizate-1.Localizarea proiectului: - bazinul hidrografic; - cursul de api: denumirea si
codul cadastral; - corpul de api (de suprafatdi si/sau subteran): denumire si cod; 2.Indicarea
starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimici a corpului de api de suprafata;
pentru corpul de apd subteran se vor indica starea cantitativi si starea chimica a corpului de
apd.; 3.indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apad identificat, cu
precizarea exceptiilor

Proiectul este amplasat in vecinatatea raului Somuzu mare:

XV.Criteriile previzute in anexa nr. 3 la Legea privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, dacd este cazul, in
momentul compildrii informatiilor in conformitate cu punctele ITI-XT V.

- Nu este cazul
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Semndatura si stampila titutarului

intocmit;

Ing. Onisoru Viad:SC. qtal Mapinvent SRL
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