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I.DENUMIREA PROIECTULUI:
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PRODUSE iN URMA CALAMITATILOR IN SATELE COSNA SI ROMANESTI, COMUNA
COSNA, JUDETUL SUCEAVA”

ILTITULAR:

a) denumire titular:
Autoritate contractanta:
COMUNA COSNA, JUDETUL SUCEAVA

b) adresa titular:
Primaria Comunei Cosna, judetul Suceava.

Adresa: Primaria Cosna, Comuna Cosna, Nr. 1, 727191, Judetul Suceava.
Telefon: 0230-575142

c)reprezentant legal:
Primar Pardau Gavril

I11.DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a) Rezumat al proiectului

Strazile propuse spre reabilitare si modernizare se afla in comuna Cosna, judetul Suceava, sursele
de finantare fiind in conformitate cu legislatia in vigoare - Programul National de Constructii de Interes
Public sau Social, Subprogramul "LUCRARI IN PRIMA URGENTA”.

Pe teritoriul comunei Cosna inundatiile au constituit un fenomen deosebit, producerea acestora
datorandu-se atat revarsarii unor cursuri de apa, cat si scurgerilor de torenti si de pe versanti.

Necesitatea acestei reabilitari si modernizari este urgenta deoarece strazile sunt deteriorate, nu
asigura accesul in conditii de siguranta si confort a localnicilor si nici a autovehiculelor ce tranziteaza
aceste strazi, nu asigura circulatia masinilor de pompieri si ambulantelor.

Prin acest proiect se propune reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere, prin asfaltare, a
4 tronsoane de strazi din localitatile Cosna si Romanesti, pe o lungime totala de 2328m (conform
masuratorilor topografice).

Strazile propuse spre modernizare au fost intretinute cu balast, dar datorita actiunii agentilor de
mediu (ploi, zapada, cicluri repetate de inghet-dezghet) si a lipsei fondurilor pentru intretinerea curenta,
strazilesunt improprii circulatiei rutiere in conditii de confort si siguranta.

Denumirea strazilor supuse reabilitarii si modernizarii, este prezentata in tabelul urmator:

Tabel centralizator strazi

Nr . Lungime Lungime | Nr. extras Lungimi
Crt. Denumire strazi Localitate | projectat3 P.v. car.te buget local
: (m) ISU(m) funciara (m)

30772,

1 | Strada Plaiului 680 900 30768
30747,

2 Strada Fierariei Cosna 1195 32045,
1195 32044,




32043,
31971,
31958
31647,
120 32067, 213(dela
3 | Strada Paltin Romanesti 333 31591 km 0+120-
0+333)
4 | Strada lazului 120 120 31646 -
| TOTALLUNGIME STRAZI | | 2328 | 2040 | [ a3 ]

Strazile care fac obiectul prezentei documentatii, au urmatoarele caracteristici:
-Nu au capacitate portanta corespunzatoare pentru preluarea traficului rutier existent, fapt ce a
dus la aparitia degradarilor;
-dintre degradarile existente pot fi mentionate gropi, fagase, denivelari in profil longitudinal;
-santurile pe unele strazi lipsesc iar cele existente sunt din pamant si din beton degradat, sunt
colmatate, apa stagnand pe platforma strazilor si ducand la accelerarea degradarii acestora;

Scurgerea apelor pluviale este necorespunzatoare. Circulatia autovehiculelor si a pietonilor se
desfasoara anevoios, in conditii improprii.
Pentru aceasta se propun urmatoarele lucrari:
- rectificari ale traseului 1n plan si profil longitudinal;

- rectificari ale pantelor transversale;
- realizarea structurii rutiere;
- asigurarea scurgerii apelor.

Obiectivele analizate se afla intr-o stare continua de degradare si nu sunt sistematizate
corespunzator, nu exista semnalizare rutiera, nu exista elemente de preluare si evacuare a apelor
pluviale in conditii corespunzatoare.

Traseul drumului nu este sistematizat, sanfurile sunt subdimensionate si colmatate. Nu are pante
spre santuri, apa pluviala stagneaza sau se scurge in lungul platformei drumului, accelerdnd procesul
de degradare si eroziune.

Totodata nu sunt asigurate masuri pentru siguranta circulatiei, lipsesc indicatoarele de
semnalizare.

Prin documentatia tehnica, ce urmeaza a fi realizata, se urmareste sa se imbunatateasca starea
tehnica a acestor strazi si sa limiteze efectele care ar conduce la avansarea degradarii structurii acestuia
si la cresterea degradarii conditiilor de mediu din zona.

Varianta folosita pana in prezent, aceea de Intretinere si interventie in punctele critice atunci
cand circulatia vehiculelor nu se poate desfasura din cauza conditiilor meteo existente, fara o
imbunatatire a conditiilor de circulatie prin realizarea unei structuri rutiere care sa permita accesul rapid
al vehiculelor in zona, a imbunatatirii hidraulicii drumurilor prin realizarea de santuri si podete, va duce
la 0 degradare accelerata a platformei strazilor.

SITUATIA PROIECTATA

Strazile din prezenta documentatie, fiind de clasa tehnica V si fiind prevazute cu o singura banda
de circulatie, vor avea partea carosabila de 2,75 — 4,00 m si cu acostamente de 0,375 — 0,50 m.



Traseul in plan

Traseul 1n plan al strazilor studiate are o lungime totala de 2.328 m si este situat in comuna Cosna,
judetul Suceava.

Traseul proiectat se Inscrie pe platforma existentd a drumului. Traseul in plan orizontal se va
pastra, facandu-se doar acele corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice
legate de circulatie. Strazile sunt alcatuite dintr-o succesiune de aliniamente si curbe. Razele au fost
alese astfel ca traseul sd se incadreze pe suprafata de teren cuprinsd intre limitele proprietatilor.
Amenajarea curbelor in plan orizontal si vertical s-a realizat conform prevederilor STAS 863/85 —
Elemente geometrice ale traseelor si STAS 10144/3 — Strazi. Elemente geometrice.

Profilul longitudinal

In plan vertical se vor pastra pe cat posibil declivitatile existente, ficandu-se doar acele corecturi
locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, dar fara a implica
lucrari de terasamente mari. Se mentioneaza ca realizarea profilului longitudinal, studiat in baza
ridicdrilor topografice a fost conditionat de existenta unor puncte obligatorii intalnite pe traseu (accese

la proprietati, intersectie cu drumuri laterale).

Profilul transversal

Profilul transversal al strazilor (latimea platformei, partea carosabila, acostamente) s—a stabilit
tinand cont de prevederile Ordinul nr. 1296/2017 al Ministrului Transporturilor privind Normele tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor si STAS 10144/1-90 — Strazi. Profiluri
transversale.

Caracteristicile geometrice ale fiecarei strazi, precum si structura rutiera se vor proiecta dupa cum

urmeaza:

Tabel centralizator profile transversale tip

Denumire | Lungime Pana la Parte. Acostament (m) Profil

De lakm carosabila
drum (m) km (m) Stanga Dreapta transversal

0+000.00 | 0+140.00 4.00 0.50 balast 0.50 balast TIP 1
0+140.00 | 0+180.00 2.75 0.375 asfalt 0.375 asfalt TIP 6

if;ij‘zl 680 | 0+180.00 | 0+290.00 | 275 |0.375| asfalt |0.375| asfalt TIP 7
0+290.00 | 0+310.00 2.75 0.375 asfalt 0.375 asfalt TIP 6
0+310.00 | 0+680.00 4.00 0.50 | betonat | 0.50 balast TIP 2
0+000.00 | 0+200.00 4.00 - - 0.50 balast TIP3
0+200.00 | 0+290.00 4.00 0.50 balast 0.50 balast TIP 1

Strada 1195 0+290.00 | 0+370.00 4.00 0.50 balast 0.50 balast TIP5

Fierariei 0+370.00 | 0+630.00 4.00 0.50 balast 0.50 balast TIP1
0+630.00 | 0+958.00 4.00 0.50 balast 0.50 balast TIP5
0+958.00 | 1+195.00 4.00 0.50 balast - - TIP 4

Strada 333 0+000.00 | 0+250.00 2.75 0.375 asfalt 0.375 asfalt TIP 8

Paltin 0+250.00 | 0+333.00 2.75 0.375 | macadam | 0.375 | macadam TIP9

fatzrifjﬁ 120 | 0+000.00 | 0+120.00 | 2.75 | 0375| asfalt |0.375| asfalt TIP 8

Total lungime acostament balast: 2603.00 | ml

Total lungime acostament betonat: 370.00 | ml

Total lungime acostament consolidat cu mixtura asfaltica: 1080.00 | ml

Total lungime acostament consolidat cu macadam penetrat: 166.00 | ml




In vederea modernizarii si reabilitarii strazilor, se va aplica 0 imbracaminte bituminoasa supla

alcatuita din:

Pentru strazile pe care avem zestre existenta (strada Plaiului km 0+000 — 0+310, strada Fierariei
km 0+000 — 0+290 si km 0+370 — 0+630, strada Paltin km 0+000 — 0+250 si strada lazului:

- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;

- 6 cm strat de legatura BADPC 22,4,

- 20 cm strat de baza din piatra sparta;

- 25 cm strat de fundatie din balast;

- 10 cm dupa compactare, strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos de material
granular in proportie de 30%.

Pentru strazile pe care nu avem zestre existenta (strada Plaiului km 0+310 — 0+680, strada
Fierariei km 0+290 — 0+370 si km 0+630 — 1+195):

- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;

- 6 cm strat de legatura BADPC22,4;

- 20 cm strat de baza din piatra sparta;

- 25 cm strat de fundatie din balast;

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.

Pe strada Paltin, de la km 0+250.00 pana la km 0+333.00, datorita declivitatii longitutidale mari,
se va folosi urmatoarea structura rutiera:

- 20 cm strat de uzura din macadam penetrat;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;

- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.

Structura rutiera propusd a fost dimensionatd conform PD 177-2001 — Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide si a STAS-urilor 1709/1-90 — Addncimea de inghet
in complexul rutier, respectiv 1709/2-90 — Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.
Sistemul rutier a fost dimensionat pentru perioada de perspectiva de 15 ani.

Acostamentele se vor realiza din balast in grosime de 10 cm si latimea de 0,50 m. Strazile
prevazute cu banda carosabila de 2,75 m vor avea acostamente consolidate cu mixtura asfaltica (4 cm
BAPC16/MAS16 si 6 cm BADPC22,4). De-alungul tronsoanelor cu rigola pereata, acostamentele se
vor realiza din beton clasa C30/37, acestea facand parte din rigola pereata.

Strazile fiind prevazute cu o singura banda de circulatie, se vor prevedea platforme de intalnire,
astfel:

Tabel centralizator platforma de intdlnire

Nr. Denumire Pozitie Parte Caracteristici

Crt. strada km strada
1 Strada Plaiului 0+350.00 | dreapta | pjatformele de intélnire vor avea litimea de 2
2 0+550.00 dreapta m, iar lungimea de 60 m. Structura rutiera a
3 .. | 0+210.00 | dreapta platformelor va fi
4 Strada Fierariei 0+810.00 stinga aceeasi cu a strazilor principale.

Scurgerea apelor pluviale
Dirijarea, colectarea si evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul centralizat de
pante, atat longitudinale cat si transversale, ale cdii spre rigole, dupa cum urmeaza:

Tabel centralizator dispozitive scurgere ape pluviale




cm.

Nr. Denumire Panala Lungime Scurgerea apelor pluviale
De la km
Crt. strada km (m) Stanga Dreapta
0+000.00 | 0+140.00 140.00 - -
0+140.00 | 0+180.00 40.00 Rig. Pereata Rig. Pereata
1 | Strada Plaiului | 0+180.00 | 0+290.00 110.00 Rig. Ranforsata | Rig. Ranforsata
0+290.00 | 0+310.00 20.00 Rig. Pereata Rig. Pereata
0+310.00 | 0+680.00 370.00 Rig. Pereata -
0+000.00 | 0+200.00 200.00 Rig. Carosabila -
2 | Strada Fierariei | 0+200.00 | 0+958.00 758.00 - -
0+958.00 | 1+195.00 237.00 - Rig. Carosabila
3 | Strada Paltin 0+000.00 | 0+333.00 333.00 - Rig. Pereata
4 | Strada lazului | 0+000.00 | 0+120.00 120.00 - Rig. Pereata
Tn dreptul acceselor la proprietiti se va asigura continuitatea santurilor si a rigolelor prin
intermediul unor dale de beton C30/37 in grosime de 10 cm armate cu plasa sudata 6x100x100
mm
Total lungime rigola pereata: 943.00 | ml
Total lungime rigola ranforsata: 220.00 ml
Total lungime rigola carosabila: 437.00 | ml

Rigola pereata se va realiza din beton clasa C30/37, cu o grosime de 10 cm, pe un strat de nisip
pilonat de 5 cm. Rigola ranforsata se va realiza din beton clasa C30/37 pe un strat de nisip pilonat de 5

Pe strada Paltin se va prevedea un numar de 5 bucati accese la proprietati prin executia unor
dale de beton C30/37 in grosime de 10 cm armate cu plasa sudata 6x100x100 mm pentru asigurarea
continuitatii scurgerii apelor cu adaptare la nivelul acceselor existente.

Evacuarea apelor colectate in santuri si rigole se va face prin intermediul podetelor transversale,
dupa cum urmeaza:
Tabel centralizator podete transversale

Nr. | Denumire Pozitie | Situatie existentain Solutie bropuss brin broiectare
crt. strada Km teren 1€ propusa prin p
Strada Podet NOU, L=5,00 m, tuburi prefabricate PREMO @600
1 Plaiului 0+140.00 Neexistent mm, prevazut cu timpane, camerd de cddere in amonte,
aripi de racordare in aval si radier de beton
Podet existent, Podet NOU, L=6,45 m, din dale prefabricate tip D5,
2 0+149.00 degradat si elemente prefabricate tip LO, aripi de racordare tip AO si
colmatat radier de beton
Podet existent, Podet NOU, L=7,50 m, tuburi prefabricate PREMO
3 0+704.00 degradat si @1000 mm, prevazut cu timpane, aripi de racordare in
colmatat amonte si aval si radier de beton
Strada Podet existent, Podet NOU, L=6,45 m, din dale prefabricate tip D3,
4 . .. | 0+4741.00 degradat si elemente prefabricate tip LO, aripi de racordare tip AQO si
Fierariei .
colmatat radier de beton
Podet existent, Podet NOU, L=7,50 m, tuburi prefabricate PREMO
5 0+866.00 degradat si @1000 mm, prevazut cu timpane, aripi de racordare in
colmatat amonte si aval si radier de beton
Podet existent, Podet nou L= 6,00 m, din elemente prefabricate tip P2,
6 0+958.00 degradat si prevazut cu aripi de racordare in aval si amonte, si
colmatat radier de beton




7 0+005.00 Podet existent Nu se intervine
Podet existent, Podet NOU, L=5,00 m, tuburi prefabricate PREMO @800
8 0+140.00 degradat si mm, prevazut cu timpane, aripi de racordare in amonte
Strada . . .
balti colmatat si aval si radier de beton
altin
Podet existent, Podet nou L= 4,80 m, din elemente prefabricate tip P2,
9 0+228.00 degradat si prevazut cu aripi de racordare in aval si amonte, si
colmatat radier de beton
Strada Podet NOU, L=5,00 m, tuburi prefabricate PREMO @600
10 . 0+120.00 Neexistent mm, prevazut cu timpane, cera de cadere in amonte,
lazului . R . .
aripi de racordare in aval si radier de beton

Calcul hidraulic

hy | | wa=lhy | Pa=14+2-hy | Ry=wn /Py . Cm1/nRY6 i Q=wnCr-V(Rn'i)
(m) (m) (m?) (m) (m) % (m¥/s)
parau Tocild
1.30 | 5.00 6.50 7.60 0.8553 0.025 38.9712 0.020 33.1300
0.86 | 5.00 4.30 6.72 0.6399 0.025 37.1316 0.020 18.0624
pardu Fundoaia
1.45 | 3.00 4.35 5.90 0.7373 0.025 38.0189 0.020 20.0827
0.93 | 3.00 2.79 4.86 0.5741 0.025 36.4660 0.020 10.9016

Qrec 1% = 33,0 m3/s (conf. studiu hidrologic pe parau Tocild) - str. Fierariei, km 0+149.00
Qrecs% = 17,8 m3/s (conf. studiu hidrologic pe parau Tocild) - str. Fierariei, km 0+149,00
Qrec1% = 20,0 m3/s (conf. studiu hidrologic pe parau Fundoaia) - str. Fierdriei, km 0+741,00

Qrecs% = 10,8 m3/s (conf. studiu hidrologic pe parau Fundoaia) - str. Fierariei, km 0+741,00
hn - inaltimea de scurgere a apei

| - [atimea de scurgere a apei

wn - suprafata sectiunii de scurgere

Pn - perimetrul udat

Rn - raza hidraulicd

n - coeficient de rugozitate conf. Tab. 5.1., PD95/2002 - albii curate de pamant, cu scurgere libera

Cn - coeficientul lui Chezy

i - panta suprafetei libere a apei

Q - debitul calculat

Podetele vor fi realizate din tuburi PREMO ©1000 mm, @800 mm, @600 mm si din elemente
prefabricate tip P2, D5 si D3. Acestea vor fi dispuse cu o panta longitudinalad de 1,0% pentru a asigura
scurgerea apelor in conditii optime. Radierul podetelor va fi realizatd din beton clasa C16/20. Timpanele
se vor realiza din beton clasa armat C30/37. Armatura va fi realizata din bare PC52 @12 mm si OB37
I8 mm. Fundatia timpanelor se va realiza din beton clasa C16/20. Camera de cadere va fi realizata din
beton clasa C30/37, dublu armat cu plasa sudata @8 mm, 100x100 mm. Aripile de racordare vor fi
prefabricate tip AO, si vor fi asezate pe fundatie din beton clasa C16/20 prin intermediul unui strat de
mortar M100 de 2 cm. Elementele prefabricate tip P2 si elementele de capat tip CP2 vor fi de asemenea
asezate pe fundatie din beton clasa C16/20 prin intermediul unui strat de mortar M100 de 2 cm. La
capatul podetului, Intre cele doua aripi de racordare se va executa un pereu din beton clasa C30/37, in
grosime de 20 cm, asezat pe un strat de nisip de 10 cm. Pereul se va termina cu un pinten de beton clasa
C16/20 cu dimensiunile de 50x80 cm, urmat de o saltea de piatra bruta.



Drumuri laterale
In lungul strazilor proiectate exista un numar de 2 drumuri laterale ce vor fi amenajate pe o lungime
de 10 m, dupa cum urmeaza:

Tabel centralizator drumuri laterale

Nr. Denumire Drum Pozitie Pofltle Parte. . | Acostament | Lungime
fatd de carosabild
crt. strada lateral KM (m) (m)
ax drum (m)
1 | Strada Fierariei DL1 0+276.00 | dreapta 2.75 0.375 10
2 Strada Paltin DL1 0+148.00 | dreapta 2.75 0.375 10

Drumurile laterale se vor amenaja pe o lungime de 10 m cu aceeasi structura rutiera ca a strazilor
principale.
Semnalizarea circulatiei
Pe toatd lungimea traseelor se vor monta indicatoare rutiere conform SR 1848/1-2008 —
Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri
si amplasare.

Astfel, vor rezulta un numar total de 52 de indicatoare rutiere, avand urmatoarea clasificare:
Tabel centralizator indicatoare rutiere

. '!'ip Denumire Buc.
indicator
Al Curba la stanga 3
A2 Curba la dreapta
Ad Curba dubla sau o succesiune de mai mult de doua curbe, prima la dreapta
A6 Panouri succesive pentru curbe deosebit de periculoase 36
A7 Cobordre periculoasa 2
A8 Urcare cu inclinare mare 2
B2 Stop 4
Total indicatoare 52

Marcajele longitudinale se executa mecanizat, prin aplicarea de vopsele de marcaj rutier de
culoare alba conform SR 1848/7-2004 — Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

Tehnologia de executie a marcajelor se va face conform caietelor de sarcini, iar natura si
calitatea materialelor folosite la executia acestui obiectiv vor fi cele prevazute in SR EN 1871 — Produse
pentru marcare rutierd. Proprietdti fizice.

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor. Metodologie de stabilire a categoriei de importanta
a constructiilor”, elaborata in aprilie 1996 de Institutul de Cercetari in Constructii si Economia
Constructiilor — INCERC si publicata in Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului
MPAT 31/N/1995. Lucrarile din cadrul acestei investitii se incadreaza in categoria de importanta ,,C” -
constructie de importanta normala.

Principalii indicatori tehnici ai constructiei sunt:

e Strazi modernizate pe lungimea de 2.328 ml, astfel:
1.230 ml vor fi modernizati cu urmatoarea structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;
- 6 cm strat de legatura BADPC 22 4;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;




- 10 cm dupa compactare, strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos de
material granular in proportie de 30%.
1.015 ml vor fi modernizati cu urméatoarea structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;
- 6 cm strat de legatura BAD22,4;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.
83 ml vor fi prevazuti cu urmatoarea structura rutiera:
- 20 cm strat de uzura din macadam penetrat;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm strat de forma dn pamant stabilizat cu liant hidraulic.

e Acostament balast pe o lungime de = 2.603 ml;

e Acostament betonat pe o lungime de = 370 ml,

e Acostament consolidat mixtura asfaltica = 1.080 ml;
Acostament macadam penetrat pe o lungime de = 166 ml;
Rigola pereatd pe o lungime de = 943 ml;

Rigola ranforsata pe o lungime de =220 ml;

Rigola carosabild pe o lungime de =437 ml;

Rigola carosabila (drum lateral) pe o lungime de = 10 ml;
Drumuri laterale amenajate = 2 buc;

Dala beton accese proprietati: 5 buc.;

Podet transversal tub PREMO ©1000: 2 buc.;

Podet transversal tub PREMO ©@800: 1 buc.;

Podet transversal tub PREMO ©@600: 2 buc.;

Podet transversal din elemente prefabricate tip P2: 2 buc.;
Podet transversal din dale prefabricate tip D5: 1 buc.;
Podet transversal din dale prefabricate tip D3: 1 buc.;
Platforme de intalnire: 4 buc.;

Marcaj longitudinal pe o lungime de = 4,66 km;
Semnalizare verticala: 52 indicatoare.

Durata de executie a obiectivului de investitii estimata de proiectant este de 12 luni
calendaristice.

b) Justificarea necesitatii proiectului

La momentul actual, starea tehnica a strazilor din comuna Cosna, judetul Suceava este
precara, cu defecte si degradari constatate la nivelul elementelor principale de rezistenta a structurii
si la nivelul elementelor care sustin calea.

Aceste tronsoane de strazi nu asigura conditii minime de siguranta pentru circulatia
autovehiculelor si exista riscul ca urmatoarele precipitatii abundente sa duca la ruperea acestora si
intreruperea circulatiei.

Aceasta stare de fapt, impune modernizarea si reabilitarea a 4 tronsoane de strazi din comuna
Cosna, judetul Suceava pentru a asigura accesul locuitorilor la obiectivele socio economice din
comuna, indiferent de capriciile meteorologice, precum si circulatia autovehiculelor necesare pentru
situatii de urgenta.



Modernizarea si reabilitarea acestor tronsoane de strazi influenteaza in mod pozitiv
comunitatea rurala din zona, prin:

-asigurarea calitatii vietii locuitorilor comunei Cosna ;

-asigurarea conditiilor minime de siguranta pentru circulatia autovehiculelor;

-prevenirea pierderilor de vieti omenesti si punerea in pericol a animalelor salbatice si
domestice din arealul comunei Cosna ;

-preintampinarea erodarii terenurilor, malurilor si a albiei;

-atenuarea debitelor catastrofale de viitura, a transportului de aluviuni;

-diminuarea impotmolirii terenurilor, cailor de comunicatii, curtilor si constructiilor;

-preintampina degradarea calitatii apelor, mai ales a surselor potabile;

-rolul de protectie impotriva inundatiilor.
Situatia precara in care se afla strazile analizate, a creat si creeaza in continuare efecte
negative, cele mai semnificative fiind:

circulatia in conditii nesigure a cetatenilor comunei Cosna ;

migrarea fortei de munca din comuna Cosna catre alte zone din tara sau din
Uniunea Europeana;

circulatia in conditii nesigure aautovehiculelor;

impotmolirea terenurilor, cailor de comunicatii, curtilor si constructiilor
punand in pericol vietile omenedi;

inundatii;

erodarea terenurilor, malurilor si aalbiilor;

debite catastrofale de viitura, transport de aluviuni;
degradarea calitatii apelor mai ales a surselor de apa potabila.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, concluzionam ca starea actuala a strazilor
analizate din comuna Cosna, judetul Suceava, determina un nivel de siguranta scazut si o stare de
incertitudine continua, astfel este justificata necesitatea realizarii unor lucrari de modernizare si
reabilitare a acestora ce va asigura un nivel de siguranta a circulatiei rutiere pe strazile respective,
corespunzator clasei tehnice si a nivelului de serviciu.

Prin modernizarea structurii rutiere si asigurarea scurgerii apelor pluviale se asigura o viteza de
circulatie normala, se impune ca o necesitate pentru cresterea confortului si sigurantei in exploatare,
contribuind in acelasi timp la desfasurarea in conditii optime de timp si trafic a mijloacelor de transport
in comun, precum si a transportului scolar in zona.

Pentru a duce la indeplinirea acestui obiectiv trebuie realizata 0 analiza completa si realista a
situatiei existente, identificind problemele si masurile care trebuie adoptate si conturarea profilului

strategic.

Prin modernizarea si reabilitarea acestui obiectiv se urmareste cresterea nivelului de siguranta

st confort prin imbunatatirea conditiilor de exploatare a infrastructurii rutiere.
Realizarea acestor lucrari, se impune si din urmatoarele motive:

> Imbunititirea gradului de confort/siguranti al locuitorilor si locuintelor din zona drumului

comunal;

YV V VYV

Micsorarea emisiilor de noxe 1n atmosfera;
Cresterea sigurantei transportului auto si pietonal;
Reducerea timpilor de parcurs respectiv de asteptare;
Asigurarea sigurantei 1n exploatare.

c) Valoarea investitiei
Conform deviz general.
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d) Perioada de implementare propusa

Durata de realizare si etapele principale sunt urmatoarele:

-Realizarea procedurii de achizitie publica a serviciilor de proiectare (Proiect tehnic de executie)
si executie a lucrarilor: 1 luna;

-Realizarea Proiectului tehnic de executie, intocmirea documentatiilor pentru obtinerea avizelor
si acordurilor, obtinerea avizelor si acordurilor: 1 luna;

-Realizarea executiei lucrarilor: 12 luni.

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamentele)

Anexam plan amplasament, plan de situatie

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

Modernizarea prin asfaltare a tronsoanelor de strazi din comuna Cosna, judetul Suceava se va
executa prin realizarea unei structuri rutiere suple care sa satisfaca nevoile actuale si de viitor. Pentru
captarea si evacuarea apelor pluviale se vor prevedea rigole carosabile, rigole din beton, rigole ranforsate,
cu o sectiune calculata astfel incat sa asigure evacuarea apelor provenite din ploi.

In vederea modernizarii tronsoanelor de strazi, se va aplica urmatoarea imbracaminte rutiera:
1.230 ml vor fi modernizati cu urmatoarea structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;
- 6 cm strat de legatura BADPC 22 4;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm dupa compactare, strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos de
material granular in proportie de 30%.
1.015 ml vor fi modernizati cu urmatoarea structura rutiera:
- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;
- 6 cm strat de legatura BAD22.,4;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.
83 ml vor fi prevazuti cu urmatoarea structura rutiera:
- 20 cm strat de uzura din macadam penetrat;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm strat de forma dn pamant stabilizat cu liant hidraulic.

Structura rutiera propusa a fost dimensionata conform PD 177-2001 — Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide si a STAS-urilor 1709/1-90 — Addncimea de inghet
in complexul rutier, respectiv 1709/2-90 — Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.
Sistemul rutier a fost dimensionat pentru perioada de perspectiva de 15 ani.

Stratul de legatura (binder) se va realiza prin asternere mecanica, din mixtura asfaltica tip
BADPC 22.4 in grosimea prevazuta.
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Stratul de uzura din mixtura asfaltica tip BAPC16 se asterne mecanizat in grosimea prevazuta.
Prepararea si asternerea mixturii asfaltice se va executa cu respectarea stricta a prevederilor caietelor de
sarcini si a AND 605.

Amenajarea circulatiei pe traseul proiectat a fost analizata conform standardelor si normativelor
in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare.

Marcajele rutiere se vor proiecta astfel incat sa asigure dirijarea si orientarea vehiculelor si
pietonilor completand semnificatia indicatoarelor de circulatie, astfel incat sa fie asigurate conditiile de
desfasurare a circulatiei in conditii de siguranta.

Indicatori minimali:

Principalii indicatori tehnici ai constructiei sunt:

e Strazi modernizate pe lungimea de 2.328 ml, astfel:
1.230 ml vor fi modernizati cu urmdtoarea structurd rutiera:
- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;
- 6 cm strat de legatura BADPC 22,4
- 20 cm strat de baza din piatra spartd;
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 10 cm dupa compactare, strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos de
material granular in proportie de 30%.
1.015 ml vor fi modernizati cu urmdtoarea structurd rutierd.
- 4 cm strat de uzura BAPC16/MAS16;
- 6 cm strat de legatura BAD22,4;
- 20 cm strat de baza din piatra sparta;
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm strat de forma din pamant stabilizat cu liant hidraulic.
83 ml vor fi prevazuti cu urmatoarea structurd rutierd.
- 20 cm strat de uzura din macadam penetrat;
- 20 cm strat de baza din piatra spartd,
- 25 cm strat de fundatie din balast;
- 20 cm strat de forma dn pamant stabilizat cu liant hidraulic.
Acostament balast pe o lungime de = 2.603 ml;
Acostament betonat pe o lungime de = 370 ml;
Acostament consolidat mixtura asfaltica = 1.080 ml;
Acostament macadam penetrat pe o lungime de = 166 ml;
Rigola pereata pe o lungime de = 943 ml;
Rigola ranforsata pe o lungime de = 220 ml;
Rigola carosabila pe o lungime de = 437 ml;
Rigola carosabila (drum lateral) pe o lungime de = 10 ml;
Drumuri laterale amenajate = 2 buc;
Dala beton accese proprietati: 5 buc.;
Podet transversal tub PREMO O1000: 2 buc.;
Podet transversal tub PREMO 9800: 1 buc.;
Podet transversal tub PREMO @600 2 buc.,
Podet transversal din elemente prefabricate tip P2: 2 buc.;
Podet transversal din dale prefabricate tip D5: 1 buc.;
Podet transversal din dale prefabricate tip D3: 1 buc.;
Platforme de intalnire: 4 buc.;
Marcaj longitudinal pe o lungime de = 4,66 km;
Semnalizare verticala: 52 indicatoare.
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- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu este cazul.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

-lucrari de realizare a suprastructurii drumului, care constau in descarcarea din autocamioane a
pietrei sparte, balastului, pamantului stabilizat cu adaos de material granular;

-restabilirea legaturilor rutiere existente;

-dispozitive de scurgere a apelor de suprafata, rigola din beton, rigola ranforsata, rigola carosabila,
podete tubulare transversale, podete din dale prefabricate tip;

-reabilitarea partii carosabile prin realizarea unei structuri rutiere suple, parcurgandu-se

urmatoarele etape tehnologice: decaparea stratului vegetal, stabilizarea mecanica a stratului de forma,
asternerea, compactarea straturilor din piatra sparta, balast, asternerea si compactarea a straturilor din
mixtura asfaltica;

- reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare,
avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare corespunzatoare.

- materii prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurarea a acestora

Principalele resurse naturale folosite sunt:

- agregate minerale (piatrd sparta, balast, pietris, nisip);
- apa.

Materiile prime ca betonul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii, el
se vor prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane si asfalt din
zona punctelor de lucru.

Materiale prefabricate vor fi fabricate conform dimensiunilor stabilite si vor putea fi aduse din
locatii unde existd fabrici specializate. Emulsia cationica pentru amorsare straturi bituminoase,
vopseaua si diluantul pentru marcaje vor fi aduse pe amplasamentul lucrarii in recipienti etansi din care
vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice aplicarii lor.

Vopselele si diluantii utilizate in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie $i marcaje rutiere, vor
fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor
fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, dupa caz.

Energia electrica necesarda desfasurarii activitatilor de constructie, va fi furnizata din sistemul
energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica sau de grupuri electrogene ale
constructorului.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport va fi efectuata cu cisterne auto,
ori de cate ori va fi necesar.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse 1n santier in perfecta stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon
de lucru 1n ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Aceste materii vor fi in concordatd cu prevederile H.G. 766/1997 si a Legii 10/1995 privind
obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona,

Nu este cazul, deoarece utilitatea strazilor din comuna Cosna nu depinde de racordarea la o retea
la care sa fie conectate.
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- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia investitiei;
Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe

care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

La executarea lucrarilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurétor.
Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si intretinerea curenta a utilajelor se
vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

Lucrarile proiectate nu au impact nefavorabil asupra obiectivelor existente in zona.

La finalul lucrarilor de modernizare vehiculele si utilajele folosite vor fi indepartate de pe
amplasament.

Platforma organizarii de santier va fi dezafectata permitand revenirea la folosinta anterioara.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre
un depozit conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltararea in adancime spre apa subterana.

- cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Se utilizeaza caile de acces, drumurile existente apropiate punctului de lucru. Constructorul se
va asigura ca toate vehiculele care parasesc santierul vor fi curatate corespunzator. Pe timpul lucrarilor,
se interzice acoperirea hidrantilor de incediu si a vanelor existente cu pamantul rezultat din sapatura
sau cu alte materiale necesare executarii lucrarilor.

- resurse naturale folosite in constructie si functionare

Resurse neregenerabile folosite in constructie:

-minerale: balast, piatra sparta, beton

-combustibili: motorina folosita pentru functionarea utilajelor la executarea terasamentelor.
Resurse regenerabile folosite in constructie :

-pamant de umplutura;

-apa

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

- metode folosite in constructie;
Principalele metode de constructie folosite sunt prezentate mai sus in cadrul lucrarilor propuse

unde sunt descrise pe larg principalele lucrari.

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor vor fi in conformitate cu cerintele tehnice si
legale in vigoare (prevederile normelor si standardelor in vigoare iIn Romania si a normelor UE), in
conformitate cu caietele de sarcini care stau la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Pe perioada executdrii lucrarilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in asa fel
incat sa nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

Solutiile tehnice propuse in proiect tin cont de:

-conditiile meteorologice,

-posibilitate reutilizarii materialelor excavate,

-utilitatea tehnica, functionala si securitatea dezvoltarii propuse,

- caracteristicele functionale, geologice, hidrogeologice, institutionale ale zonei,
-vecinatatile existente.

14



Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de gabarit
corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de prelucrare in
vederea reciclarii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implica atat demolarea sau decuparea
partiald a acestora, cat si fragmentarea si evacuarea materialelor rezultate.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punere in functiune, exploatare, refacere
si folosire ulterioara;
In vederea modernizarii si reabilitarii tronsoanelor de strazi din comuna Cosna, judetul Suceava

din prezentul proiect se are in vedere parcurgerea urmatoarelor etape :

-lucrari de terasamente drum principal;
-lucrari de infrastructura drum principal;
-lucrari de suprastructura drum principal;
-executie acostamente;
-executie podete tubulare DN 1000 ;
-executie podete tubulare DN 800 ;
-executie podete tubulare DN 600 ;
-executie podete elemente prefabricate tip P2;
-executie podete dale prefabricate tip D5 si D3;
-executie rigole pereate, rigole ranforsate, rigole carosabile;
-executie platforme de intalnire;
-executie marcaje rutiere si semnalizare verticala.
Se vor executa urmatoarele operatii tehnologice:
-sapaturi, excavari, imprastierea pamantului afanat, incarcarea pamantului in autocamioane;
-compactarea terasamentului pentru realizarea sistemului rutier propus;
-realizarea dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale;
-umpluturi care includ descarcare de piatra sparta/balast din autocamioane, imprastierea
materialului, compactare;
-asternerea straturilor asfaltice si cilindrarea acestora;
-realizarea marcajelor orizontale si realizarea semnalizarii verticale.

Durata de executie a obiectivului de investitii estimata de proiectant este de 12 luni
calendaristice.

Programul de executie a lucrdrilor, graficele de lucru si programul de receptie pot suferi
modificari datorita conditiilor meteorologice nefavorabile si situatiilor neprevazute si vor fi stabilite de
antreprenorul general de comun acord cu beneficiarul.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
Obiectivul de investitie nu va fi n relatie cu alte proiecte existente sau planificate.

- detalii privind alternativele care au fost luate In considerare;
Nu este cazul.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apd, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului
de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecdrui antrepenor se vor colecta din frontul de

lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului.

Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri
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in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de
vedere al securitatii si sanatatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate
si numai la gropi de gunoi autorizate.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator,
delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere recipienti
/ pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzitoare din punct de vedere al
protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru
care se impune acest lucru.

- alte autorizatii cerute pentru proiect

Pentru realizarea lucrarilor s-a obtinut Certificatul de Urbanism nr. 12/18.03.2022, emis de
comuna Cosna, judetul Suceava .

IV.DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
- planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului;

Lucrarile de demolare din prezenta documentatie sunt reprezentate de lucrari de demolare a
podetelor existente utilizate pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice si pluviale colectate de
santurile proiectate fiind necesara atat inlocuirea unor podete existente, cat si construirea unor podete
noi ; podetele vor fi tubulare cu diametrul @600mm, @1000mm, @800mm. Pentru podete tubulare, se
vor utiliza tuburi de tip PREMO, iar fundatia, timpanele si camera de captare se vor executa din beton
de ciment clasa C30/37 turnat monolit in cofraje fixe.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe
care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constati o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de reabilitare si modernizare a strazilor analizate vehiculele si utilajele
folosite vor fi indepartate de pe amplasament.

Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de
pamant de calitate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de santier, apoi se
va asterne un strat de sol vegetal la suprafata terenului astfel incat sa permita desfasurarea activitatilor
anterioare.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata
catre un depozit conform.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltrarea in adancime spre apa subterana.

- cdinoi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

Se utilizeaza caile de acces, drumul existent apropiat punctului de lucru. Constructorul se va
asigura ca toate vehiculele care parasesc santierul vor fi curatate corespunzator.

- metode folosite in demolare;
in cadrul lucririlor de reabilitare sunt previzute lucriri de demolare prin tehnologii de
demolare manuale si mecanizate.
Demolarea elementelor se executd manual sau prin utilaje mecanizate, ingrijit, fara producerea
de socuri sau vibratii .

16



Pe perioada executarii lucrarilor se va asigura indepartarea materialelor demontate in asa fel
incat sa nu se obstructioneze procesul tehnologic de executie.

Ordinea de desfacere a lucrarilor de constructii va fi In principiu inversa ordinii operatiunilor
de montaj folosite la realizarea constructiei

In vederea usurdrii sortirii materialelor ce urmeaza a fi recuperate, pentru utilizare ca atare sau
dupa reciclare, demolarea se va face in etape succesive; in fiecare etapa urmeaza a fi desfacute lucrari
de constructii cuprinzand acelasi tip de materiale, care se va evacua din zona de lucru Tnainte de
inceperea etapei urmatoare.

Elementele din beton armat nerecuperate ca atare se vor fragmenta la dimensiuni de gabarit
corespunzatoare mijloacelor de ridicare si transport disponibile, respectiv a utilajelor de prelucrare in
vederea reciclarii.

Interventiile asupra structurilor existente din beton armat implica atat demolarea sau decuparea
partiala a acestora, cat si fragmentarea i evacuarea materialelor rezultate.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

- alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)

- Deseurile reciclabile — plastic, hartie, carton, lemn, sticla, metal, diverse ambalaje, etc se vor
precolecta 1n recipiente separate si vor fi predate operatorului de servicii publice de salubrizare sau se
vor valorifica la unitétile de profil.

- Constructorul se va stabili in urma licitatiei, iar firma de constructii care va realiza lucrarile
de executie ale prezentului obiectiv, va fi obligatd sd incheie un contract cu o societate specializata
autorizatd pentru colectarea si transportarea deseurilor rezultate in urma reabilitarii drumurilor.

- Pamantul se precolecteaza in containere si va fi transportat de cétre societatea specializata
autorizata sau se va folosi la umpluturi.

Tipul recipientelor utilizate pentru precolectarea deseurilor vor fi containere cu capacitatea de
2mce, 7/mc, 22mc.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
- distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului In context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;
Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului In raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevdazut de Ordonanta
Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare;

Nu este cazul.

-harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind: folosintele actuale si
planificate ale terenului atdt pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia; politici de
zonare si de folosire a terenului; arealele sensibile;

Este atasat prezentei documentatii planul de amplasament aferent obiectivului:
»wREABILITAREA $I MODERNIZAREA DRUMURILOR AFECTATE DE PAGUBELE
PRODUSE IN URMA CALAMITA TILOR IN SATELE COSNA ST ROMAANESTI, COMUNA
COSNA, JUDETUL SUCEAVA”
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Folosinta actuala a terenului este cale de comunicatie -drum. Prin lucrarile prevazute in

proiect nu se modifica destinatia acestui teren.

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma

de vector 1n format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;

Coordonate de trasare Stereo 70:

Coordonate Stereo 70
(l:\lrrt Denumire drum | Lungime (m) Tnceput Sfarsit
X Y X Y
1 | Strada Plaiului 680 511841.0441 | 654367.9037 | 511217.6252 | 654174.0728
2 | Strada Fierariei 1195 512664.5455 | 654235.0043 | 512218.3618 | 655126.2162
3 | Strada Paltin 333 513581.0729 | 652031.1494 | 513697.7436 | 651745.9578
4 | Strada lazului 120 513638.6853 | 651818.3775 | 513736.8021 | 651878.6753

- detalii privind orice variantad de amplasament care a fost luata in considerare.
Nu este cazul

V1. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) Protectia calitatii apelor:
a.l)  sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In timpul derularii lucrarilor, nu se estimeaza deversari de fluide sau alte materiale poluante in
emisii de suprafata sau contaminarea apei freatice. Pot aparea surse accidentale de poluanti
(combustibili) pe sol, care pot ajunge in apa freatica, dar cu probabilitate redusa si in cantitati
controlabile.

Pentru evitarea antrenarii poluantilor scapati accidental pe sol, care pot fi infiltrati in apele
subterane, respectiv pentru evitarea unor scurgeri accidentale de combustibil sau materiale in apele de
suprafata se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodica si mentinerea intr-o stare tehnica corespunzatoare a tuturor utilajelor si
mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului
cat si in timpul punerii in opera;

- nu se vor depozita materiale in albie;

- Constructorul va asigura preluarea eventualelor pierderi de materiale rezultate in timpul
demolarii prin amplasarea unor prelate in zona de lucru astfel incat aceste pierderi sa poata fi recuperate
fara a afecta calitatea apei;

a.2)  statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;

Pentru lucrarile de reabilitare a tronsoanelor de strazi prevazut in proiect nu sunt prevazute
depozite permanente sau temporare de materiale care sa poata fi spalate de apele pluviale, astfel ca nu
este cazul unor amenajari speciale pentru colectarea si epurarea apelor uzate.

In cadrul punctului de lucru, constructorul are obligatia sa asigure amplasarea unor WC-uri
ecologice.

In concluzie nu apare o poluare semnificativa a retelei hidrografice naturale si nici a apelor
subterane.
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b) Protectia aerului:
b.1)  sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

Sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de specificul lucrarilor si anume vor fi
constituite din activitatea desfasuratd pe amplasamentul lucrarii precum si de traficul pe drumurile de
acces la amplasament.

Emisiile din timpul desfasurarii lucrarilor de constructie sunt asociate in principal cu manevrarea
si transportul unor materiale. Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, functie
de operatiile specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport a materialelor.

Cantitatea de emisii rezultata din operatiile de manevrare depind de volumul agregatelor ce sunt
depozitate. Emisiile depind de asemenea de o serie de parametri specifici conditiilor de depozitare cum
ar fi: continutul si procentul de agregate fine. Pentru a diminua aceste emisii s-a adoptat solutia
acoperirii depozitelor de agregate fine de tipul nisipului. Emisiile de particule sunt mai mari in primele
zile dupa depozitarea agregatelor.

Pentru zona care face obiectul prezentului studiu, emisiile poluante in amplasamentul lucrarilor
pot proveni de la:

e cxcavatii §i Incarcarea materialului excavat in vederea transportului catre locurile de

depozitare;

e traficul aferent lucrarilor de constructii;

e sursele mobile de combustie specifice transportului auto;

In zona care face obiectul prezentului studiu nu existi surse stabile de emisii poluante. Calitatea
aerului din zona lucrarilor va fi astfel influentata de activitatile de santier. Principalii poluanti care se
emand in atmosferd in perioada de constructie, rezultati de la arderea carburantilor in motoare, de la
circulatia autovehiculelor si manevrarea materialelor sunt praful, monoxidul de carbon, plumbul, oxidul
de azot, dioxidul de carbon si hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanti ai aerului in
zona lucrarilor, ca si pe caile de acces.

Cea mai defavorabila situatie este cea in care toate utilajele sunt in functiune, lucru care este
exclus, datorita faptului ca utilajele necesare desfasurarii lucrarilor nu vor lucra simultan.

In perioada de executie a lucrarilor de modernizare a strazilor trebuie luate o serie de masuri
care vor permite reducerea impactului asupra aerului:

- Udarea periodica a depozitelor de agregate reprezinta o masura de reducere a emisiilor,

- Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic;

- O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la utilaje consta
in folosirea de utilaje camioane de generatie recenta prevazute cu sisteme performante de minimizare
st retinere a poluantilor In atmosfera.

- Transportul materialelor fine se va face pe cat posibil acoperit. Strazile pot fi udate periodic.

Se considera cd betonul si asfaltul folosit sa fie aduse de la o statie in functiune, care are
autorizatie de mediu.

b.2) instalatiile pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosferd,

Sursele de impurificare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasamentul
obiectivului sunt surse libere, diseminate pe suprafata pe care au loc lucrdrile, avand cu totul alte
particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale sau asemanatoare. Ca urmare, nu se poate
pune problema unor instalatii de captare - epurare - evacuare In atmosfera a aerului impurificat si a
gazelor reziduale.

C) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
c.l) sursele de zgomot si de vibratii;

Procesele tehnologice din timpul lucrarilor de reabilitare a drumurilor aplicate pentru realizarea
diferitelor categorii de lucrari implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii adecvate. Aceste utilaje
in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot generate de activitatea care se va desfasura in cadrul
santierului.
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In perioada de executie a proiectului, principalele activitati si utilaje generatoare de vibratii sunt:
- compactoarele,

- manevrarea materialelor de constructie si a pamatului cu ajutorul buldozerelor,

- traficul camioanelor precum si incércarea si descarcarea materialelor din acestea.

€.2) amenajarile §i dotdarile pentru protectia impotriva zgomotului §i vibratiilor,

Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru a fi respectate
nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, sunt recomandate urmatoarele masuri de protectie
impotriva zgomotului.

In vederea atenudrii zgomotelor provenite de la utilajele de constructii si transport se recomanda
dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului , deci folosirea de utilaje si mijloace de
transport silentioase.

Zgomotul generat in urma lucrarilor de reabilitare provine de la echipamentele si motoare cu
ardere internd pe motorina. O mare parte a zgomotului emis se datoreaza admisiei si evacudrii gazelor
din cadrul ciclului motorului. O metoda de a controla si diminua 0 mare parte a zgomotului produs de
motoare este utilizarea de sisteme adecvate de amortizare a zgomotului (ex. tobe de esapament
eficiente). Utilizand sisteme optime de amortizoare de zgomot se pot obtine reduceri ale nivelului de
zgomot la sursa de cel putin 10 dB.

Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de operare sunt reprezentate de vehiculele de toate
categoriile de greutate aflate in circulatie.

Pentru reducerea poluarii sonore in perioada de exploatare a strazilor pot fi luate o serie de
masuri precum:

- limitarea vitezei de circulatie a vehiculelor;

- limitarea sarcinii vehiculelor.

d) Protectia impotriva radiatiilor:
d.1)  sursele de radiatii;

Executarea lucrarilor de reabilitare asupra prezentului obiectiv, nu presupune crearea sau
manipularea de surse de radiatii.

d.2)  amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor,
Nu este cazul.

e) Protectia solului si a subsolului:
e.l)  sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

Forme de impact posibile asupra solului:

e degradarea fizica superficiala a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului in zonele
de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciaza o perioada scurta de reversibilitate dupa terminarea
lucrarilor si refacerea acestor arii;

e deversari accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ

Afectarea subsolului, pand la adancimi de maxim 30 cm poate aparea accidental in cazul
deversarilor de produse petroliere. Remedierea este facild si posibil a fi efectuata imediat.

e.2) lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Pentru evitarea atenudrii poluantilor scapati accidental pe sol se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea periodicd si mentinerea Intr-o stare tehnicd corespunzatoare a tuturor utilajelor
st mijloacelor de transport auto utilizate;

- respectarea normelor privind manipularea materialelor utilizate atat in timpul transportului
cat si In timpul punerii in opera;

- respectarea normelor de protectia mediului la desfasurarea activitatii specifice de
constructii.
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) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
f.1)  identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Amplasamentul pe care se executd lucrarile este o zona antropizata destinata traficului auto.
Desfasurarea lucrarilor de modernizare si reabilitare a strazilor cat si amplasamentul organizarii de
santier sunt astfel stabilite incat sa aduca prejudicii minime mediului natural.

f.2)  lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii §i ariilor
protejate;

Amplasamentul tronsoanelor de strazi nu se afla pe perimetrul unei arii protejate si nici in
apropierea unor monumente ale naturii.

Se recomandd colectarea si evacuarea ritmicd a deseurilor menajere si tehnologice, pentru
evitarea riscului imbolndvirii animalelor si eventual accidentarea lor.

La finalizarea lucrdrilor, constructorul va reface cadrul natural a suprafetelor de teren ocupate
temporar, la forma initiala.

Pericolul distrugerii mediului natural poate aparea in cazul unor evenimente accidentale, cand
se pot contamina anumite suprafete de teren prin scurgerea unor combustibili, vopsea pe sol.

g) Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public:
g.1) identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezdarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitecturad, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional si altele;

Daca pe parcursul executarii lucrarilor se vor descoperi vestigii istorice, constructorul si
beneficiarul vor sista lucrarile si se va anunta: Directia pentru Cultura si Culte si proiectantul
pentru luarea masurilor ce se impun.

0.2) lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public;
Nu este cazul.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in
timpul exploatarii, inclusiv eliminarea
h.1)  lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind degeurile), cantitati de deseuri generate;

Deseurile tehnologice aproximative rezultate din activitatea de construire si activitatile anexe

+ cod 20.01.08 - deseuri menajere -250kg

« cod 15.01.01 - deseuri din ambalaje de hartie si carton -80kg

« cod 15.01.02 — deseuri din ambalaje din plastic-100 kg

« cod 17 01 01 — deseuri din beton- 1m?*

« cod 17 05 04 — deseuri din Pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03 — 40m?®
» cod 17 04 07 — deseuri din fier si otel- 63kg

Deseurile din constructii si demolari sunt clasificate conform “Listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitatile de
deseuri pot fi apreciate dupa listele cantitatilor de lucrari.

Cod deseu Denumire
170101 Beton
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170302 Asfalturi, altele decat cele
specificate la 17 03 01

170504 Pamant si pietre, altele decat cele
specificate la 17 05 03
17 04 05 Fier si otel

h.2)  planul de gestionare a deseurilor;

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala, antreprenorul
general al lucrarilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea depozitarii
deseurilor.

In continuare este prezentat modul de gospodarire al deseurilor:

e deseuri menajere sau asimilabile: in punctul de lucru se vor organiza puncte de colectare
prevazute cu containere de tip pubeld. Acestea vor fi eliminate prin intermediul
societatilor comerciale de profil;

e deseuri metalice: se vor colecta separate si temporar pe platforma. Vor fi transportate si
valorificate ulterior prin unitati specializate de prestari servicii sau colectare si procesare;

e hartia, cartonul, lemnul si plasticul vor fi colectate si depozitate separat de celelalte
deseuri, in vederea valorificarii.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de constructie:

Amplasament Tip deseu Modul de colectare si evacuare Observatii
a oL L . Se vor elimina la
In interiorul incintei se vor organiza puncte de . .
< . . < depozite de deseuri sau
. colectare prevazute cu containerele de tip pubela. . N
Menajer . R se vor valorifica, in
Periodic (cel putin saptamanal) acestea vor fi . .
olite functie de tipul de
g ' deseu respectiv
. N . Se vor valorifica
. Deseuri Se vor colecta temporar in incinta de santier, pe . L
Santier - ) N . obligatoriu prin firme
metalice platforme si /sau in containere .
specializate
Aceste deseuri sunt constituite in special din steril | Se vor elimina la
Deseuri si resturi de beton si nu au potential de depozite de deseuri sau
materiale de contaminare. Pentru valorificarea si eliminarea se vor valorifica, in
constructii lor, in functie de contextul situatiei se propune functie de tipul de
utilizarea materialului pentru umpluturi, niveldri. deseu respectiv

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
i.1) substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;
Substantele toxice si periculoase pot fi: carburantii, lubrifiantii si acidul sulfuric pentru baterii,

necesari functionarii utilajelor si autovehiculelor necesare realizdrii lucrarilor, precum si substante din
vopseaua utilizatd la realizarea marcajelor

1.2) modul de gospodarire a substantelor §i preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu §i a sanatatii populatiei.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor va fi efectuata cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
Vor fi asigurate masuri simple de interventie in cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de
metal plasate sub furtunul de alimentare, 1dzi cu nisip pentru absorbtia carburantului varsat.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse 1n santier in perfecta stare de functionare, avand facute
reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

Manipularea necorespunzatoare a carburantilor si uleiurilor minerale folosite pentru utilaje si
mijloace auto, eventualele neetanseitati sau chiar defectiuni pot determina scurgeri accidentale pe sol
sau in apele de suprafata, conducand la deteriorarea acestor factori de mediu.
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Astfel reviziile tehnice si schimburile de ulei se recomanda a se efectua periodic, in ateliere
specializate, iar vopseaua pentru marcaje va fi adusa in recipiente etanse care dupa utilizare se vor
returna producatorilor.

Modul de depozitare al deseurilor cu continut de substante toxice si periculoase

Tip deseu Mod de colectare / evacuare
Carburanti Depozitarea substantelor inflamabile sau explozive se va face cu respectarea strictd a
normelor legale specifice
Lubrefianti Se vor pastra 1n recipienti din plastic si se vor depozita in spatii special amenajate
Acumulatori si | Materialele cu potential periculos atat asupra mediului inconjurator cat si a manipulantilor
uleiuri uzate vor fi stocate si depozitate corespunzator in vederea valorificarii.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Resursele naturale utilizate in lucrarile de modernizare si reabilitare a tronsoanelor de strazi sunt
agregatele minerale (balast, nisip), piatra sparta.

Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.

Pamantul este folosit la umpluturi.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT

- impactul asupra populatiei, sanatiatii umane, biodiversititii (acordand o atentie speciala
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice,
terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei,
calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera),
zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect,
secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra cdrora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere sau
ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza
prezentata mai jos rezultd ca impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de implementare a
proiectului si este local. Realizarea lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a traficului rutier in zona
proiectului cu influente negative asupra caracteristicilor de mediu.

- Impactul asupra populatiei, sanatatii umane
Impactul potential asupra populatie si sanatatii umane, in special a locuitorilor din zona analizata
se produce in timpul executiei lucrdrilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

NI Activitate  Impact potential .Natura. . EXtmd.e rea Masuri de evitare/diminuare
crt ; impactului  impactului/Durata

- reducerea la minimum necesar a timpilor de

Functie de starea . o
! functionare a utilajelor;

utilajelor, de . N .. S
i - evitarea pe cat posibil a suprasolicitarilor
. Temporar, specificul . .. . .

. Zgomot si X A instalatiilor, monitorizarea parametrilor de

Executie Lo direct, pe activitatii si de . . " . .

1. g vibratii produse . . 2 functionare a instalatiilor pentru depistarea si
lucrari . perioada  numdrul utilajelor .. P .

de utilaje inlaturarea in timp util a unor eventuale

lucrarilor ce functioneaza
concomitent —
local,

defectiuni, uzuri avansate etc;
- respectarea normelor privind lubrefierea si
intretinerea diverselor angrenaje
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Posibile
accidente de
circulatie in zona

lucrarilor
Producere
zgomot i
vibratii
Trafic
asociat .
. . Murdarire
santierului

drumuri publice

Poluare aer ca
urmare a
traficului

Poluare aer —
transport
material
pulverulent

Direct

Temporar,
pe
perioada
lucrarilor,
direct

Temporar,
pe
perioada
lucrarilor,
direct

Temporar,
direct, pe
perioada
lucrarilor

Temporar,
pe
perioada
lucrarilor

Local

Local

Local

Local

Local

- semnalizarea corespunzatoare a lucrarilor

-populatia va fi informatd cu privire la
proiect si cu privire la programul de lucru
pentru realizarea obiectivului, a utilizarii
drumurilor  publice pentru transportul
materialelor necesare, precum si cu privire la
factorii poluanti.

-traficul greu prin zonele locuite aflate in
apropiere se va efectua cu reducerea vitezei
la minim 30 km/ora.

- activitatile de santierse vor desfasura in
perioada normala de lucru, in afara orelor de
odihna 20.00-7.00

-se vor prevedea puncte de curatire manuala
sau mecanizatd a pneurilor la iesirea din zona
santierului.

-intretinere corespunzdtoare a vehiculelor
(asigurare revizii tehnice periodice)
-folosirea de utilaje si camioane de generatie
recenta, prevazute cu sisteme performante de
minimizare si retinere a poluantilor evacuati
in atmosfera

materialelor

-transport  acoperit  al

pulverulente

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

Impactul asupra biodiversitatii:
In zona nu sunt arii protejate. Deoarece zona traversati este antropizati, pentru protectia sa nu
se considerd necesara prevederea de masuri suplimentare de diminuare a fragmentarii habitatului.
Avand in vedere ca traseul obiectivului descris nu traverseaza o zond protejatd, se poate
considera ca lucrarile de reabilitare a drumurilor nu va afecta in mod direct habitatele din zona ariilor
protejate ale judetului Suceava.
Impactul potential asupra faunei si florei din zona analizata se produce in timpul executiei

lucrarilor si este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. Activitate
crt
Executie
1. Jo.
lucrari
2 Trafic asociat

santierului

Impact
potential

Zgomot si
vibratii
produse de
utilaje

Poluare aer
ca urmare a
traficului

Natura
impactului

Temporar,
direct, pe
perioada
lucrarilor

Temporar,
direct, pe
perioada
lucrarilor

Extinderea
impactului/Durata
Functie de starea

utilajelor, de
specificul
activitatii si de
numarul utilajelor
ce functioneaza
concomitent —
local

Local

Masuri de evitare/diminuare

- respectarea graficului de lucrari in
sensul limitarii traseelor si programul de
lucru pentru a limita impactul asupra
florei si faunei specifice
amplasamentului;

-intretinere corespunzatoare a vehiculelor
(asigurare revizii tehnice periodice);
-folosirea de utilaje si camioane de
generatie recentd, prevazute cu sisteme
performante de minimizare si retinere a
poluantilor evacuati In atmosfera,

24



Poluare aer —

Temporar, . .
transport pe peFr)ioa da Local -transport  acoperit al materialelor
material <. ulverulente;

pulverulent luerrilor P
- delimitarea strictd a organizarii
punctului de lucru;
- colectarea selectiva, si eliminarea
Ocuparea Temporar, L o s
Amplasamentul 8 . periodicd a deseurilor in scopul evitarii
3. o temporaraa  pe perioada Local N - N
lucrarilor . - atragerii animalelor si Imbolnavirii sau
terenului lucrérilor ;

accidentarii acestora,
- redare teren in starea initiald la
terminarea lucrarilor;

- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra solului
Principalul impact asupra solului in perioada lucrarilor de modernizare a tronsoanelor de strazi
este reprezentat de terasamentele aferente strazii si ocuparea temporara de terenuri pentru: Organizarea
de santier, platforme pentru depozitarea materiilor prime, locuri special amenajate pentru depozitarea
deseurilor etc.
Impactul potential asupra solului din zona analizata se produce in timpul executiei lucrarilor si
este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr. L . Natura Extinderea . . e
Activitate Impact potential . . . . Masuri de evitare/diminuare
crt i impactului impactului/Durata
Ocuparea organivini pumetula de ucru
temporard a Temporar, direct, - r%dare terepnuin slial;ea iniu ialleil,
terenului pentru pe perioada Local la terminarea lucrrilor: ¢
organizarea lucrarilor ’
platformei de lucru
Poluare chimica si - utilizare de toalete ecologice
i biologica a solului
Organizare ; gb Hulai Temporar, pe
1. platformd de 31 SUDSOLUL ca perioada Local
urmare a -
lucru lucririlor

evacudrilor de ape
uzate neepurate

Deversiri - depozitarea si manipularea
accidentale ale unor ~ Temporar, pe substantelor/ compusilor se va
substante/compusi perioada Local face in conditii de siguranta;
chimici direct pe lucrarilor
sol
-Intretinere corespunzatoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice);
Posibilitatea Temporar, direct, -folosirea de utilaje si camioane
2 Trafic asociat  contaminarii solului pe perioada Local de generatie recentd, prevazute
' santierului cu Cd, Cu, Cr, Ni, lucrarilor cu sisteme performante de
Se, Mn, minimizare §i  retinere a
poluantilor evacuati in
atmosfera;
Perioada de De o parte si alta o . A
Poluare aer, sol ca a -Utilizarea de autovehicule cat
3. exploatare a X . . Local S )
drumului urmare a traficului  amplasamentului, mai putin poluatoare;

la max 10m
- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.
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- Impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale
Lucrarile autorizate se executa pe amplasamentul existent si in ampriza drumului , fara a fi
necesare exproprieri si a ocupa/afecta alte terenuri .
Folosinta actuala a terenului pe care sunt amplasate drumurile sunt cai de comunicatie -drum.

Prin lucrarile prevazute in proiect nu se modifica destinatia acestui teren.

- Impactul asupra calitatilor si regimului cantitativ al apei
In perioada de executie sursele posibile de poluare a apelor o reprezinta executia propriu-zisa a
lucrarilor, traficul de santier si activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier, dupa cum

urmeaza.
NI Activitate
crt
Organizare
1. platforma de

lucru

Trafic asociat
santierului

Impact potential

Poluare chimica si
biologica a apelor
de suprafata si
subterane ca urmare
a evacuarilor de ape
uzate neepurate

Poluare apa ca
urmare a
transportului
materialelor
pulverulente

Poluare apa ca
urmare a traficului
care detemina
diverse emisii de
substante poluante
in atmosfera

Natura
impactului

Temporar, pe
perioada
lucrarilor

Temporar, in
perioada
lucrarilor

Temporar, n
perioada
lucrérilor

Extinderea

impactului/Durata

Local

Local

Local

Masuri de evitare/diminuare

- utilizare de toalete ecologice

- transport  acoperit  al
materialelor pulverulente;

- intretinere corespunzitoare a
vehiculelor (asigurare revizii
tehnice periodice)

- Pe perioada de operare a lucrdrilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin

imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul asupra calitatii aerului si asupra climei
Impactul potential asupra aerului din zona analizata se produce in timpul executiei lucrarilor si
este prezentat in tabelul de mai jos.

Nr.

Activitate
crt

Miscarea
pamantului,
1. manevrarea
materialelor
pulverulente

Trafic asociat

santierului

Impact potential

Poluare cu
particule in
suspensie

Poluare aer ca
urmare a
transportului
materialelor
pulverulente

Poluare aer ca
urmare a traficului

Natura
impactului

Temporar

Temporar, in
perioada
lucrarilor

Temporar, in
perioada
lucrarilor

Extinderea
impactului/Durata

Locala, pe termen
scurt

Local

Local

Masuri de evitare/diminuare

- reducerea inaltimii la descircarea
cupei buldozerului

- evitarea executiei lucrrilor in
perioadele de vant foarte puternic;
- udarea periodica a depozitelor de
agregate reprezinta o masura de
reducere a emisiilor

- transport acoperit al materialelor
pulverulente;

- transport acoperit al materialelor
pulverulente;

- intrefinere corespunzatoare a
vehiculelor  (asigurare  revizii
tehnice periodice)
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- Pe perioada de operare a lucrarilor impactul va fi unul pozitiv, pe termen lung prin
imbunatatirea conditiilor de trafic rutier.

- Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual
Pe perioada de executie a lucrarilor de modernizare si reabilitare a tronsoanelor de strazi din
comuna Cosna, judetul Suceava, se vor realiza lucrari de demolare a podetelor dezafectate, astfel se va
manifesta un impact negativ direct si temporar asupra peisajului si mediului vizual.

- Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Lucrarile de modernizare si reabilitare a tronsoanelor de strazi din comuna Cosna, judetul
Suceava nu afecteaza patrimoniului istoric si cultural. Daca in timpul executarii lucrarilor se descopera
vestigii arheologice se vor urma procedurile legale.

- Natura transfrontaliera a impactului.
Proiectul care face obiectul prezentului studiu nu are impact transfrontier.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI
PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI iN MEDIU, INCLUSIY PENTRU
CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE
CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICAPLICABILE. SE VA AVEA IN
VEDERE QA IMPLVEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA
AERULUI IN ZONA.

Lucrarile de modernizare si reabilitare a strazilor din comuna Cosna, judetul Suceava satisfac
reglementarile de mediu nationale (Legea 137/1995 privind protectia mediului; Ordinul 1836/2017
pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator) precum si cerintele legislatiei Europene in domeniul mediului.

La executarea lucrdrilor se vor lua toate masurile privind protectia mediului inconjurator.
Depozitarea combustibililor, a materialelor de constructie, precum si intretinerea curentd a utilajelor se
vor face in locuri special amenajate ce nu vor permite imprastierea materialelor, combustibililor,
lubrifiantilor si a reziduurilor la intamplare.

Dupa executarea lucrarilor, proiectul prevede refacerea cadrului natural.

Dupa executarea lucrarilor proiectate vor aparea influente favorabile asupra factorilor de mediu
cat si din punct de vedere economico - social, in stransa corelatie cu efectele pozitive ce rezulta din
imbunatatirea conditiilor de trafic, ce apar in urma realizarii lucrarilor de modernizare si reabilitare a
strazilor din comuna Cosna, judetul Suceava .

Datorita faptului ca lucrarile proiectate nu reprezintd si nu produc surse de poluare, in proiect
nu au fost prevazute elemente de supraveghere a calitatii factorilor de mediu si de monitorizare a
activitatilor destinate protectiei mediului.

IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE S$I / SAU PLANURI /PROGRAME /
STRATEGII / DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

Nu este cazul.
X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier,
Organizarea de santier se propune a fi amplasata pe o platforma de teren balastata pusa la

dispozitia constructorului de catre autoritatea contractanta comuna Cosna, judetul Suceava.
Aprovizionarea santierului este in sarcina constructorului.
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Pentru ca lucrarile sa se poata realiza in totalitate si de buna calitate, este necesar ca constructorul
sa coordoneze intreaga activitate de executie a lucrarilor de organizare de santier.

Pe parcursul executiei, constructorul va respecta prevederile de protectia muncii, prevederile
NPSI si siguranta circulatiei auto si pietonala in zona lucrarilor.

Toate lucrarile se vor realiza numai in baza unui grafic stabilit de comun acord cu Beneficiarul.

Acest grafic se va adapta in timpul realizarii lucrarilor in functie de situatia concreta la acea

data.

Lucratorii trebuie sa dispuna de apa potabila pe santier, in cantitati suficiente pe timpul executiei
lucrarilor.

Lucratorii trebuie sa dispuna de conditii pentru a lua masa in mod corespunzator.

La angajarea muncitorilor, acestora li se va face un instructaj amanuntit privind normele de
protectie a muncii, prevenirea incendiilor, precum si acordarea primului ajutor.

Constructorul va obtine acordul Beneficiarului in ceea ce priveste amplasamentul organizarii de
santier in cazul in care Beneficiarul pune la dispozitie Constructorului locatia necesara realizarii
organizarii de santier.

Dupa caz, amplasamentul Organizarii de santier se poate realiza pe terenuri private, cu acordul
detinatorilor.

Organizarea de santier va fi amplasata pe platforme special amenajate. Dotarea va fi
corespunzatoare. Platformele de depozitare vor fi semnalizate corespunzator pentru a se evita unele
accidente de munca sau rutiere.

Dupa terminarea executiei lucrarilor la obiectivului de investitie, Constructorul va aduce terenul
ocupat de organizarea de santier la starea initiala.

Organizarea executiei lucrarilor se va desfasura pe amplasamentul lucrarii printr-o semnalizare
rutiera corespunzatoare. Materialele si utilajele vor fi depozitate in afara zonei de circulatie si vor fi
semnalizate corespunzator.

Dupa finalizarea lucrarilor la obiectivele investitiei, se va proceda la amenajarea terenului
afectat, de pe toata suprafata santierului, cu rolul de a realiza aducerea acestuia la starea naturala,
dinaintea inceperii lucrarilor.

- Localizarea organizarii de santier;
Zona de amplasare a sediului organizarii de santier, se va stabili de-comun-acord cu
reprezentantul beneficiarului (comuna Cosna).

- Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier,

In conditiile respectarii disciplinei de santier, nu exista riscuri de manifestare a poluarii mediului,
jar impactul produs de organizarea de santier va fi unul nesemnificativ, avand in vedere
amplasamentele, suprafetele, caracterul temporar.

Influenta negativa a lucrarilor de organizare de santier asupra mediului este temporara doar pe perioada
executiei si dispare odata cu darea in exploatare a obiectivului.

Constructorul va trebui sd respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor prevazute
in normativele in vigoare la data executiei.

Se vor verifica periodic utilajele si mijloacele de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii de
monoxid de carbon si a altor gaze de esapament, de zgomot si se vor pune in functiune numai cele care
corespund cerintelor tehnice, se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti la stationarea utilajelor.
Totusi in cazul producerii unei poluari accidentale a solului cu produse petroliere si uleiuri minerale de
la vehiculele grele si de la echipamentele mobile se va proceda imediat la utilizarea materialelor
absorbante, la decopertarea solului contaminat, stocarea temporara a deseurilor rezultate si a solului
decopertat in recipienti adecvati si tratarea de catre firme specializate.

Statiile de alimentare cu carburanti intretinere a mijloacelor de transport si utilajelor reprezinta surse
potentiale de poluare pentru sol si apele de suprafata si subterane.

Distributia carburantilor la utilajele aflate in exploatare se va face direct la punctele de lucru cu cisterne
autorizate. In faza de executare a acestor operatiuni vor trebui luate toate masurile de precautie si de
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protectie necesare, pentru a preveni evacuarea carburantilor n mediul deschis. Vor fi asigurate masuri
simple de interventie In cazul deversarilor accidentale de carburant: vase de metal plasate sub furtunul
de alimentare, 1dzi cu nisip pentru absorbtia carburantului varsat.

Transportul materialelor pulverulente se va face acoperit.

Depozitarea materialelor in incinta santierului

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop,
imprejmuite si asigurate Tmpotriva accesului neautorizat. Fiecare antreprenor subantreprenor are
obligatia de a amenaja, dota si intretine corespunzator zonele proprii de depozitare in locatia pusa la
dispozitie de beneficiar, de a organiza descarcarea incarcarea si manipularea materialelor, de a asigura
gestiunea tuturor bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii.

Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces care permit
depozitarea in spatii deschise a elementelor prefabricate, carcase de armatura, precum si din containere
magazii metalice - pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel de conditii de imnagazinare.
Produsele chimice, precum si produsele inflamabile si/sau explozibile vor fi identificate, iar pentru
acestea se vor prevedea spatii separate si conditii specifice de depozitare astfel incat sa fie asigurate
conditiile de securitate corespunzatoare.

Depozitarea materialelor se va face ordonat, pe sortimente si tipo-dimensiuni, astfel incét sa se excluda
pericolul de rastumare, rostogolire, incendiu, explozii etc. dimensiunile si greutatea stivelor vor asigura
stabilitatea acestora.

Materiile prime ca betonul, mortarul si mixturile asfaltice nu se vor prepara pe amplasamentul lucrarii,
el se va prepara si va fi transportat cu mijloace de transport specifice de la statiile de betoane si asfalt
din zona punctelor de lucru.

Pe amplasament nu vor ramane nici un fel de resturi de la constructii, deseuri sau alte substante toxice
sau periculoase. Terenul va fi redat intr-o stare foarte apropiata de cea initiala.

- Surse de poluanti §i instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
in timpul organizarii de santier;

Deseurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antrepenor se vor colecta din frontul de lucru, se
vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului. Activitatea
se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri in zona de
lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al
securitatii si sanatatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate 1 numai
la gropi de gunoi autorizate.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Zonele de depozitare intermediara temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator,
delimitate, imprejmuite si asigurate Tmpotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere recipienti
/ pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de vedere al
protectiei mediului.Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru
care se impune acest lucru.

In organizarea de santier se vor amplasa un numar suficient de grupuri sanitare ecologice.

Numarul acestora va fi corelat cu numarul maxim al persoanelor existente la un moment dat in santier.
Serviciile privind curatarea si igienizarea grupurilor sanitare, precum si ritmicitatea acestor servicii, vor
fi asigurate pe baza de contract de catre o firma specializata.
Apa utilizata in scop igienico-sanitar provenita de la organizarea de santier, va fi transportata cu cisterna
din surse autorizate si se va stoca in rezervoare metalice sau din material plastic. Nu se vor evacua ape
uzate, fecaloid menajere, substante petroliere, substante periculoase/ prioritar periculoase rezultate prin
derularea lucrarilor in mod direct pe sol.
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. XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEIL,
IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATIIL, IN MASURA IN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;

Dupa finalizarea lucrarilor de executie, se vor lua masuri de redarea in folosinta a terenului pe
care a fost amenajat punctul de lucru. In cazul in care se constatd o degradare a acestora vor fi aplicate
masuri de reconstructie ecologica.

La finalul lucrarilor de modernizare a celor 4 tronsoane de strazi vehiculele si utilajele folosite
vor fi indepartate de pe amplasament.

Se va curata terenul de posibile resturi de materiale de constructie. Se va asterne un strat de
pamant de calitate similara cu cel din zona invecinata amplasamentului organizarii de santier, apoi se
va asterne un strat de sol vegetal la suprafata terenului astfel incat sa permita desfasurarea activitatilor
anterioare.

Deseurile generate vor fi eliminate de pe amplasament si transportate de o firma autorizata catre
un depozit conform.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;
In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si
prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltrarea in adancime spre apa subterana.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei,
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
Nu este cazul.

XIl. ANEXE — PIESE DESENATE:
Plan de incadrare in zona
Plan de situatie

XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI
SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU
MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE,

Proiectul propus nu intrd sub incidenta art.28 din O.U.G. nr.57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, cu modificarile si
completatile ulterioare.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

1. Localizarea proiectului:

Comuna Cosna este amplasata in sud-vestul judetului Suceava, la 14 km de mun. Vatra Dornei,
la 126 km de mun. Suceava si la 70 km de mun. Bistrita.

Se invecineaza la nord cu comunele Carlibaba si lacobeni, la sud cu comunele Poiana Stampei
si [lva Mare (jud. Bistrita Nasaud), la est cu com. Dorna Candrenilor si la vest cu com. Lunca Ilvei (jud.
Bistrita Nasaud).
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Strazile apartin domeniului public al comunei Cosna, administratorul fiind comuna Cosna,
judetul Suceava.

- bazinul hidrografic;
Bazinul hidrografic al raului Tesna cod cadastral X11-1.053.16.05.00.0.

- cursul de apa:
Tocila -afluent necad. Tesna Mica, cod cadastral X11.1.43.16.5.3.
Fundoaia-afluent necadastrat Tocila

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafata;
pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativ si starea chimica a corpului de apa.

Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.
Analizand sursele de poluare si tinand seama de masurile de prevenire si reducere a impactului,

se poate estima ca, impactul emisiilor pe sol asupra florei si faunei din zond, respectiv asupra
ecosistemului acvatic va fi nesemnificativ.

XV. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. . . . . PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI
SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, iN MOMENTUL COMPILARII
INFORMATIILOR iN CONFORMITATE CU PUNCTELE III-XIV.

1. Caracteristicile proiectului
Caracteristicile proiectelor trebuie examinate, in special in ceea ce priveste:

(a) dimensiunea si conceptia intregului proiect;

Strazile din comuna Cosna, judetul Suceava necesita reabilitate si modernizate deoarece exista
riscul ca la urmatoarele precipitatii abundente sa duca la ruperea acestora in totalitate si intreruperea
circulatiei.

Prin acest proiect se propune reabilitarea infrastructurii rutiere, prin asfaltare, a 4 tronsoane de
strazi din satele Cosna si Romanesti, judetul Suceava, pe o lungime totala de 2328 m (conform
masuratorilor topografice).

(b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Nu este cazul.

(C) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii;
Resursele naturale utilizate in lucrarile de modernizare si reabilitare a strazilor care fac obiectul
proiectului sunt agregatele minerale (nisip), balast.
Produsele de balastiera vor fi asigurate din statiile de sortare din zona.
Pamantul este folosit la umpluturi.

(d) cantitatea §i tipurile de deseuri generate/gestionate;
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Deseurile din constructii si demolari sunt clasificate conform “Listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” prezentate in Anexa nr.2 a HG nr. 856/2002 cu codul 17. Cantitatile de
deseuri pot fi apreciate dupa listele cantitatilor de lucrari.

Cod deseu Denumire
170101 Beton
170302 Asfalturi, altele decat cele
specificate la 17 03 01
170504 Pamant si pietre, altele decat cele
specificate la 17 05 03
17 04 05 Fier si otel

(e) poluarea si alte efecte nocive;
Nu este cazul.

(f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv
cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice;

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de accidente majore si/sau dezastre.

(g) riscurile pentru sanatatea umana (de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a poluarii
atmosferice).

Lucrarile aferente proiectului nu implica utilizarea unor substante sau tehnologii care sa prezinte
risc de contaminare si poluare a aerului si a apei.

2. Amplasarea proiectului
Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte trebuie

luata in considerare, in special in ceea ce priveste:
(a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor,

Folosinta actuala a terenului pe care se va realiza proiectul propus este de drum public si zona
aferenta drumului public.

(b) bogatia, disponibilitatea, calitatea §i capacitatea de regenerare relative ale resurselor
naturale (inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea) din zona si din subteranul acesteia;

Nu este cazul

(c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala urmdatoarelor
Zone:

(1) zone umede, zone riverane, guri ale raurilor;
(2) zone costiere si mediul marin,
(3) zonele montane si forestiere;
(4) rezervatii si parcuri naturale;
Nu este cazul
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(5) zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale,
a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national - Sectiunea a Ill-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform
prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum §i a celei privind caracterul §i marimea zonelor
de protectie sanitara si hidrogeologica,

Nu este cazul

(6) zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute
in dreptul Uniunii si relevante pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri;
Nu este cazul

(7) zonele cu o densitate mare a populatiei;
Nu este cazul

(8) peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Nu este cazul

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere sau
ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare. Din analiza
prezentatd mai jos rezultd ca impactul negativ se realizeaza in principal 1n perioada de implementare a
proiectului si este local. Realizarea lucrarilor nu va conduce la o crestere mare a traficului rutier in zona
proiectului cu influente negative asupra caracteristicilor de mediu.

Prin modernizarea si reabilitarea tronsoanelor de strazi din satele Cosna si Romanesti, comuna
Cosna, judetul Suceava, se vor imbunatati conditiile de trafic si implicit diminuarea timpilor de
asteptare si a emisiilor de dioxid de carbon.

Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate n raport
cu criteriile stabilite la punctele 1 si 2 din prezenta anexd, avand in vedere impactul proiectului asupra
factorilor prevazuti la articolul 3 alineatul (1), si tindnd seama de:
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(a) importanta si extinderea spatialda a impactului (de exemplu, zona geografica si dimensiunea populatiei care poate fi afectata); (b) natura

impactului; (d) intensitatea si complexitatea impactului, (e) probabilitatea impactului,; posibilitatea de reducere efectiva a impactului

Nr. . . Natura Extinderea S Masuri de Impact
Activitatea Impact potential . . : . Magnitudinea . .
crt impactului impactului evitare/diminuare remanent
Delimitarea stricta a
Ocuparea temporard a organizarii punctului de
terenului pentru o lucru
1 fur p . Temporar, local | Locala Redus . Nu are
] organizarea platformei de Redare teren in starea
Organizare lucru initiald la terminarea
platforma de lucru lucrarilor
Poluare chimica si
biologica a solului si Temporar, pe - .
. perioada Local Redus Utilizare de wec-uri
2 subsolului ca urmare a - . Nu are
Amplasamentul < lucrarilor ecologice
lucriril evacudrilor de ape uzate
ucrarilor neepurate
. Depozitarea si manipularea
Deversari accidentale ale Temporar, pe poz g pu
. . substantelor/ compusilor se
3 unor substante/compusi perioada Local Redus va face in conditii de Nu are
chimici direct pe sol lucrarilor . «
siguranta
Miscarea -
< A . . Emisiil raf
pamantului, lucrari .S ,e de p aA e e
de curitare a variaza adesea in Reducerea inaltimii la
suprafeteleor mod substantial de descarcarea cupei
praiet Poluare cu particule in Locala, pe laozilaalta, buldozerului
4 exterioare ale . Temporar . .. . .. Nu are
rinzilor suspensie termen scurt functie de operatiile | Evitarea executiei
?nanevra}ea specifice, conditiile | lucrarilor in perioadele de
materialelor meteorologice vant foarte puternic
dominante
pulverulente
Temporar, pe Functie de tipul de
perioada transport (greu,
Trafic asociat Posibilitatea executiei muncitori la locul
R . contaminarii solului cu Cd, | lucrérilor sau a oca e munca, etc), de evizii tehnice periodice uare
5 ¢ 1 t lul Cd, |1 1 Local d tc), d R teh d N
santieruful Cu, Cr, Ni, Se, Mn, circulatiei starea vehiculelor,
vehiculelor de combustibilul
utilizat
Perioada de De o parte si - .
Poluare aer, sol ca urmare parte §1. Utilizarea de autovehicule
6 exploatare a N Local alta a podului, Redus A L Nu are
. a traficului cat mai putin poluatoare
drumului lamax 10m
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(c) natura transfrontalierd a impactului;

Proiectul nu se supune prevederilor mentionate in Conventia privind evaluarea impactului asupra
mediului in context transfrontier, adoptata la ESPOQ la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea 22/2001.

($) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Debutul impactului va fi odata cu inceperea lucrarilor si se va finaliza la terminarea lucrarilor de
constructie respectiv la 12 luni de la inceperea lucrarilor.

(g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;

Nu este cazul.
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