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DE Drum European
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DN Drum National
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Prezentul document reprezinta Studiul de Evaluare Adecvata a efectelor potentiale survenite in urma

implementdrii proiectului asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar din vecindtatea
acestuia. Proiectul denumit oficial “Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontiera Siret”
apartinand COMPANIEI NATIONALE DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII
RUTIERE (CNAIR) S.A fiind propus in MPGT.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere a depus la ANPM Notificarea de
solicitare a Acordului de mediu pentru proiect. Ca urmare a acestei solicitiri, APM Suceava a emis
Decizia etapei de evaluare initiald nr. 233 din 29.09.2021 in care s-a decis necesitatea declansarii
procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, prin depunerea Memoriului de prezentare

conform continutului cadrul prevazut in anexa nr.5%a Legii 292/2018.

In continuarea procedurii a fost depus Memoriu de prezentare in baza ciruia a fost emisi Decizia
etapei de incadrare nr. 120 din 07.06.2023, care a stabilit faptul cd proiectul se supune procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului, a evaludrii adecvate dar §i a evaluarii impactului asupra
corpurilor de api. In continuare a fost redactat de citre APM Suceava un Indrumar in scopul elaboririi

celor trei documentatii solicitate.

Necesitatea intocmirii prezentului Studiu de Evaluare Adecvata a fost stabilitd de catre Agentia pentru
Protectia Mediului Suceava prin aplicarea in etapa de Incadrare a criteriilor prevazute in Ordinul nr.
1682/2023 penttru aprobatea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvati a efectelor potentiale
ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar. Studiul de evaluare
adecvata a fost elaborat conform cerintelor Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a

efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar.
La elaborarea prezentului Studiu de evaluare adecvati au fost avute in vedere urmatoarele elemente:
Documentatii tehnice puse la dispozitie de catre beneficiar;

Documente emise de institutii abilitate;

Date si informatii culese in timpul vizitelor in teren;

Literatura de specialitate, studii, anuare, monografii;

Planurile de management ale siturilor analizate;

Obiective specifice de conservare aprobate de catre ANANP;

g & & & & 8 @

Legislatia in domeniu.
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Denumirea obiectivului de Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontiera Siret

investitii:

Amplasamentul obiectivului si Judetul Suceava

adresa:

Beneficiarul lucririlor: Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
Bld. Dinicu Golescu nt. 38, Sector 1, Bucuresti, 010873, Romania
Tel.: 021.264.32.00, fax: 021.312.09.84
E-mail: office@andnet.ro, Web: www.cnadnr.ro
Persoand de contact: Director general: Cristian PISTOL

Responsabil pentru protectia mediului: Ecaterina Muscalu, Sef Departament
Mediu

Proiectantul lucrarilor Asocierea Search Corporation SRL — Egis Romania SA
Ciderea Bastiliei 65, sector 1, Bucuresti
Tel: 316.40.18, fax: 316.52.71

Email: office@searchltd.ro
Persoani de contact: Ana-Maria MOLDOVEANU, Director Proiectate

Elaboratorul Raportului EPC Consultantd de Mediu SRL Bucuresti

privind impactul asupra Adresi sediu social: Soseaua Nicolae Titulescu nr. 16, Bl 22, Sc. A, Et. 7, Ap.

mediului 25, Sector 1, Bucuresti

Adresd punct de lucru: Calea Floreasca, nr. 60, et. 7, Sector 1, Bucuresti
Telefon / fax: 021 3355195

E-mail: office@epcmediu.ro

Web: www.epcmediu.ro

Persoane de contact: Dr. Ecolog Marius Nistorescu — Director General, tel.
0745 084444, ing. Alexandra Doba — Director tehnic, tel. 0751 129999

Perioada de executie propusa 30 de luni

EPC Consultanta de Mediu SRL este persoana juridica inscrisa in Registrul expertilor atestati pentru
elaborarea de studii de mediu, cu certificatul seria RGX nr. 334/11.08.2022.
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2.1 PREZENTAREA PROIECTULUI

2.1.1 Informatii generale privind proiectul , denumirea, titular, scop si obiective

Proiectul prevede realizarea unei legituri de mare viteza (autostrada si drum expres) cuprinsd intre
municipiul Suceava si DN2H si a unui sector de drum expres intre DN2H si Frontiera Siret, acesta
ficand parte din proiectul de drum cu denumirea generica “Drumul Siretului”, indicativ DX5 cuprins
in MPGT (Pascani — Suceava — Siret). Aceste sectoare se leaga de asemenea in apropierea Municipiului

Suceava cu Autostrada A7 (Buzau — Focsani — Bacdu — Pascani - Suceava).

Prioritatea de investitii Suceava — Siret este confirmata de MPGT, care se referi la mobilitatea
imbunatatitdi pentru populatie si bunuri in cadrul retelei de bazd si cuprinzatoare TEN-T, prin
construirea unei autostrdzi si a unei retele de drumuri expres, care sa reduca timpul de calatorie,

riscurile de accidente si sa implementeze proiecte economice si de mediu durabile.
Obiectivele principale ale proiectului sunt:

& Sporirea eficientei tehnico-economice a retelei de transport din Romania si cresterea vitezei de

calitorie intre Suceava si Siret, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional;
& Asigurarea capacitatii de circulatie si a conditiilor corespunzatoare de siguranta aferente;

€ Imbunatitirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutierd nationald de transport inclusiv
sub aspect de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante, raspunzand astfel cerintelor de
dezvoltare economici concretizati prin adaptarea retelei rutiere nationale la cererea reald de

transport.

Pe langa importanta sa nationald, acest proiect va deservi in conditii bune, traficul de tranzit national,
de marfuri §i persoane de pe teritoriul Romaniei si catre Ucraina. In functie de stadiul reabilitarii
drumurilor nationale sau in curs de reabilitare, prin intermediul acestora autostrada poate primi si
distribui trafic rutier prin nodurile sale, va asigura capacitatea de circulatie necesara §i conditii
corespunzatoare de circulatie aferente retelei rutiere TEN - T cu efecte negative minime la nivelul

mediului si ale ocuparii de terenuri.

ces olect va genera efecte socio-economice pozitive importante inclusiv prin , micsorarea
Acest proiect ra efect 1 mi zitive 1 rtante inclusiv prin ,,micsorar
distantelor" si dezvoltarea regionald prin mdrirea zonei de influentd economici ,.gravitationald" a

oraselor mari asupra localititilor mai mici ,,satelitare” acestora.

Scopul proiectului consti in realizarea unei autostrizi intre Suceava si DN2H si a unui drum expres
intre DN2H si Frontiera Siret, parte a proiectului de drum Pascani — Suceava — Siret. Proiectul va face
parte din coridorul Bucuresti - Ucraina, prin care va fi asigurata o legatura rapida intre sudul tarii prin

Autostrada A7 catre nord in regiunea Moldovei si spre tara vecina din nord, Ucraina.

Proiectul autostrazii Suceava - DN2H si drum expres DN2H - Frontiera Siret va avea o lungime totald
de cca. 56 km. Suprafata de teren ocupata definitiv este de circa 822,8 ha. Valoarea investitiei este
estimata la 594.017.123 euro.
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Viteza proiectatd este de 100 km/h pani in apropierea km 10+000 (de la km 04000 pani la km 10+000
autostrada deserveste si ca varianta de ocolire a mun. Suceava), iar pand la km 56+000 viteza de

proiectare este 120 km/h.

Pentru autostrada Suceava —DN2H si Drum Expres DN2H — frontiera Siret s-a stabilit caracteristicile

temei de proiectare dupd cum urmeaza:

& Profilul transversal tip propus este in conformitate cu normele TEM pentru autostrizi cu doud
benzi de circulatie pe fiecare sens de mers, banda mediana, acostamente si banda de urgenta,
iar in cazul profilului transversal pentru drum expres regasim doud benzi de circulatie pe fiecare

sens de mers, banda mediani, si acostamente;

Traseul va fi imprejmuit cu gard de protectie pe ambele parti;

Pe intreg traseul se vor prevedea parciri si spatii de servicii conform reglementarilor in vigoare;
Toate intersectiile proiectului cu alte drumuri publice se vor proiecta denivelat;

Traversarea cailor ferate se face prin pasaje inferioare;

g 8 8 6

S-au proiectat lucrari hidrotehnice necesare pentru asigurarea conditiilor optime de scurgere a

apelor si punerea in siguranta a structurilor podurilor.

Figura urmatoare prezintd amplasamentul general al proiectului in raport cu localitatile din zona.
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2.1.2 Localizarea geografica si administrativa

Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret traverseaza teritoriul
administrativ a mai multor UAT din judetul Suceava, respectiv: Suceava (km 0+000), Mitocul
Dragomirnei (km 3+700), Suceava (km 74+100), Pitrauti (km 9+050), Dirmanesti (km 14+370),
Granicesti (km 23+554), Milisauti (km 26+357), Calafindesti (km 33+775), Balcauti (km 39+250),
Siret (km 46+100), Musenita (km 48+075), Siret (km 49+350), Musenita (km 51+000), Siret (km
53+730).

Viteza proiectatd este de 100 km/h pani in apropierea km 10+000 (de la km 04000 pana la km 10+000
autostrada deserveste si ca varianta de ocolire a mun. Suceava), iar pand la km 55+700 viteza de

proiectare este 120 km/h.

Traseul autostrazii este intersectat de artere rutiere principale din cadrul retelei nationale si europene,

la urmatoarele pozitii kilometrice:

& DN2 (E85) - si se desfisoari paralel cu proiectul pe toatd lungimea acestuia, intersectind
proiectul in mai multe puncte;

DN2H - intersecteaza proiectul la km 25+555;

DN29A — intersecteaza proiectul la km 1+862;

DJ178B — intersecteaza proiectul intre km 31+520;

DJ208D — intersecteaza proiectul la km 5+810;

DJ208T — intersecteaza proiectul la km 1+160;

DJ209D — intersecteaza proiectul la km 16+495, km 39+400 respectiv la km 41+250.;

DJ 291A — intersecteaza proiectul la km 49+813.

LOJROJROJRO RO R O R OF

Totodata coridorul de expropriere al proiectului intersecteaza 7 de corpuri de apa de suprafata si 8

cursuri de apa de suprafati cadastrate, situate in Bazinul Hidrografic Siret.

Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera Siret nu intersecteaza situri Natura

2000, cel mai apropiat fiind localizat la o distanta de aproximativ 0,5 km fatd de ampriza proiectului.
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2.1.3 Justificarea necesitatii proiectului

Avand in vedere ca transporturile reprezinta motorul economiei, la nivel national si European, se
doreste sustinerea unei dezvoltiri economice sustenabile plecand de la asigurarea unei infrastructuri

corespunzatoare.

Obiectivul general este imbunatitirea competitivititii economice a Romaniei prin dezvoltarea
infrastructurii de transport, contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea
conditiile pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in

reteaua de drumuri europene.

Pe langa importanta sa nationala, acest proiect va deservi in conditii bune, traficul de tranzit national,
de marfuri §i persoane de pe teritoriul Romaniei si catre Ucraina. In functie de stadiul reabilitarii
drumurilor nationale sau in curs de reabilitare, prin intermediul acestora autostrada poate primi si
distribui trafic rutier prin nodurile sale, va asigura capacitatea de circulatie necesara si conditii
corespunzatoare de circulatie aferente retelei rutiere TEN - T cu efecte negative minime la nivelul

mediului si ale ocuparii de terenuri.

Vor fi imbunatatite conditiile de circulatie la nivel de retea rutierd nationala de transport inclusiv sub
aspect de sigurantd rutierd, se vor reduce emisiile poluante, se vor reduce costurile de operare,
raspunznd astfel cerintelor de dezvoltare economica concretizatd prin adaptarea retelei rutiere

nationale la cererea reald de transport.

Acest proiect va genera efecte socio-economice pozitive si importante inclusiv prin ,,micsorarea
distantelor" si dezvoltarea regionald prin mdrirea zonei de influentd economici ,,gravitationala" a

oragelor mari asupra localitatilor mai mici ,,satelitare" acestora.

Proiectul are ca scop realizarea unui sector de autostrada intre municipiul Suceava si DN2H si a unui
drum expres intre DN2H si Frontiera Siret, acesta facand parte din proiectul de drum cu denumirea
generica “Drumul Siretului”, indicativ DX5 cuprins in MPGT (Pascani — Suceava — Siret). Autostrada
Pagcani-Suceava se leagi de asemenea in Municipiul Pascani cu Autostrada A7 (Buzdu — Focsani —

Bacau — Pascani).

2.1.4 Descrierea ciclului de viata al proiectului (constructie, operare, dezafectare)
si a interventiilor si activitatilor asociate fiecdrei etape, precum si durata
constructiei, functionarii, dezafectarii proiectului si esalonarea perioadei de

implementare a proiectului
2.1.4.1 Lucrari in perioada de constructie
2.1.4.1.1 Terasament rutier
Profilul transversal al autostrazii are litimea platformei de 28,00 m din care:
€ parte carosabila (2 benzi pe sens): 4 x 3,75 m = 15,00 m;
© bandd mediani (impermeabilizati): 3,00 m;

& bandi stationare de urgentd, cate una pe fiecare sens de circulatie: 2 x 2,50 m = 5,00 m;
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& acostamente: 2 x 0,50 m = 1,00 m;
& benzi de ghidare: 4 x 0,50 m=2,00 m;
€ spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,00 m.
Profilul transversal al autostrazii si drumului expres are litimea platformei de 23,50 m din care:
& parte carosabili (2 benzi pe sens): 4 x 3,50 m = 14,00 m;
© bandd mediani (impermeabilizati): 3,00 m;
& acostamente: 2 x 1,50 m = 3,00 m;
& benzi de ghidare: 2 x 0,75 m = 1,50 m;
€ spatiu pentru parapete (in afara platformei): 2 x 1,00 m = 2,00 m.
Profilul transversal al buclelor si bretelelor are urmatoarele caracteristici:

& pentru buclele si bretelele unidirectionale: platforma de 6,00 m, incluzind 4,00 m parte
carosabild si cate doud acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare. La
platforma se mai adaugi cate doud zone a cate 1,00 m, zone in care se amplaseazad parapetele

de protectie;

& pentru buclele si bretelele bidirectionale: platforma de 10,50 m, incluzind 7,00 m parte
carosabild si cate doud acostamente de cate 1,00 m, din care 0,25 m banda de incadrare. La
platforma se mai adaugi cate doua zone a cate 1,00 m, zone in care se amplaseaza parapetii de

protecgle.

Tinand cont de caracteristicile locale ale proiectului, marginile platformei au fost amenajate in diferite
solutii care sa permita amplasarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor, a dispozitivelor de

mguranga.

2.1.4.1.2 Structura rutiera

Structura rutierd a fost propusi in conformitate cu normativele privind dimensionarea structurilor
rutiere cat si a celor privind mixturile astfaltice executate la cald, iar pentru realizarea acesteia vor fi

utilizate materiile prime si resursele naturale prevazute in prezentul studiu.

Astfel, pentru autostrada si bretele la nodurile rutiere este prevazut sistemul rutier semirigid, format

din urmaitoarele materiale:

& beton asfaltic de uzuri;
blinder cu cribluri;
mixturd asfaltics;

agregate naturale stabilizate cu ciment;

LOJINR O B O B O/

balast;
& pamanturi stabilizate cu lianturi hidraulici.

Zona mediana este impermeabilizata si alcatuita din urmatoarele materiale:

22 / CONSULTANTA
iy 1 DE MEDIU
\?9'52



CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Pentru platforme parciri (CIC, PSD) sunt prevazute urmatoarele materiale:

& beton asfaltic uzuri;

10 agregate naturale stabilizate cu ciment;

& balast;

& strat de forma

din pamant stabilizat.

& beton de ciment rutier;

&3 Dbalast stabilizat cu ciment;

€ fundatie din balast;

2 strat de formai.

2.1.4.1.3 Noduri rutiere

Studiu de Evaluare adecvati

Legaturi intre reteaua rutierd existentd si proiect se realizeaza printr-un sistem de noduri rutiere.

Amplasamentul si tipul nodului a fost propus in functie de rezultatele Studiului de trafic.

Pe traseul drumului au fost proiectate 5 noduri rutiere, respectiv cele din tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 2-1 Nodurile rutiere prevazute in cadrul proiectului

% EPC
’::f :

DE MEDIU

Distanta fata
Nr. . Interval previzut pentru .. de cea mal Alte
Denumire . < . Observatii apropiatd arie . ..
Crt. realizarea lucrarii ’ . informatii
naturala ’
protejata (km)
Nod 1 - Asiguri legitura cu
. ROSCIO075 5 y
1 DN29A 14150 34200 DNZ?A st deservegce Pidurea Pitriuti Intrefsecteaza
Suceava ca vatiantd de ocolire 34k padure
Nord a Mun. Suceava (3,4 k)
Nod 2 - Sl gt et | ROSCI00TS
2. DN2-DN2P 8+875 11+250 (183), '~ padurea Patrauti -
cale de acces citre ’
Suceava Vest (1,5 km)
Mun. Suceava
Asigurd legdtura cu
Nod 3 — DN2 (E85) si DN2H ROSCI0379 Intersecteazi
3. DN2H 25+500 26+900 si cale de acces citre Raul Suceava caul Horait
Radauti loc. Radduti (jud. (2,9 km)
Suceava)
Nod 3 — Asigurd legdtura cu ROSPAO0110
4 DN2 424275 434625 DN2 (E85) si cale de Rogojesti — i
’ Siret Sud acces catre loc. Siret Bucecea
" (jud. Suceava) (4,8 km)
Nod 5 — S
DN2 Asigurd legdtura cu ROSPAO1 10 .
5 Legiturd 554150 554700 DN2 (E85) intre loc. | Acum. Rogojesti i
' DN?2 Siret (jud. Suceava) si — Bucecea
Siret Nord granitd cu Ucraina (0,5 km)
CONSULTANTA
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In figura urmatoare sunt prezentate nodurile rutiere incluse in proiect.
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2.1.4.1.3.1 Nod rutier Suceava Nord (1+862)/ intersectia DN29A

Acest nod rutier este propus in intersectia cu DN29A la iesirea din mun. Suceava spre nord. DN29A
leaga Suceava de Dorohoi si mai departe de Darabani si de Radauti-Prut, localitate aflata la granita cu
Republica Moldova, langi orasul Lipcani, iar prin realizarea acestui nod rutier se va asigura accesul

localititilor mentionate la noua autorstrada.

Nodul rutier Suceava Nord este de tip "giratoriu". Asigurd toate relatiile de legaturd cu localititile
limitrofe i totodata permite si intoarcerea. Profilul longitudinal al autostrazii in zona nodului prezinta
o declivitate de - 2.4% (spre Siret), totodata linia rosie regasindu-se intr-un debleu cu Hmax aprox. 15
m, lucru ce duce la posibilitatea coborarii liniei rosii a drumui national (in momentul de fata, drumul
national regisindu-se intr-o racordare convexa) si pentru asigurarea accesului acestuia in giratie acesta
se va reloca local. Giratia propusa se va amplasa la noua cota a drumului national si va traversa drumul
expres prin intermediul a doud pasaje cu asigurarea gabaritului pe drumul expres. Prin urmare, DN29A

va rimane "la nivel", iar autostrada va trece denivelat inferior.

Totodata, prin amplasarea acestui nod rutier proiectul va indeplini si rolul de variantd ocolitoare a

mun. Suceava.

Accesul se va realiza prin intermediul a patru bretele unidirectionale aferente fiecarei cii in parte,

conform informatiilor din tabelul de mai jos.

Tabelul nt. 2-2 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Declivitate
Calea Sens Element parcursi Viteza de proiectare si elemente geometrice
rampa | panta
1 iesire bretea X V=60km/h, R=260m, i=4.5%
' intrare bretea X Aliniament
5 iesire bretea X V=60km/h, R=260m, i=4.5%
’ intrare bretea X V=60km/h, R=450m, i=2.5%

2.1.4.1.3.2 Nod rutier Suceava Vest (9+690)/ intersectia DN2 — DN2P

Acest nod rutier este propus la km 9+690 al autostrazii, la vest de mun. Suceava, care prin intermediul

unui drum de legatura va asigura conexiunea cu nodul rutier existent dintre DN2 si DN2P.

Asemanidtor cu nodul rutier anterior prezentat, tronsonul de autostradd pana la acesta, impreuna cu
drumul de legatura pana la intersectia cu DN2P va putea avea si rolul de varianta ocolitoare, completata

astfel si pe zona de est, nord-est, nord si vest a mun. Suceava.

Nodul rutier Suceava Vest este de tip T "trompeta" cu bucla de intrare in flux. Se regiseste intre DN2
si Magistrala CFR500 (bucla se afld la o distanta de aprox. 50 m de aceasta). Asigura relatiile pe toate
directiile cu drumul de legatura si implicit cu nodul rutier existent (DN2-DN2P), conditionat fiind de
conectarea drumului de legatura prin reconfigurarea buclei existente completarea nodului cu o bretea

directd pe relatia mun. Suceava-Autostrada.

Profilul longitudinal al autostrazii in zona nodului prezinta racordare concava (raza ce asigura inclusiv
confortul optic) compusi la intrare de o declivitate de -1.26% respectiv 0.5% la iesire, totodata linia

rosie regasindu-se intr-un rambleu cu Hmax aprox. 2.4 m.
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Drumul de legatura supratraverseaza autostrada prin intermediul unui pasaj superior acesteia, are o
lungime de aprox. 1.5 km, iar viteza de proiectare pentru acest sector este de 60km/h (toate elementele

geometrice respectand aceasta viteza).

Modernizarea si completarea nodului rutier existent se va face minim invaziv, cu pastrarea acceselor
existente - DN2-DN2P (mun. Suceava-DN2P), DN2P-DN2 (DN2P - Radauti), dar si a pasajului,
precum si cu modificarea sensului buclei existente (din circulatie in ambele sensuri se va trece la

circulatia in sens unic - mun. Suceava-DN2P).

Accesul se va realiza prin intermediul a doua bretele unidirectionale, o bucla, respectiv o succesiune

de bucli-bretea aferente fiecirei cdi pentru care viteza de proiectare este de 60km/h.

Tabelul nt. 2-3 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Declivitate
Calea Sens Element parcursa Viteza de proiectare si elemente geometrice
rampa | panta
1 lesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.66)
' intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.66)
5 iesire bucla X V=60km/h, R=230m, i=5%
' intrare bretea X V=60km/h, R=125m, i=6% (k=2.78)

Vitezele de proiectare ale bretelelor nodului existent (tip trompetd) sunt de 30-40 km/h.

Totodatd, pentru evitarea scaderii capacitatii de circulatie a intregului nod i scoaterea anumitor fluxuri
din acesta, precum si pentru scurtarea distantelor de acces la drumul expres, pe unele relatii sunt

propuse un numar de 4 bretele directe, respectiv cele din tabelul de mai jos.

Tabelul nr. 2-4 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Calea Sens Element Legaura . Viteza de proiectar.e si elemente
Drum | Localitate geometrice
1 lesire bretea DN2 Suceava | V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
' intrare bretea DN2 Ridauti V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
5 iesire bretea DN2 Suceava V=60km/h, R=230m, i=5%
' intrare bucla | DN2P | Suceava | V=50km/h, R=105m, i=5% (k=2.75)

Intre bucla de intrare §i breteaua de iesire aferente caii 2 este asigurat un sector de triere de aprox. 770

m.

2.1.4.1.3.3 Nod rutier Radduti (km 26+375,65)

Acest nod rutier este propus in apropierea localititii Romanesti la vest de aceasta si la aprox. 12 km

de mun. Radauti, care printr-un drum de legitura in lungime de aprox 2.3 km intersecteaza DN2H.

Acest nod rutier, de tip T "trompeta" cu bucla de intrare in flux, asiguri toate relatiile de legaturd cu

reteaua de drumuri locale si implicit cu localititile din zona ca si nodul rutier prezentat anterior.

Drumul de legiturd propus are elementele geometrice pentru viteza de proiectare de 80km/h. Acesta
supratraverseaza atat autostrada, cat si DN2, traverseaza un parau local, apoi continua paralel cu acesta,

urmand sa supratraverseze Magistrala CFR500. In capatul acestui drum de legitura este prevazuta o
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giratie (Rint=15m) la nivel in intersectia cu DN2H. Pentru evitarea giratiei este propusa inainte de
aceasta o bretea directd (pe directia Autostrada-DN2H Radauti) cu viteza de proiectare de 30 km/h.

Prin realizarea acestei legaturi, traversarea Magistralei CFR500 pentru fluxul de trafic important se va

face denivelat (in faza actuald, DN2H traverseaza la nivel Magistrala).

Pasajul peste DN2 este propus a se realiza pentru 4 benzi de circulatie in vederea asigurarii si

conexiunii cu drumul de legatura "de perspectiva" dintre Autostrada si Centura Radauti.

Accesul se va realiza prin intermediul a doua bretele unidirectionale, o bucla, respectiv o succesiune

de bucla-bretea aferente fiecdrei cdi pentru care viteza de proiectare este de 60km/h.

Tabelul nr. 2-5 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Declivitate . . .
Viteza de proiectare si elemente
Calea Sens Element patrcursa )
geometrice
rampa | panta
1 iesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.66)
' intrare bucla X V=60km/h, R=230m, i=5%
5 iesire bretea X V=60km/h, R=230m, i=5%
' intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.78)

2.1.4.1.3.4 Nod rutier Siret Sud (km 43+320)

Acest nod rutier este propus in intersectia Drumului Expres (km 43+320) cu DN2 la aprox. 3 km
oragul Siret, respectiv la o distantd de aprox. 12 km fatd de mun. Radauti (prin intermediul drumului
national DN17A si DN2).

Nodul rutier Siret Sud (DN2) este de tip "romb simplu". Asiguri toate relatiile de legiturd cu DN2.
Profilul longitudinal al autostrazii in zona nodului se regaseste intr-o racordare concava formati din
doua declivitati de -1.2% respectiv 2%, totodata linia rosie regasindu-se intr-un debleu cu Hmax aprox.
10 m, lucru ce duce la posibilitatea coborarii liniei rosii a drumului national (in momentul de fata
drumul national DN2 se regiseste intr-o racordare convexd). Cele patru bretele ale nodului rutier, prin
intermediul a doua drumuri de legatura, debuseaza in DN2, la intersectiile cu acesta sunt propuse doua
giratii (Rint=20m) la nivel. Pentru relatiile dreapta, Inainte de giratii (atat dinspre drumul expres, cat si
dinspre DN2) sunt propuse pattu bretele (V=40km/h, R=90m, i=5% pentru k=1.79) racordate cu

pana iesire, respectiv patrundere in flux in vederea sporirii capacitatii de trafic §i evitarea giratiei.

In spatiul dintre DN2 si drumul de legaturi la nord de drumul expres este propusa amplasarea unui
centru de intretinere si control, cu acces de pe aliniamentul DN2. Acesta, prin intermediul a celor doua
giratii isi v-a putea asigura serviciul catre ambele cai ale autostrazii, dar si citre ambele directii ale

drumului national DN2.

Accesul spre si dinspre autostradd se va realiza prin intermediul a patru bretele. Totodatd, pentru
sporirea capacitatii de trafic, pe directia Radauti-Autostrada calea 2 si Suceava-Autostrada calea 1 sunt
propuse doua bretele directe cu R=90 m respectiv R=140 m in scopul evitarii patrunderii in giratie pe

aceste directii.
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Tabelul nr. 2-6 Bretele unidirectionale previzute in cadrul nodului rutier

Declivitate Viteza d iect el ¢
Calea Sens Element parcursa iteza de proiectare gi elemente
geometrice
rampa | panta
1 lesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
' intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.606)
5 lesire bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)
’ intrare bretea X V=60km/h, R=155m, i=5% (k=2.60)

2.1.4.1.3.5 Nod rutier Siret Nord — Legatura DN2 (km 55+203,22)

Aceasta legatura este propusi la intersectia Drumului Expres (km 554+300) cu DN2 in apropierea
orasului Siret, la nord de aceasta si la aprox. 1.5 km de Vama Siret. Totodatd, acesta reprezintd si

"nodul de capit" sau sfarsit tronson Suceava-Siret.

Legatura drumului expres cu DN2 se realizeaza la nivel prin intermediul unei curbe (C31 stanga),
avand raza de 250m si viteza de 60km/h.. Pentru continuizarea DN2 si pentru evitarea intersectiei de
fluxuri de trafic, DN2 traverseaza elevat drumul expres prin intermediul unei bretele unidirectionale

(Vama Siret-loc. Siret), avand o succesiune de 3 curbe $i un pasaj inferior (peste drumul expres) viteza
de proiectare fiind de 60km/h.

Totodata, asigurarea conectivitatii caii 1 a drumului expres cu localitatea Siret se poate realiza prin
intermediul giratiei propuse la km 481+540 a DN2.

Intersectia giratorie de la km 4814540 (raza interioara de 20m), are rolurile de:
e calmare a traficului inainte de PTF Siret-Potrubne;
® conectivitatea zonei industriale Siret;

e asigurd conectivitatea drumului expres cu localitatea Siret (ambele sensuri).

DNZ2, intre km 480+340 (km 55+700 DX5-sfarsit proiect LOT 3) si km 4814540 (intersectia giratorie
propusi a se realiza in cadrul lotului 3) se pastreaza la situatia existenta, pe acest tronson al DN nu se
intervine cu lucrari noi, suplimentare.Legatura dintre drumul expres si DN2 se asigura prin intermediul
a unei giratii cu Rint=45 m. Sunt satisficute toate relatiile de legatura atat cua DN2 (spre oragul Siret si
spre punctul de frontierd), cat si cu accesul spre propunerea de amplasare a unui spatiu de servicii Tip
S3 (amplasat pe partea dreapta a DN2 cu acces din giratie). Profilul longitudinal al autostrazii in zona

nodului se regiseste intr-o declivitate de -0.65%.

2.1.4.1.4 Poduri

Pe traseul autostrazii Suceava-DN2H si drum expres DN2H-frontiera Siret au fost proiectate o serie

de poduri ce sunt prezentate in tabelul urmaitor.

Tabelul nr. 2-7 Podurile propuse in cadrul proiectului
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Interval prevazut Distanta fata de cea mai
N pentru realizarea apropiatd arie naturala Alte observatii
:' Denumire lucririi Obstacol protejati
crt.
Km Km .
. .. [km] Denumire
inceput | sfarsit
Pod peste raul . . ROSCI0075 Pidurea Raul prezinti conectivitate
1. . 4+740 5+140 Réaul Mitocul 3,2 . ) o
Mitocul Km 4+940 Patrauti cu coridorul de vidri
Pod peste raul . 5 Raul prezintd conectivitate
. Raul ROSCI0075 Padurea .
2. Dragomirna Km 7+910 8+070 . 2,5 . cu ROSCI0075 Pidurea
Dragomirna Patrauti oL
7+990 ’ Pitrauti
Pod peste raul . 5 Raul prezintd conectivitate
Raul ROSCI0075 Pidurea
3. Patriuteanca Km 11+530 | 11+680 oL 2 oL cu ROSCI0075 Pidurea
> Patrauteanca Patrauti .
11+605 ’ ’ Patraugi
Pod peste canal Km Canal si DE ROSCI0075 Pidurea -
4. 124360 | 12+520 2,1 .
12+440 relocat Pitrauti
Pod peste afluent . -
. Afluent raul ROSCI0075 Pidurea
5. raul Hatnuta Km 14+300 | 14+440 29 .
Hatnuta Patraut
14+370 ’ ’
Pod peste riul . 5 Alfuentii raului ajung in
T Raul Hatnuta si ROSCI0O075 Pidurea K
6. Hatnatiu i CF 300 | 14+850 | 15+070 ’ 3,4 o ROSCI0075 Pidurea
> CF300 Patrautt .
Km 14+961 ’ Patrauti
Pod pe DEX peste . ROSCI0075 Piadurea -
7. 20+240 | 20+390 Vale fird nume 2,9 .
vale Km 20+315 Pitrauti
Pod pe DEX pest -
od pe LBA peste S ROSCI0075 Padurea
8. raul Sarghiesti Km | 22+110 | 22+280 | Raul Sarghiesti 42 .
Patrdut
224193 ’
Pod peste paraul . o ROSCI0075 Pidurea -
9. ) 224920 | 234070 Paraul Dinild 4,6 )
Dinild Km 22+995 Patrauti
Pod peste raul . . ROSCI0075 Pidurea
10. . 23+480 | 23+630 Raul Dinila 49 . -
Dinild Km 23+554 Patrauti
Pod peste raul . K _
) ] . Raul Horait ROSCI0379 Raul
11. | Horait (Grinicest)) | 25+130 | 25+290 .. 5,6
0 (Grinicesti) Suceava
Km 254212
Pod peste raul NP ROSCI0379 Raul -
12. ) 274830 | 28+000 Raul Sicari 43
Sacari Km 27+910 Suceava
Pod peste vale Km ROSCI0379 Raul -
13. 28+510 | 28+670 | Vale fird nume 44
28+590 Suceava
Pod peste raul . -
. ROSCI0379 Raul
14. Viduvul Km 30+300 | 30+450 Raul Viduvul 4,5
Suceava
30+375
Pod peste paraul cel . . ROSCI0379 Raul -
15. . 30+900 | 314050 Paraul Adanc 4.2
Adanc Km 304975 Suceava
Pod araul -
oc peste parau Pardul ROSCI0379 Raul
16. Fantanilor Km 32+460 | 32+610 . 3,7
Fantanilor Suceava
32+535
Pod peste paraul . . ROSCI0379 Raul -
17. . 33+440 | 33+600 Paraul Cilina 3,7
Calina Km 33+520 Suceava
Pod peste raul . , ROSCI0379 Raul -
18. . 35+040 | 354200 Raul Horait 3,8
Horait Km 35+120 ’ Suceava
Pod peste afluent -
o peste atluen Afluent raul ROSCI0379 Raul
19. raul Horait Km 35+950 | 36+090 . 3,8
’ Horait Suceava
36+020 ’
& ErC = [
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Interval prevazut Distanta fata de cea mai
N pentru realizarea apropiatd arie naturala Alte observatii
:' Denumire lucririi Obstacol protejati
crt.
Km Km .
. .. [km] Denumire
inceput | sfarsit
Pod peste raul . ) ROSCI0379 Raul -
20. . 36+500 | 36+650 Réul Horaig 42
Horait Km 36+575 ’ Suceava
Réul intersecteaza habitat
Pod peste paraul ROSPA0110 , N
21 Rudesti Km 424020 | 424180 | PariulRudesti | 45 | Acumulisile Rogojesti | Cnoor de vidrd sisitul
. udesti araul Rudesti , cumulirile Rogojesti | 1 o\ 1110 Acumularile
42+100 - Bucecea L
Rogojesti - Bucecea
o Paraul Bilcaut -
Pod peste paraul ) ’ .
i 43+610 si DL (sat ROSCI0379 Réul
22. Balcauti Km 43+890 ) 48
Negostina - Suceava
43+750 .
com. Dornesti)
A . ) ROSPAO0110 Raul intersecteazi situl
Pod peste raul Siret DL (sat Visciduti . . .
23. 53+490 54+570 ] . 7 1.2 Acumulirile Rogojesti ROSPA0110 Acumulirile
Km 54+030 - Siret); raul Siret o
- Bucecea Rogojesti - Bucecea
o ROSPAO0110 Raul intersecteaza situl
Pod peste paraul . . 0,8 ] o ]
24. . 55+040 | 55+190 Paraul Siret Acumulirile Rogojesti ROSPA0110 Acumulirile
Siret Km 55+115 L
- Bucecea Rogojesti - Bucecea
Pod pe Br.2 Km -
2+985 peste raul , ROSCI0379 Raul
25. : 24910 3+060 Raul Horoit 5,3
Horoit (Nod3- Suceava
DN2-DN2H)
Pod pe Br.2 Km -
3+466 peste raul _ ROSCI0379 Réul
26. . 3+400 3+540 Raul Horoit 53
Horoit (Nod3- Suceava
DN2-DN2H)
2.1.4.1.5 Pasaje
Pasajele propuse In cadrul proiectului sunt prezentate in tabelul urmator.
Tabelul nr. 2-8 Pasajele propuse in cadrul proiectului
Interval extins Distanta fata de cea mai
Nr previzut pentru apropiatd arie naturala
’ Denumire realizarea lucrarii Obstacol protejatd Alte informatii
ert. km km ’
N A [km] Denumire
inceput | sfarsit
L Pasaj peste DC57 Km 44050 84190 Relocare Strada Lipoveni 2.4 VROSCIO,O?S . i
8+120 DC57) km Padurea Patrauti
Pasaj peste DI Km Relocare DL (com ROSCI0075
114630 + -
2 11+700 1770 Pitrauti) 2 km Padurea Patrauti
Pasaj peste DE km 2,6 ROSCI0075
3. 144070 14+000 | 14+140 Relocare DE om Padurea Patriug -
Pasaj peste DJ209D Km
4 asaj peste DJ 16+420 | 16+570 DJ209D 4km ROSCI0075 )
16+495 Padurea Patrauti
Pasaj peste CF 513 Km DE si CF 513 52 ROSCI0075
5. 17+050 17+210 Dirminesti-Gura > . T -
17+130 . km Pidurea Pitrauti
Humorului ’
Pasaj peste DE Km D d loat ROSCI0075
6 17+550 174480 | 17+620 rum deexploatare | 3km | pyjurea Patraug -
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Interval extins Distanta fata de cea mai
Nr previzut pentru apropiatd arie naturala
’ Denumire realizarea lucrarii Obstacol protejata Alte informatii
crt. km km ’
A - [km] Denumire
inceput | sfarsit
Pasaj peste CF 500 Km 174950 Magistrala CE500 ROSCI0075
E 18+030 18+110 Agstaa Hkm o b durea Patraug )
Pasaj peste DL Km DL (sat Sarghiesti - sat ROSCI0075
. + + L. . -
8 21+950 21+880 | 224020 Miritei) kM pidurea Patraug
Pasaj peste DC38C Km 224700 DC38C (sat Dinil 4,6 ROSCI0075
9 224770 22840 (sat Dinila) km | Padurea Pitriug -
Pasaj peste DC40B Km DC 40B (sat Tacobesti 54 ROSCI0075
10 244200 24+130 | 244270 (satfacobest) | | padurca Pacraugi -
Pasaj peste DN2H si DN2 DN 2H si DN2 ROSCI0075
. Km 25+555 25+H460 | 254630 Y Okm | pidurea Patriu ]
Pasaj peste DC39 Km DC 39 (comuna 38 ROSCI0379 Raul
. + + . > -
12 354063 34+990 | 35+130 Calafindesti - DN2) km Suceava
Pasaj peste CF 518 Siret - CF 518 (Dornesti - Siret) 58 ROSCI0379 Raul
. . + + . > -
13 Domnesti Km 44+817 444730 | 44+900 - inchisi km Suceava
Pasaj pentru traversare ROSPAO110
14. fauna 50+930 | 51+070 - i;i Acumulirile -
Km 51+000 Rogojesti - Bucecea
Pasai be DE pest Autostrada Suceava —
asaj pe peste : 47 ROSCI0380 Raul
DN2H sid ’ -
15. Autostrada Km 0+250 0+190 0+310 ¥ rum. expres km Suceava Liteni
DN2H - Siret ’
Pasaj peste Autostrad
16. A58 peste BMOSHACE | 31450 | 3+550 | Pentru protejare fauna | ROSCIO075 ]
Km 3+500 km Pidurea Patrauti
Pasai pe DI208D pest Autostrada Suceava —
17, asaj pe DJ208D peste |0\ 00 51670 | DN2H 5i drum expres | 2 ROSCINO7S -
Autostrada Km 54810 . km Pidurea Pitrauti
DN2H - Siret ’
Pasai be DN2 e DEX Autostrada Suceava —
2saj pe este
18. P b 8+770 | 8+900 | DN2H sidrum expres | 2% ROSCI0075 ]
Km 8+833.20 . km Pidurea Pitrauti
DN2H - Siret ’
Pasai be DE best Autostrada Suceava —
asaj pe peste . ROSCI0075
13+160 | 13+280 | DN2Hsid -
19. Autostrada Km 13+220 ¥ rum. expres 3 km Piadurea Patriuti
DN2H - Siret ’
Pasai be DL pest Autostrada Suceava —
20. asa) pe L peste 194730 | 19+850 | DN2H si drum expres | >0 ROSCLO075 ]
Autostrada Km 19+790 ) km Piadurea Patriuti
DN2H - Siret ’
Pasai be DC 40C . Autostrada Suceava — X
21. A5 pe P 1 204500 | 204710 | DN2H si drum expres | +0 | ROSCIO379 Raul ]
DEX Km 29+650 . km Suceava
DN2H - Siret
Pasai e DI117SB . Autostrada Suceava — X
2. asaj pe DJI78B peste | 3460 | 314580 | DN2H sidrum expres | 39 | ROSCIO379 Raul }
DEX Km 31+520 ) km Suceava
DN2H - Siret
Pasai be DC35 e DEX Autostrada Suceava —
03, | MAPE peste 404410 | 40+540 | DN2H si drum expres | ROSCIO075 -
Km 40+473.10 . km Pidurea Pitriuti
DN2H - Siret ’
. Autostrada Suceava — ROSPAO110
Pasaj pe DJ209D peste | 1100 | 414320 | DN2H si drum expres | 4 km Acumuliril
um expres -
2| DEX Km 41425035 Serm ep cumuiariie
DN2H - Siret Rogojesti - Bucecea
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Interval extins Distanta fata de cea mai
Nr previzut pentru apropiatd arie naturala
’ Denumire realizarea lucrarii Obstacol protejata Alte informatii
crt. km km ’
A - [km] Denumire
inceput | sfarsit
Pasai be DE e DEX Autostrada Suceava —
asaj pe este A
25, JpeEp 46+470 | 46+590 | DN2H sidrum expres | 3.1 | ROSCI0379 Raul i
Km 46+530 . Suceava
DN2H - Siret
Pasai ne DI 291A pest Autostrada Suceava —
asaj pe este A
26, ) pe D 291A p 49+750 | 49+880 | DN2H sidrum expres | >0 | ROSCLO379 Raul i
DEX Km 49+813.65 . km Suceava
DN2H - Siret
) Autostrada Suceava — ROSPAO110
o7, | PAspeDLpeste DEX g0 060 | 504400 | DN2H si drum expres | 42 Acumuliil
' Km 50+325.35 G exp km cumuiariie ;
DN2H - Siret Rogojesti - Bucecea
Autostrada S -
Pasajpe DE 52 peste 1 5 610 | 51+940 D;;)I:ra' dram e 33 I}gOSPAm'lO
i 5 R
28. DEX Km 51+878.36 s rum. expres km (?um'ularﬂe
DN2H - Siret Rogojesti-Bucecea
Pasaj pe DN29A peste
ROSCI0075
29, Autostrada km 1+862 1+810 1+920 Nod1 - DN 29A 42 5 SN -
’ Pidurea Pitriud
(Nod1-DN29A) ;
Pasaj pe Autostrada Km VO 2P (Cent
r
30, | 94690 peste VO 2P (Nod | 9+610 | 94770 (Centura 24 ROSCI0075 )
Suceava) ’ Pidurea Pitrauti
2 - DN2 - DN2P) ’
Pasaj pe Br.10 pest
aj:] tpet rd Igens ¢ Autostrada Suceava —
T
31 vtostrada 104390 | 10+520 | DN2H sidrum expres | 1.7 ROSCIO075 ]
10+451.36 (Nod 2 - DN2- . ’ Pidurea Patrauti
DN2H - Siret ’
DN2P)
Pasaj pe Br.10
32. | Km13+460.37 peste DN2 | 13+390 | 13+540 DN2 2.2 ROSCLO075 . -
’ Pidurea Pitriuti
(Nod 2 - DN2 - DN2P) ’
Pasaj pe Br.2 pest
j‘fa]t pet Zl Ip;; © Autostrada Suceava —
str. .
3. prostrada 26+290 | 26+420 | DN2H sidrumexpres | 5 | ROSCI0379 Raul .
26+357.65 (Nod3-DN2- ) Suceava
DN2H - Siret
DN2H)
Pasaj pe Br.2 Km 0+612 )
34. | peste CF500, Nod3- | 04540 | 0+710 Magistrala CF 500 31 ROSSCIO379 Raul ]
DN2-DN2H) Heeaa
Pasaj pe Br.2 Km 1+960 R
35. peste canal si DL relocat 1+900 2+020 Canal si DL relocat 29 ROSSCIO379 Raul -
uceava
(Nod3-DN2-DN2H)
Pasaj pe Br.2 Km 2+463 .
36. | peste DN2 (Nod3-DN2- | 24380 | 2+540 DN 2 (E85) 29 | ROSCIO379 Raul .
Suceava
DN2H)
Pasaj pe DN 2 peste DEx Autostrada Suceava — K
37. | Km43+320 (Nodd4-Siret | 43+260 | 43+380 | DN2H si drum expres | 5.1 ROSSCIO379 Raul .
S) DN2H - Siret Heeava
Pasaj pe DN2 peste DEx Autostrada Suceava — ROSPAO110
38. Km 55+203.22 (Nod5- 55+140 | 55+270 DN2H si drum expres 0,4 Acumulirile -
Siret N) DNZ2H - Siret Rogojesti-Bucecea
CONSULTANTA




CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

2.1.4.1.6 Viaducte

Studiu de Evaluare adecvati

Viaductele propuse in cadrul proiectului, localizate pe traseul autostrazii Suceava-DN2H si drum

expres DN2H-frontiera Siret sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 2-9 Structurile casetate propuse in proiect

Interval previzut Distanta fatd de cea mai
pentru realizarea apropiatd arie naturala
Nr. . ... Obstacol Lo .
. Denumire lucrarii protejata Alte observatii
crt.
km km .
. .. [km] Denumire
inceput | sfarsit
Viaduct Km Valea Adancata - ROSCI0380 Raul -
1. 0+790 1+280 4.6 km o
1+035 Suceava; DJ208T Suceava Liteni
. . Raul intersecteaza situl
Viaduct Km DE si canal fuga Lacul ROSCI0075 B
2. 3+890 44620 . 3,6 km . ROSCI0075 Pidurea
4+255 Mitoc 2 Padurea Patrauti oL
Pitrauti
Viaduct Km ROSCI0075 -
3. 384720 | 384960 Vale fird nume 3,2 km .
38+840 Pidurea Patrauti
Viaduct Km Relocare DJ 209D si ROSCI0075 -
4. 39+570 | 40+010 3,6 km )
39+790 Vale fird nume Padurea Patrauti
Viaduct Km ROSCI0379 Raul -
5. 48+770 | 494050 Vale fird nume 2,5 km
48+910 Suceava

2.1.4.1.7 Podete

In tabelul urmator sunt prezentate podetele prevazute in proiectul autostrazii Suceava-DN2H si drum

expres DN2H-frontiera Siret. in tabelul urmitor sunt incluse si podetele de pe CIC, parcirile de scurti

durata si spatiile de servicii.

Tabelul nr. 2-10 Podete casetate previzute pe autostrada/drum expres

Interval previzut pentru

Nr. | Litime | Iniltime . < Distanta fatd de cea mai apropiati arie Alte
> 5 realizarea lucrarii o N . .
crt. (m) (m) km inceput | km sfargit naturald protejatd (km) informatii
1. 5 2.6 3+585 3+595 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,2 km) Podet animale
2. 2 1.2 5+435 5+445 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (2,1 km) -
3. 2 1.2 6+100 6+110 ROSCI0075 Padurea Pitrauti (2,1 km) -
4. 2 1.2 6+605 6+615 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (2 km) -
5. 2 1.2 74055 7+065 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (2,2 km) -
0. 5 2.6 74822 74832 ROSCI0075 Padurea Pitrauti (2,5 km) -
7. 3 2.6 9+405 9+415 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (2,5 km) -
8. 2 1.2 9+770 9+780 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (2,3 km) -
9. 3 2.6 10+185 10+195 ROSCI0075 Padurea Pitrauti (2,1 km) -
10. 2 1.2 10+410 10+420 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (2 km) -
11. 4 1.4 10+522 10+532 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (2 km) -
12 3 2.6 114145 | 114155 | ROSCI0075 Padurea Phtraugi (1,8 km) | 2 <rsare
’ animale
13. 5 2.6 124920 12+930 ROSCI0075 Pidurea Pitrdug (2,1 km) -
14. 2 1.2 144020 14+030 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (2,6 km) -
15. 2 1.2 14+770 14+780 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (2,9 km) -
16. 5 2.6 15+245 15+255 ROSCI0075 Padurea Pitrauti ( 3,3 km) -
17. 3 2.6 15+809 15+819 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,6 km) -
18. 2 1.2 16+020 16+030 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (3,7 km) -
19 3 2.6 16+285 16+295 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti ( 3,7 km) -
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Nr. | Litime | Iniltime Interva¥ previzut P e | Distanta fati de cea mai apropiata arie Alte
’ ’ realizarea lucrarii ’ LI . . ..
crt. (m) (m) km inceput | km sfarsit naturald protejatd (km) informatii
20. 2 1.2 16+395 16+405 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,7 km) -
21. 2 1.2 16+645 16+655 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti ( 3,7 km) -
22. 5 2.6 16+915 16+925 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,6 km) -
23. 2 1.2 17+370 17+380 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,5 km) -
24. 2 1.2 17+745 17+755 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,2 km) -
25. 4 2.6 18+195 18+205 ROSCI0075 Piadurea Pitriuti ( 2,8 km) -
26. 3 2.6 21+445 21+455 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,7 km) -
27. 5 2.6 21+795 21+805 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (4 km) -
28. 2 1.2 244045 244055 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 5,3 km) -
29. 2 1.2 25+645 25+655 ROSCI0379 Raul Suceava ( 5,3 km) -
30. 2 1.2 274095 27+105 ROSCI0379 Réul Suceava (4,7 km) -
31. 5 2.6 274495 274505 ROSCI0379 Raul Suceava (4,4 km) -
32. 2 1.2 28+945 28+955 ROSCI0379 Raul Suceava ( 4,4 km) -
33. 3 2.6 29+175 29+185 ROSCI0379 Raul Suceava (4,5 km) -
34, 3 2.6 294555 294565 ROSCI0379 Raul Suceava (4,5 km) -
35. 5 2.6 294920 294930 ROSCI0379 Raul Suceava (4,7 km) -
36. 4 2.6 314320 31+330 ROSCI0379 Raul Suceava (4 km) -
37. 3 2.2 31+655 31+665 ROSCI0379 Raul Suceava ( 3,9 km) -
38. 5 1.4 32+235 32+245 ROSCI0379 Raul Suceava ( 3,7 km) -
39. 2 1.2 32+955 32+965 ROSCI0379 Réul Suceava ( 3,8 km) -
40. 2 1.2 35+015 35+025 ROSCI0379 Raul Suceava ( 3,7 km) -
Traversare
41. 5 4.5 35+970 35+980 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,8 km) animale
domestice
Traversatre
42. 5 5 36+055 36+065 ROSCI0075 Padurea Patrauti (3,7 km) animale
domestice
43. 5 2.2 37+520 37+530 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (3,3 km) -
44, 5 2.2 374732 37+742 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (3,3 km) -
45. 5 2.6 38+570 38+580 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (3,1 km) -
ROSPAO0110 Acumularile Rogojesti —
46. 3 2.6 40+745 40+755 Bucccea (4.2 km) OJE3 -
47 3 26 414702 414712 ROSPA0110 Acumularile Rogojesti — .
Bucecea (4,2 km)
ROSPAO0110 Acumularile Rogojesti —
48, 3 2.6 424715 424725 Bucceca (4.3 k) OJE3 -
49. 3 2.6 44+117 44+127 ROSCI0379 Raul Suceava (4,1 km) -
50. 2 1.2 444970 444980 ROSCI0379 Raul Suceava ( 3,9 km) -
51. 3 2.6 45+785 45+795 ROSCI0379 Raul Suceava (4 km) -
52. 3 2.6 474045 474055 ROSCI0379 Raul Suceava (3 km) -
53. 3 2.6 47+385 47+395 ROSCI0379 Raul Suceava ( 2,5 km) -
54. 5 2.6 474936 474946 ROSCI0379 Raul Suceava (2,3 km) -
55. 5 2.6 50+070 50+080 ROSCI0379 Raul Suceava ( 3,3 km) -
ROSPAO0110 Acumularile Rogojesti —
56. 5 2.6 514270 | 51+280 Bucccea (3.7 km) 81 -
57 5 26 514470 514480 ROSPA0110 Acumularile Rogojesti — )
Bucecea (3,6 km)
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Tabelul nr. 2-11 Podete prevazute pe nodurile rutiere

Interval previzut
Nr. Litime | fnaltime pentru rea hz area Distanta fata de cea mai apropiata Alte
ctt. Sector (m) (m) lucraril atie naturald protejata (km) informatii
km km ’
inceput | sfarsit
Nod rutier Suceava Vest
1. Bretea 4 2 1.2 0+220 0+230 | ROSCI0O075 Padurea Pitrauti (1,3 km) -
2. Bretea 5 2 1.2 0+250 0+260 | ROSCIO075 Padurea Pitrauti (1,3 km) -
3. Bretea 6 2 1.2 0+315 0+325 | ROSCI0075 Padurea Pitrauti (1,3 km) -
4. Bretea 6 2 1.2 0+465 0+475 | ROSCI0075 Padurea Pitrauti (1,3 km) -
5. Bretea 8 2 1.2 0+195 0+205 | ROSCI0075 Pidurea Pitriugi (1,3 km) -
0. Bretea 9 2 1.2 0+265 0+275 | ROSCI0075 Pidurea Pitriugi (1,3 km) -
7. Bretea 10 si DN2P 2 1.2 134630 | 134640 | ROSCI0075 Pidurea Pitriugi (1,3 km) -
8. Bretea 10 si DN2P 2 1.2 144030 | 144040 | ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (1,3 km) -
9. Bretea 10 si DN2P 2 1.2 144460 | 144470 | ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (1,3 km) -
Nod rutier Radauti
10. Bretea 1 2 1.2 0+245 0+255 ROSCI0379 Raul Suceava (2,9 km) -
11. drum de legatura 2 1.2 0+145 0+155 ROSCI0379 Raul Suceava (3,9 km) -
12. drum de legatura 2 1.2 0+845 0+855 ROSCI0379 Raul Suceava (3,9 km) -
13. drum de legatura 2 1.2 14445 14455 ROSCI0379 Raul Suceava (3,9 km) -
14. Bretea 3 2 1.2 0+120 0+130 ROSCI0379 Raul Suceava (3,9 km) -
15. Bretea 4 2 1.2 0+260 0+270 ROSCI0379 Raul Suceava (3,9 km) -
Nod rutier Siret Sud
16. Bretea 1 2 1.2 0+235 0+245 ROSCI0379 Réul Suceava (5,1 km) -
17. Bretea 1 2 1.2 0+295 0+305 ROSCI0379 Réul Suceava (5,1 km) -
18. Bretea 1 2 1.2 0+585 0+595 ROSCI0379 Réul Suceava (5,1 km) -
19. Bretea 3 2 1.2 0+015 0+025 ROSCI0379 Réul Suceava (5,1 km) -
Nod rutier Siret Nord
Bretea DN2 Km ROSPA0110 Acumularile Rogojesti —
20- 55+203.22 2 1.2 0+555 | 0+565 Bucecea (0,5 km) i i
Tabelul nr. 2-12 Podete casetate prevazute la relocarile de drumuri locale
Interval prevazut
Nr. . Litime | Iniltime pentru rea l.i rzarea Distan;a {agé.de cea m?i Alte
Denumire ’ > lucrarii apropiata arie naturala . ..
crt. (m) (m) m m protejata (km) informatii
inceput sfargit
Relocare - DJ 209D km ROSCI0379 Raul Suceava ( 4,1
1 394790 2 1.2 0+625 0+635 km) -
Relocare -DJ 209D km ROSPA0110 Acumularile
2 41+250.35 2 1.2 0+480 0+490 Rogojesti — Bucecea (4,1 km) ]
Relocare -DJ 209D km ROSPA0110 Acumularile
3 414250.35 2 12 0+754 0+764 Rogojesti — Bucecea (4,1 km) i
Relocare DN2 km ROSPA0110 Acumularile
4 43+320 2 1.2 4734809 | 4754819 Rogojesti — Bucecea (5 km) ]

Pe drumurile de intretinere au fost prevazute 108 podete, cate 54 de podete pe fiecare parte a

autostrazii si drumului expres.

Tabelul nr. 2-13 Podete prevazute la drumurile de intretinere

Nr. | Latime | Iniltime Interva! prevazut Iv)e.{ltru Distanta fatd de cea mai apropiata Alte
ct. | (m) (m) realizarea lucraril atie naturald protejata (km) informatii
km inceput km sfirgit >
] 5 2.6 3+585 3+595 ROSCI0075 Pidurea Patriuti (5 km) -
y 2 1.2 5+435 5+445 ROSCI0075 Pidurea Patriuti ( 2,7 km) -
] 2 1.2 6+100 6+110 ROSCI0075 Pidurea Patriuti (2,1 km) -
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Nr. | Litime | Iniltime Interva? prevazut P entra Distanta fatd de cea mai apropiata Alte
ct. | (m) (m) realizarea lucrrii atie naturald protejata (km) informatii
km inceput km sfirgit >
4 2 1.2 6+605 6+615 ROSCI0075 Pidurea Patriuti (2 km) -
i 2 1.2 7+055 74065 ROSCI0075 Piadurea Pitrduti ( 2,2 km) -
( 5 2.6 7+822 7+832 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,2 km) -
1 3 2.6 9+405 9+415 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,5 km) -
¢ 2 1.2 9+770 9+780 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,3 km) -
b 3 2.6 10+185 10+195 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,3 km) -
| 2 1.2 10+410 10+420 ROSCI0075 Pidurea Patriuti (1,9 km) -
] 4 1.4 10+522 10+532 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (1,9 km) -
1 3 2.6 11+145 114155 ROSCI0075 Pidurea Patrauti ( 1,8 km) Traversare
’ animale

] 5 2.6 12+920 124930 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,1 km) -
] 2 1.2 14+020 144030 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,5 km) -
] 2 1.2 14+770 14+780 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (3 km) -
] 5 2.6 15+245 15+255 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,3 km) -
] 3 2.6 15+809 15+819 ROSCI0075 Pidurea Patrduti ( 3,7 km) -
] 2 1.2 16+020 16+030 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,7 km) -
] 3 2.6 16+285 16+295 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,8 km) -
y 2 1.2 16+395 16+405 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti ( 3,8 km) -
y 2 1.2 16+645 16+655 ROSCI0075 Pidurea Patrduti ( 3,7 km) -
y 5 2.6 16+915 16+925 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,6 km) -
y 2 1.2 17+370 17+380 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,5 km) -
y 2 1.2 17+745 17+755 ROSCI0075 Pidurea Patrduti ( 3,5 km) -
y 4 2.6 18+195 18+205 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,9 km) -
y 3 2.6 21+445 21+455 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,7 km) -
y 5 2.6 21+795 21+805 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti (4 km) -
y 2 1.2 24+045 24+055 ROSCI0075 Pidurea Patriuti ( 5,3 km) -
y 2 1.2 25+645 25+655 ROSCI0379 Réul Suceava (4,3 km) -
K 2 1.2 27+095 27+105 ROSCI0379 Réul Suceava (4,7 km) -
] 5 2.6 27+495 27+505 ROSCI0379 Réul Suceava (4,4 km) -
K 2 1.2 28+945 28+955 ROSCI0379 Réul Suceava (4,5 km) -
] 3 2.6 29+175 29+185 ROSCI0379 Réul Suceava (4,5 km) -
] 3 2.6 29+555 29+565 ROSCI0379 Réul Suceava (4,5 km) -
] 5 2.6 29+920 29+930 ROSCI0379 Réul Suceava (4,7 km) -
] 4 2.6 31+320 31+330 ROSCI0379 Raul Suceava (4 km) -
] 3 2.2 31+655 314665 ROSCI0379 Réul Suceava ( 3,8 km) -
K 5 1.4 324235 324245 ROSCI0379 Raul Suceava ( 3,7 km) -
k 2 1.2 32+955 324965 ROSCI0379 Raul Suceava (3,6 km) -
4 2 1.2 35+015 35+025 ROSCI0379 Raul Suceava (3,8 km) -
4 5 2.2 37+520 37+530 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,3 km) -
4 5 2.2 37+732 37+742 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti ( 3,3 km) -
4 5 2.6 38+570 38+580 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (3,1 km) -
) 3 26 404745 404755 ROSPA0110 Acumularile Rogojesti — )

Bucecea (4,3 km)

ROSPA0110 Acumularile Rogojesti —
4003 2.6 414702 414712 Bucecea (4.3 kin -
) 3 26 424715 424725 ROSPA0110 Acumularile Rogojesti — )

Bucecea (4,8 km)
4 3 2.6 44+117 44+127 ROSCI0379 Raul Suceava (4,5 km) -
4 2 1.2 44+970 44+980 ROSCI0379 Raul Suceava (3,9 km) -
4 3 2.6 45+785 45+795 ROSCI0379 Raul Suceava (3,6 km) -
] 3 2.6 47+045 47+055 ROSCI0379 Raul Suceava (2,9 km) -
] 3 2.6 47+385 47+395 ROSCI0379 Raul Suceava (2,6 km) -
] 5 2.6 47+936 474946 ROSCI0379 Raul Suceava (2,3 km) -
] 5 2.6 50+070 50+080 ROSCI0379 Raul Suceava (3,3 km) -
4 ROSPA0110 Acumularile Rogojesti —
& 5 2.6 514270 51+280 Bucecea (3,8 ki) -
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Nr. | Litime | Iniltime Interva! prevazut P entra Distanta fatd de cea mai apropiata Alte
crt. | (m) (m) realizarea Jucrdril atie naturald protejati (km) informatii
) km inceput km sfargit prote] ’
ROSPA0110 Acumularile Rogojesti —
5 2.6 51+470 51+480 ’ -
Bucecea (3,5 km)

2.1.4.1.8 Dotari ale autostrazii

Pentru autostrada Suceava-DN2H si drum expres DN2H-frontiera Siret au fost propuse urmatoarele

dotari:
€ Centru de intretinere si coordonare (CIC);
& Parciri de scurtd duratd (PSD);
€ Spatii de servicii tip S1.

Aceste facilitati se vor realiza in concordantia cu prevederile din Normativul Privind Proiectarea
Autostrazilor Extraurbane - PD 162-2002, corelat cu documentul TEM 2001 - Standardele TEM si
Practici Recomandate, Editia a III-a, 4-6 decembrie 2001.

S-a urmarit amplasarea optima fata de retelele existente (retele de alimentare cu apa si canalizare, retele

electrice, retele telefonice, retele de drumuri obignuite, etc.).

In tabelul de mai jos sunt pezentate pozitiile acestor dotari.

Tabelul nr. 2-14 Locatiile dotdrilor propuse

Nr. T . Pozitie | Distanta fati de cea mai apropiati Alte
ronson Denumire Amplasare > Lo . . .

crt. km arie naturala protejatd (km) informatii
1 Parcare de stanga 5+100- | ROSCI0075 Piddurea Pitriuti (aprox. i

) scurta durati /dreapta 5+450 | 2.7 km)
5 Spatiu de stinoa 20+730- | ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (aprox. i

: Serviciu Tip S1 & 21+170 | 3.2 km)
3 Suceava Spatiu de dreanta 21+800- | ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (aprox. i

) Frontiera Serviciu Tip S1 P 214250 | 3.2 km)
: Siret Parcare  de stinga 37+150- | ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (aprox. )

) scurtd duratd /dreapta 37+500 | 3.3 km)

Centru de 43+050- | ROSPAO110 Acumulirile Rogojesti-

5. intretinere  si dreapta -

+ .
coordonare 43+310 | Bucecea (aprox. 5 km)

Harta urmatoare prezinti locatia CIC si a parcirilor de scurtd duratd ale autostrdzii/drumului expres.
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2.1.4.1.8.1 Centre de intretinere si coordonare

Centrul de intreginere si Coordonare este o unitate de deservire a unui sector de autostrada avand rolul
de mentinere in stare corespunzatoare de exploatare a autostrazii si de asigurare a securitatii circulatiei
rutiere in sectorul arondat, sustinand si reparatia utilajelor din dotare. Are de asemenea functii de
coordonare a activititii punctelor de sprijin si de supraveghere permanenta a incadrarii autostrazii in
criteriile de performanti conform ,Normativ pentru intretinerea pe criterii de performanti a

autostrizilor” ind. AND 596/2009 avind in dotare echipamente de misuri si control specifice.

Centru de Intretinere si Coordonare este un complex tehnic care are de asemenea o serie de sarcini

grupate astfel:
@ supravegherea traficului, a influentei factorilor meteorologici asupra circulatiei;
@ acordarea de prim ajutor in caz de accidente;

@ intretinerea autostrizii pe tronsonul aferent, a spatiilor de servicii, a marcajelor, a instalatiilor

de iluminat i a instalatiilor de telecomunicatii;
refaceri si remedieri dupa accidente sau calamitati naturale;

perceperea de taxe si amenzi,

g & @&

alimentarea cu combustibil a utilajelor de intre’inere;
@ intretinerea utilajelor din dotare etc.

Pentru realizarea sarcinilor descrise mai sus s-au proiectat constructii cu functii diferite. Aceste

constructii sunt:

Cladire operationala P+1E;

Garaj autoutilitare;

Rezervoare carburanti supraterane;
imprejmuire zona de protectie sanitara,
Rezervor apa cu grup de pompare;

Put forat;

Rampa de spalare;

Cabinai poarti;

Bazin etans vidanjabil;

Rezervor colectare ape epurate;
Separatoare de nimol si hidrocarburi;
Statie de pompare ape pluviale;
Instalatie preparare CaCl (siloz, rezervor, bazin amestec);

Platforme exterioare pentru depozitare materiale;

g O &8 &8 g & & &8 8 8 & & @

Camin alimentare masini pompieri;
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Porti metalice;

Imprejmuiri cu gard din plasi de sirma;
Post trafo si racord electric;

Platforma depozitare deseurt;

Grup electrogen;

Parcare acoperitd pentru automobile cu capacitatea de 12 locuri;

g & & & & g @

Parcare autoturisme electrice acoperitd pentru 4 pozitii de incarcare autoturisme electrice cu 2

buc. echipamente incarcare la care pot fi conectate simultan cate 2 buc. autoturisme electrice.

2.1.4.1.8.2 Parcari de scurta durata

Parcarea de scurtd durata este un spatiu separat fizic de autostrada, care permite utilizatorilor oprirea
atunci cand au nevoie de odihna si relaxare. Este recomandat ca aceste zone s ofere o schimbare fata

de monotonia autostrazii, in puncte de belvedere.

Platforma parcirii propriu-zise are o zona de protectie de min. 10 m latime de la marginea carosabilului
autostrazii. Fiecare platforma de parcare va fi amenajata atat pentru vehicule grele, cat si pentru

autotutrisme.

Accesul inspre si dinspre platforma de parcare se va face numai pe bretele speciale de intrare si iesire,

astfel incat vehiculele sa reintre in trafic in deplind siguranta.

Aceaste parcari de scurtd duratd se amplaseaza in lungul autostrazii, in principiu atat pe partea dreapta,

cat si pe partea stangi, simetric fatd de axul drumului, conform planurilor de situatie ale autostrazii.

Apele pluviale provenite din incinta obiectivului vor fi colectate prin guri de scurgere cu sifon si
depozit. Apele astfel colectate vor fi canalizate gravitational prin tuburi de beton simplu spre cele doua
separatoare de namol si ulei mineral (unul pe partea stanga si unul pe partea dreaptd a autostrazii). De
asemenea apele pluviale din zona parcirilor vor fi epurate in separatorul de hidrocarburi si vor fi

trimise in chesoanele statiilor de pompare ape uzate.

Sursa termica este centrala termica amplasati in cladirea WC si va fi dotatd cu un cazan functionand

cu energie electrica, un vas de expansiune inchis si o pompa de linie pentru circulatia agentului termic.

Compensarea aerului evacuat se face prin intermediul grilelor de tranzit montate la partea inferioara a

usilor de acces.
Fiecare amplasament stinga sau dreapta contine:
@ Fiecare amplasament stinga sau dreapta contine:
Grup sanitar public;
Put forat;
Bazin etans vidanjabil;

Statie pompare ape pluviale §i rezervor tampon;

g & & & @

Platforma de cantirire;
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impre]mujre exterioard din panouri de plasd de sarmai;
Mese acoperite;

Spatii protectie;

Post trafo;

impre]mujre put forat;

Rezervor apa cu grup de pompare;

Platforma de depozitare deseuri;

Parcare autoturisme - 29 locuri;

g & 8 8 & & & & @

Parcare autoturisme electrice acoperita pentru 6 pozitii de incdrcare autoturisme electrice cu 3

buc. echipamente incarcare la care pot fi conectate simultan cate 2 buc. autoturisme electrice.

0}

Parcare autocare - 2 locuri,
Parcare autovehicule grele - 15 locuri;

Parcare pentru persoane cu dizabilititi - 4 locuri.

2.1.4.1.8.3 Spatii de servicii (tip S1)

Spatiul pentru servicii tip S1 are ca scop parcarea i stationarea de mai lunga duratd avand ca dotari in
plus fatd de parcarea de scurtd duratd o statie de alimentare cu combustibili §i un spatiu comercial cu

alimentatie publica. Spatiul va fi concesionat in vederea amplasirii dotirilor mentionate.

Fiecare spatiu de servicii de tip S1 va avea in dotare urmatoarele:
@  Grup sanitar public;

Camin bransament apa la reteaua din zona/pug forat;

Bazin etans vidanjabil;

Statie de pompare ape pluviale si rezervor tampon;

Imprejmuire exterioars;

Mese acoperite;

Spatii protectie;

Post trafo;

Imprejmuire put forat;

Rezervor de apa cu grup pompare;

Platforma containere ecologice;

Parcare autoturisme - 87 locuri + 7 locuri in benzinarie;

g & & &8 & g & & &8 8 g @

Parcare autoturisme electrice acoperita pentru 6 pozitii de incircare autoturisme electrice cu 3

buc. echipamente incarcare la care pot fi conectate simultan cate 2 buc. autoturisme electrice;
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Parcare autocare - 6 locuti;

Parcare autovehicule grele - 25 locuri;

Parcare pentru persoane cu dizabilitati - 6 locuri;
Spatiu rezervat benzinarie;

Spatiu rezervat comert + alimentatie public;

g & & & & @

Alveola intretinere echipamente.

2.1.4.1.9 Lucrari hidrotehnice

Pentru asigurarea unei curgeri hidraulice optime a apei pe sub poduri, dar §i pentru protejarea
rambleului drumului, atunci cand este in contact cu ape curgdtoare sau ape statitoare, se impune

construirea unor lucriri hidrotehnice.
Lucririle hidrotehnice proiectate asigura:
& protejarea albiilor in zona podurilor;
& dirijarea si curgerea apei optim hidraulic prin deschiderea podurilor;
10 apararea taluzului drumului zonele pe care acesta este supus actiunii apelor;
€ asigurarea stabilitatii talvegului in zona traversirilor de apa.
Lucririle hidrotehnice s-au proiectat la asigurarea de calcul conform STAS-urilor in vigoare.

In conformitate cu STAS 4273-83 ,Incadrarea in clase de importanta” - pct.2.11 categoria
constructiilor hidrotehnice aferente cailor de circulatie publica (traversari in zona cursurilor de apa)
este pentru drumuri nationale 3. Conform pct. 5.1 din STAS 4273-83, dupa durata de exploatare -
definitiva si dupa rolul functional - principal, constructiei hidrotehnice 3 1i corespunde clasa de

importanta III.

In conformitate cu STAS 4068,/2-87 ,,Probabilititile anuale ale debitelor si volumelor maxime in
conditii normale §i speciale de exploatare”- pct. 2.1 in conditii normale de exploatare la clasa de

importanta I1I ii corespunde probabilitatea anuald de depasire de 2%.

Dimensionarea hidraulici a podurilor si podetelor se face respectand conditiile de libera trecere in
conformitate cu normativul PD 95-2002, tabelul 6.111. si tabelul 7.1.

Pentru cursuri de apd intersectate (cu debite sub 1000mc/s cu plutitori) inaltimea minima de liberd

trecere sub poduri este de 1,00m.

Principalele lucrari hidrotehnice sunt:
e Protectii taluze
e Recalibrare canale de pamant
e Relocare canale de pimant

e Amenajare canale de beton

42 A CONSULTANTA
iy 1 DE MEDIU
\&é%



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvati

2.1.4.1.9.1 Protectie taluz cu pereu din dale de beton

Lucrare Hidrotehnica Tip — 1 pereu din dale de beton turate pe loc: Pentru protejarea rambleului
drumului la nivel cu asigurarea de calcul de 2%, atunci cand drumul este situat in albia majora a raului,
s-a prevazut un pereu din dale de beton turnate pe loc armate cu plase de Buziu de 15 cm grosime.

Acesta se sprijind la bazd pe grinzi din beton.

Lucrare Hidrotehnica Tip - 2 - pereu din dale beton turnate pe loc si zid din gabioane: Lucrarea se
aplica pe zonele unde traseul se apropie de albia minorad a raului. Aceasta este o solutie de apirare
compusa dintr-un zid de gabioane pentru protectia malului albiei minore $i un pereu pentru protejarea
rambleului autostrizii, amplasat in albia majora a raului. Zidul de gabioane are o inilfime variabild
cuprinsd intre 1,5-3,0 m §i este agezat pe o saltea de gabioane de 5,0 m lungime. Protectia rambleului
s-a prevazut a se executa cu un pereu din dale de beton turnate pe loc, sprijinite pe o grindi din beton.

Pereul are grosimea de 15 cm §i este armat cu o plasa de Buzau.

Recalibrarea albiei este necesara pe zonele unde au fost previzute lucrari de aparari de mal ale albiei
cursurilor de apa precum si in zona podurilor, unde prin realizarea lucrarilor, s-ar diminua sectiunea

de scurgere.

In aceste conditii pe aceste zone este necesara o recalibrare a albiei care consta in realizarea sectiunii

necesare scurgerii debitului de calcul.

De asemenea, in zonele unde albia cursului de apa este meandrati si cu depuneri, pentru a spori aria
sectiunii de scurgere se va recalibra albia pe o portiune si cel mai des in zona podurilor, acolo unde

albia prezinta deformari ale fundului si mai ales depuneri.

Tabelul nr. 2-15 Lucrdri hidrotehnice de protectie a taluzelor autostrazii

PROTECTIE TALUZ DRUM CU PEREU DIN BETON
Distanga fa;i Distanga fa;i
de cea mai de cea mai
N Partea Stanga apropiatd arie | Denumire arie Partea Dreapta apropiata Denumirea arie
C : naturala naturald atie naturala naturala
. protejati protejati protejati protejata
Pki Pkf L km Pki Pkf L km
(m) (m)
1 7+850 7+975 125 2,54 ROSCI0075 R 7+845 7+975 130 2,42 ROSCIO075 .
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
2 | s+o00 | s+150 | 150 2.44 ROSCIOO75 g 00 | 4150 | 150 245 ROSCI0075
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
3 9+225 9+275 50 2,60 ROSCI0075 . - - - - -
Padurea Patrauti
4 ] ) ) ] ) 9+400 | 9+500 | 100 210 ROSCI0075
Padurea Patrauti
5 | 94690 | 104350 | 660 2,50 ROSCIONTS - - ] - ]
Padurea Patrauti
6 | 11+400 | 114590 | 190 1.96 ROSCIOO75 |4y 4400 | 114590 | 190 1.86 ROSCI0075
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
7 11+610 11+685 75 2.06 ROSCI0075 . 11+610 11+685 75 1,98 ROSCI0075 .
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
g | 114710 | 11900 | 190 211 ROSCIOOS 41910 | 114900 | 190 2,05 ROSCIO075
> Padurea Patrauti > Padurea Patrauti
9 14+380 14+515 135 2,66 ROSCIO075 . 14+285 14+360 75 2,61 ROSCI0075 .
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
10 | 144715 | 144910 | 195 3,00 ROSCIOO7S " |y agn | 144505 | 145 2.84 ROSCIO075
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
11 | 154000 | 15+200 | 200 3,19 ROSCIOO7S |y o0 | 144920 | 180 312 ROSCIOO075
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
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PROTECTIE TALUZ DRUM CU PEREU DIN BETON
Distanga fa;i Distanga fa;i
de cea mai de cea mai
N Partea Stanga apropiatd arie | Denumite atie Partea Dreapta apropiata Denumirei arie
Cr: naturald naturald arie naturala naturala
: protejati protejata protejata protejata
Pki Pkf L km Pki Pkf L km
(m) (m)
12 174150 174550 400 3,63 ROSCIO075 . 17+150 174550 400 3,54 ROSCIO075 .
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
15 | 174725 | 174875 | 150 3,19 ROSCIOO7S 45 905 | 174875 | 150 3,11 ROSCILO075
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
14 22+090 22+175 85 416 ROSCIO075 . 15+000 15+190 190 4,08 ROSCIO075 .
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
15 | 224210 | 224290 | 80 431 ROSCIOO7> " | oy 1400 | 224175 | 75 424 ROSCI0075
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
16 25+025 25+200 175 5,50 ROSCI0379 22+215 22+280 65 4,25 ROSCIO075 .
Raul Suceava Padurea Patrauti
17 | 254250 | 25+500 | 250 5,53 ROSCIO379 254025 | 254200 | 175 565 ROSCI0379 Raul
Raul Suceava Suceava
18 30+930 30+970 40 4,83 ROSCIO379 25+250 25+500 250 5,39 ROSCI0379 Raul
Raul Suceava Suceava
19 304950 30+970 20 484 ROSCI0379 304930 304970 40 491 ROSCI0379 Raul
Raul Suceava Suceava
20 | 324545 | 324590 | 45 365 ROSCI0379 304985 | 314030 | 45 492 ROSCI0379 Raul
Raul Suceava Suceava
21 35+160 35+200 40 3,73 ROSCI0379 55+128 554283 155 10,67 ROSCI0379 Raul
Raul Suceava Suceava
2 | 36+030 | 36+050 | 20 385 ROSCI0379 ; ; ; - ;
Raul Suceava
23 36+425 36+560 135 3,84 ROSCIO379 36+425 36+560 135 3,75 ROSCIO075 .
Raul Suceava Padurea Patrauti
24 | 36+590 | 36+850 | 260 377 ROSCIOO75 | 500500 | 364850 | 260 371 ROSCI0075
Padurea Patrauti Padurea Patrauti
(ROSPAO0110)
25 | 544960 | 55+105 | 145 0,82 Acumularile - - - - -
Rogojesti —
Bucecea
ROSPA0110)
26 | 55+128 | 55+283 | 155 0,80 Acumulirile - - - - -
Rogojesti —
Bucecea

2.1.4.1.9.2 Deviere si protectie albie cu saltea de gabioane

Lucrarile de deviere a albie corpurilor de api Horoit si Negostina sunt proiectate in zonele de

traversare cu poduri, astfel fiind evitatd realizarea culeelor in albia minora.

Protectia de albie cu saltea de gabioane se aplici deoarece este necesara stabilizarea malului si a

talvegului, fiind asigurata, astfel, protejarea acestuia impotriva eroziunii induse de corpurile de apa.

Saltelele de gabioane se agseazi pe un material geosintetic cu rol de filtru. Peste acestea sunt suprapuse

gabioanele, in spatele cirora va fi amplasat un filtru din geotextil .

Avantajele lucrarilor realizate din gabioane sunt elasticitatea, executarea rapida si posibilitatea

exploatirii imediate.

CONSULTANTA
DE MEDIU
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Tabelul nr. 2-16 Deviere albie riu in zona podurilor si protectia cu saltea de gabioane

Studiu de Evaluare adecvati

_ﬁ}@l:—"‘C

CONSULTANTA
DE MEDIU

Interval previzut pentru realizarea Distanta fata de
lucrarii Lungime cea mai . .
Nr. . A . . Denumire arie naturala
Crt Tip lucrare Stinga Dreapta apropiata arie rotejata
' km km km km naturala protejata p
inceput | sfarsit | inceput | sfarsit (m) (km)
1, | Recalibrare albic ru in zona podurilor - saltea de gabioanc 44850 | 4+950 | 4+900 | 5+000 | 189.32 3,7 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
Afl. Mitocul 4+920 ’
p, | Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane 74950 | 8+050 | 7+950 | 8+050 | 235.73 2,39 km ROSCI0075 Padurea Pitriui
Raul Dragomirna km 7+990 ’
3. [ Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane 114550 | 114650 | 114550 | 114650 | 206.53 1,98 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
Raul Patriuteanca km 11+605 ’
Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane y .
4. Aluent Hantuta km 144370 144350 | 14+450 | 14+250 | 14+400 193.33 2,74 km ROSCI0075 Padurea Patrauti
5. | Recalibrare albie rdu in zona podurilor - saltea de gabloane 224900 | 23+025 | 22+950 | 23+100 | 260.44 4,65 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
Paraul Danila km 224995 ’
6. | Recalibrare albie rdu in zona podurilor - saltea de gabioane 234450 | 234550 | 23+450 | 23+550 | 22043 4,87 km ROSCI0075 Pidurea Pitriui
Rau Danild km 23+554 ’
Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane y .
7. Raul Horait km 254212 25+100 | 25+250 | 22+150 | 25+300 323.52 5,8 km ROSCI0075 Padurea Pitrauti
g, | Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane 27+850 | 274950 | 27+875 | 27+925 | 160.06 6 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
Raul Sacari km 27+910 ’
Recalibrare albie rdu in zona podutilor - saltea de gabioane . L
9. Rau Vadutal km 305375 30+375 | 30+400 | 30+325 | 30+375 185.4 5,75 km ROSCI0075 Padurea Patrauti
Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane y e
10. Paraul cel Adanc km 304975 30+950 | 31+000 | 30+950 | 31+000 134.82 5,48 km ROSCI0075 Padurea Patrauti
11, [ Recalibrare albie rdu in zona podurilor - saltea de gabioane 33+450 | 33+600 | 33+400 | 33+550 | 230.62 1,7 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
Paraul Calina km 334520 ’
Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane y .
12. - 35+100 | 35+250 | 33+050 | 35+150 | 215.37 4,01 km ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
Afluent Horait km 35+120 ’
3. | Recalibrare albie riu in zona podurilor - saltea de gabioane 36+575 | 36+700 | 36+500 | 36+575 | 240.46 3,72 km ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
Rau Horait km 36+575 ’
Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane ROSPA0010 Acumularile
+ + + + o
14 Paraul Rudesti (Negostina) km 42+100 HH975 | 424150 | 424050 | 42+250 2835 438 km Rogojesti - Bucecea
Recalibrare albie rau in zona podurilor - saltea de gabioane 55+050 | 55+150 | 55+050 | 55+150 | 368.54 0,56 km
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Crt.

Interval previzut pentru realizarea Distanta fata de

lucrarii Lungime cea mai . .

. A . . Denumire arie naturala
Tip lucrare Stinga Dreapta apropiata arie roteiata
km km km km naturala protejata prote]
inceput | sfarsit | inceput | sfarsit (m) (km)
Paraul Siret km 55+115 ROSPAOOTO Acumulirile
Rogojesti - Bucece

CONSULTANTA
DE MEDIU
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2.1.4.1.9.3 Lucrari de preluare si evacuare a apelor pluviale
Disporzitivele de scurgere a apelor prevazute in proiect se impart in doud categorii:
e lucrari care asigura scurgerea apelor meteorice citre emisar:
e santuri cu sectiune pereatd la marginea amprizei;
e podete (cu deschidere de 2 m i 5 m);
e rigole de acostament din elemente prefabricate;

e casiuri de descircare a apelor de pe suprafata autostrazii in cazul rambleelor inalte, a rampelor;

podurilor si pasajelor;
e rigole pereate in zona mediana a autostrizii in cazul curbelor amenajate.
e lucrari pentru depoluarea apei Inaintea descarcarii in emisar sau pe talveguri naturale:

e camere decantoare/separatoare de hidrocarbuti 282 buc., aceste dispozitive sunt amplasate

inaintea descarcarii santurilor la podete sau in cursuri de apa naturale;

e camere decantoare/separatoare de hidrocarbuti asociate cu bazine de dispersie a apei in numar
de 15 buc., sunt prevazute in zonele unde apa colectata in santuri se va descarca pe terenul
natural, in zone depresionare i are ca scop scurgerea laminara a apei pentru a se evita erodarea

terenului;
e bazine de retentie 1 buc.
In total sunt prevazute 297 buc. separatoare de hidrocarburi si 16 buc. bazine de retentie.

In vederea drenarii si evacudrii apelor din sistemul rutier, s-a prevazut prelungirea stratului granular
pand la marginea platformei pentru a permite apelor infiltrate in fundatie descarcarea pe taluzuri sau

in dispozitivele e scurgere din lungul autostrazii.

La baza taluzelor de rambleu se vor executa santuri trapezoidale, din beton, pentru colectarea apelor

pluviale din zona autostrazii, pe intreaga lungime a autostrazii (stanga si dreapta).

Apele de pe platforma autostrizii vor fi colectate prin rigole de acostament din beton si descarcate pe

taluz, in santuri, prin casiuri amplasate conform calculului de capacitate hidraulica a rigolei.

Tabelul nr. 2-17 Separatoare de hidrocarburi previzute pe traseul principal

Nr. crt. KM Pozitionare Descriere

1 0+849 dreapta separator hidrocarburi
2 0+850 stanga separator hidrocarburi
3 1+213 dreapta separator hidrocarburi
4 1+215 stanga separator hidrocarburi
5 3+571 dreapta separator hidrocarburi
6 3+574 stanga separator hidrocarburi
7 3+606 dreapta separator hidrocarburi
8 3+602 stanga separator hidrocarburi
9 3+951 dreapta separator hidrocarburi
10 3+949 stanga separator hidrocarburi
11 4+553 dreapta separator hidrocarburi
12 4+554 stanga separator hidrocarburi
13 4+802 dreapta separator hidrocarburi

4+799 stanga separator hidrocarburi
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Nr. crt. KM Pozitionare Descriere
5+035 stanga separator hidrocarburi
5+428 stanga separator hidrocarburi
5+430 dreapta separator hidrocarburi
6+085 dreapta separator hidrocarburi
6+088 stanga separator hidrocarburi
6+105 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
6+117 dreapta separator hidrocarburi
6+117 stanga separator hidrocarburi
6+59%4 stanga separator hidrocarburi
6+595 dreapta separator hidrocarburi
7+044 dreapta separator hidrocarburi
7+044 stanga separator hidrocarburi
7+809 dreapta separator hidrocarburi
74819 stanga separator hidrocarburi
7+829 dreapta separator hidrocarburi
7+960 dreapta separator hidrocarburi
74963 stanga separator hidrocarburi
8+013 dreapta separator hidrocarburi
8+009 stanga separator hidrocarburi
9+399 stanga separator hidrocarburi
9+413 stanga separator hidrocarburi
9+418 dreapta separator hidrocarburi

10+069 stanga separator hidrocarburi
10+081 stanga separator hidrocarburi
10+182 dreapta separator hidrocarburi
10+192 dreapta separator hidrocarburi
10+193 stanga separator hidrocarburi
10+519 stanga separator hidrocarburi
10+530 stanga separator hidrocarburi
10+539 dreapta separator hidrocarburi
11+576 dreapta separator hidrocarburi
11+576 stanga separator hidrocarburi
11+616 dreapta separator hidrocarburi
114616 stanga separator hidrocarburi
12+414 dreapta separator hidrocarburi
12+415 stanga separator hidrocarburi
12+453 stanga separator hidrocarburi
12+486 dreapta separator hidrocarburi
124916 stanga separator hidrocarburi
124916 dreapta separator hidrocarburi
124936 dreapta separator hidrocarburi
12+937 stanga separator hidrocarburi
14+024 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
14+342 stanga separator hidrocarburi
14+345 dreapta separator hidrocarburi
14+774 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
14+989 stanga separator hidrocarburi
15+231 stanga separator hidrocarburi
15+240 dreapta separator hidrocarburi
15+251 dreapta separator hidrocarburi
15+252 stanga separator hidrocarburi
15+796 stanga separator hidrocarburi
15+804 dreapta separator hidrocarburi
15+815 stanga separator hidrocarburi
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Nr. crt. KM Pozitionare Descriere
69 16+024 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
70 16+292 dreapta separator hidrocarburi
71 16+393 dreapta bazin de retentie + separator de hidrocarburi
72 16+643 dreapta bazin de retentie + separator de hidrocarburi
73 16+917 stanga separator hidrocarburi
74 16+917 dreapta separator hidrocarburi
75 16+927 stanga separator hidrocarburi
76 16+928 dreapta separator hidrocarburi
77 17+369 dreapta bazin de retentie + separator de hidrocarburi
78 17+746 dreapta bazin de retentie + separator de hidrocarburi
79 18+194 stanga separator hidrocarburi
80 18+195 dreapta separator hidrocarburi
81 18+204 dreapta separator hidrocarburi
82 184205 stanga separator hidrocarburi
83 20+288 stanga separator hidrocarburi
84 204294 dreapta separator hidrocarburi
85 20+967 stanga separator hidrocarburi
86 21+119 stanga separator hidrocarburi
87 21+441 stanga separator hidrocarburi
88 21+441 dreapta separator hidrocarburi
89 21+452 stanga separator hidrocarburi
90 21+453 dreapta separator hidrocarburi
91 22+154 stanga separator hidrocarburi
92 224159 dreapta separator hidrocarburi
93 224211 dreapta separator hidrocarburi
94 224221 stanga separator hidrocarburi
95 22+999 dreapta separator hidrocarburi
96 224999 stanga separator hidrocarburi
97 23+530 dreapta separator hidrocarburi
98 234530 stanga separator hidrocarburi
99 24+053 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
100 25+161 stanga separator hidrocarburi
101 25+185 dreapta separator hidrocarburi
102 25+235 stanga separator hidrocarburi
103 25+266 dreapta separator hidrocarburi
104 25+0664 stanga separator hidrocarburi
105 25+0664 dreapta separator hidrocarburi
106 274083 stanga separator hidrocarburi
107 27+084 dreapta separator hidrocarburi
108 27+113 dreapta separator hidrocarburi
109 27+115 stanga separator hidrocarburi
110 27+483 dreapta separator hidrocarburi
111 274486 stanga separator hidrocarburi
112 274515 dreapta separator hidrocarburi
113 27+515 stanga separator hidrocarburi
114 274894 dreapta separator hidrocarburi
115 274895 stanga separator hidrocarburi
116 274946 stanga separator hidrocarburi
117 274948 dreapta separator hidrocarburi
118 284565 dreapta separator hidrocarburi
119 284566 stanga separator hidrocarburi
120 284617 dreapta separator hidrocarburi
121 28+617 stanga separator hidrocarburi
122 28+945 dreapta bazin de retentie + separator de hidrocarburi
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Nr. crt. KM Pozitionare Descriere
123 29+165 stanga separator hidrocarburi
124 29+166 dreapta separator hidrocarburi
125 29+192 stanga separator hidrocarburi
126 29+193 dreapta separator hidrocarburi
127 29+544 stanga separator hidrocarburi
128 29+572 stanga separator hidrocarburi
129 29+574 dreapta separator hidrocarburi
130 29+908 dreapta separator hidrocarburi
131 29+909 stanga separator hidrocarburi
132 294939 dreapta separator hidrocarburi
133 29+940 stanga separator hidrocarburi
134 30+393 stanga separator hidrocarburi
135 304394 dreapta separator hidrocarburi
136 30+954 stanga separator hidrocarburi
137 304954 dreapta separator hidrocarburi
138 30+993 stanga separator hidrocarburi
139 30+994 dreapta separator hidrocarburi
140 31+320 dreapta separator hidrocarburi
141 31+328 stanga separator hidrocarburi
142 31+328 dreapta separator hidrocarburi
143 314642 dreapta separator hidrocarburi
144 31+643 stanga separator hidrocarburi
145 314664 stanga separator hidrocarburi
146 314665 dreapta separator hidrocarburi
147 324236 stanga separator hidrocarburi
148 324236 dreapta separator hidrocarburi
149 324245 stanga separator hidrocarburi
150 324245 dreapta separator hidrocarburi
151 32+512 dreapta separator hidrocarburi
152 324515 stanga separator hidrocarburi
153 32+555 stanga separator hidrocarburi
154 32+558 dreapta separator hidrocarburi
155 32+948 dreapta separator hidrocarburi
156 32+973 stanga separator hidrocarburi
157 32+973 dreapta separator hidrocarburi
158 33+487 dreapta separator hidrocarburi
159 33+489 stanga separator hidrocarburi
160 33+551 dreapta separator hidrocarburi
161 33+552 stanga separator hidrocarburi
162 35+014 stanga separator hidrocarburi
163 354016 dreapta separator hidrocarburi
164 35+032 dreapta separator hidrocarburi
165 35+093 stanga separator hidrocarburi
166 35+143 dreapta separator hidrocarburi
167 35+144 stanga separator hidrocarburi
168 354997 dreapta separator hidrocarburi
169 36+000 stanga separator hidrocarburi
170 36+045 stanga separator hidrocarburi
171 364046 dreapta separator hidrocarburi
172 36+522 dreapta separator hidrocarburi
173 36+552 stanga separator hidrocarburi
174 36+602 dreapta separator hidrocarburi
175 36+600 stanga separator hidrocarburi
176 374229 stanga separator hidrocarburi
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Nr. crt. KM Pozitionare Descriere
177 37+511 stanga separator hidrocarburi
178 37+541 stanga separator hidrocarburi
179 374542 dreapta separator hidrocarburi
180 37+751 stanga separator hidrocarburi
181 37+753 dreapta separator hidrocarburi
182 38+571 dreapta separator hidrocarburi
183 38+572 stanga separator hidrocarburi
184 38+589 dreapta separator hidrocarburi
185 38+589 dreapta separator hidrocarburi
186 384767 dreapta separator hidrocarburi
187 38+771 stanga separator hidrocarburi
188 384912 dreapta separator hidrocarburi
189 384912 stanga separator hidrocarburi
190 39+618 stanga separator hidrocarburi
191 39+613 dreapta separator hidrocarburi
192 394949 stanga separator hidrocarburi
193 39+958 dreapta separator hidrocarburi
194 40+733 stanga separator hidrocarburi
195 40+736 dreapta separator hidrocarburi
196 40+761 dreapta separator hidrocarburi
197 40+762 stanga separator hidrocarburi
198 41+690 stanga separator hidrocarburi
199 41+690 dreapta separator hidrocarburi
200 424068 dreapta separator hidrocarburi
201 42+070 stanga separator hidrocarburi
202 42+111 dreapta separator hidrocarburi
203 42+123 stanga separator hidrocarburi
204 424702 stanga separator hidrocarburi
205 42+704 dreapta separator hidrocarburi
206 424729 stanga separator hidrocarburi
207 42+731 dreapta separator hidrocarburi
208 434040 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
209 434650 stanga separator hidrocarburi
210 434650 dreapta separator hidrocarburi
211 434836 stanga separator hidrocarburi
212 43+838 dreapta separator hidrocarburi
213 44+133 stanga separator hidrocarburi
214 44+133 dreapta separator hidrocarburi
215 444958 stanga separator hidrocarburi
216 44+958 dreapta separator hidrocarburi
217 444987 stanga separator hidrocarburi
218 44+987 dreapta separator hidrocarburi
219 45+801 dreapta separator hidrocarburi
220 454802 stanga separator hidrocarburi
221 47+032 stanga separator hidrocarburi
222 47+032 dreapta separator hidrocarburi
223 474373 dreapta separator hidrocarburi
224 47+373 stanga separator hidrocarburi
225 47+401 dreapta separator hidrocarburi
226 47+401 stanga separator hidrocarburi
227 474924 dreapta separator hidrocarburi
228 474925 stanga separator hidrocarburi
229 47+953 dreapta separator hidrocarburi
230 474953 stanga separator hidrocarburi
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Nr. crt. KM Pozitionare Descriere
231 48+819 dreapta separator hidrocarburi
232 48+820 stanga separator hidrocarburi
233 49+000 stanga separator hidrocarburi
234 49+001 dreapta separator hidrocarburi
235 50+060 stanga separator hidrocarburi
236 50+0064 dreapta separator hidrocarburi
237 50+093 stanga separator hidrocarburi
238 50+093 dreapta separator hidrocarburi
239 50+979 stanga separator hidrocarburi
240 50+981 dreapta separator hidrocarburi
241 51+262 dreapta separator hidrocarburi
242 51+264 stanga separator hidrocarburi
243 51+292 stanga separator hidrocarburi
244 51+293 dreapta separator hidrocarburi
245 51+462 stanga separator hidrocarburi
246 51+466 dreapta separator hidrocarburi
247 51+490 stanga separator hidrocarburi
248 51+493 dreapta separator hidrocarburi
249 53+528 stanga separator hidrocarburi
250 53+542 dreapta separator hidrocarburi
251 54+513 stanga separator hidrocarburi
252 54+550 dreapta separator hidrocarburi
253 55+098 stanga separator hidrocarburi
254 55+098 dreapta separator hidrocarburi
255 55+132 dreapta separator hidrocarburi
256 55+138 stanga separator hidrocarburi

Separatoarele de hidrocarburi si bazinele de retentie prevazute la nodurile rutiere sunt prezentate in

urmaitorul tabel.

Tabelul nr. 2-18 Separatoare de hidrocarbuti gi bazinele de retentie previzute la nodurile rutiere

1;1_: Obiect KM Pozitionare Descriere
Nod 1-DN29A
1 0+243 stanga separator hidrocarburi
Bretea 3 - -
2 0+243 dreapta separator hidrocarburi
Nod 2-DN2P
3 B 0+216 dreapta separator hidrocarburi
retea 4 - -
4 0+233 dreapta separator hidrocarburi
5 | Bretea 11 0+102 dreapta bazin de retentie
6 13+252 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
7 13+612 dreapta separator hidrocarburi
8 13+612 stanga separator hidrocarburi
9 144030 dreapta separator hidrocarburi
10 14+029 stanga separator hidrocarburi
11 Bretea 10 144040 dreapta separator hidrocarburi
12 14+039 stanga separator hidrocarburi
13 14+247 stanga separator hidrocarburi
14 14+460 stanga separator hidrocarburi
15 14+460 dreapta separator hidrocarburi
16 14+470 stanga separator hidrocarburi
17 14+472 dreapta separator hidrocarburi
18 | Bretea 9 0+265 stanga separator hidrocarburi
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Nr. . .. .
ort. Obiect KM Pozitionare Descriere
19 0+265 dreapta separator hidrocarburi
20 0+274 stanga separator hidrocarburi
21 0+275 dreapta separator hidrocarburi
22 | Breatea 7 0+220 stanga separator hidrocarburi
Nod 3-DN2-DN2H
23 Bretea 1 0+333 dreapta separator hidrocarburi
24 0+384 dreapta separator hidrocarburi
25 0+154 stanga bazin de retentie + separator de hidrocarburi
26 0+844 dreapta bazin de retentie + separator de hidrocarburi
27 1+470 dreapta bazin de retentie + separator de hidrocarburi
28 Drum de legatura 1+935 stanga separator hidrocarburi
DN2H-A7 5 -
29 1+938 dreapta separator hidrocarburi
30 1+977 dreapta separator hidrocarburi
31 1+978 stanga separator hidrocarburi
32 24965 dreapta separator hidrocarburi
33 24968 stanga separator hidrocarburi
34 Bretea 2 3+001 stanga separator hidrocarburi
35 3+005 dreapta separator hidrocarburi
36 3+439 dreapta separator hidrocarburi
37 3+484 dreapta separator hidrocarburi
Nod 4 - DN2 (Siret Sud)
38 | Bretea 3 0+497 stanga separator hidrocarburi
39 | Bretea4 0+175 stanga separator hidrocarburi
Nod 5 - DN2 (Siret Nord)
40 0+344 dreapta separator hidrocarburi
41 | Bretea DN2 0+545 dreapta separator hidrocarburi
42 0+566 dreapta separator hidrocarburi

2.1.4.1.10 Lucrari de consolidare

2.1.4.1.10.1Lucrari de sustinere terasamente

Tinand cont de morfologia terenului, lucrarile de terasamente se vor desfasura in rambleu (umpluturi)

cu inaltimi de max. 12 m si debleu (sdpaturi) cu adancimea max. 30 m, masurate in axul proiectat.

Materialele ce se vor utiliza la realizarea umpluturilor de rambleu trebuie sa corespunda specificatiilor
STAS 2914-84, astfel se pot utiliza materiale ce se incadreaza in categoriile ,,foarte bune”, ,,bune” si

,mediocre”.

Umpluturile de rambleu ce vor fi executate pe teren cu inclinare mai mare de 10 % se vor executa

trepte de infratire dupa decaparea solului vegetal.

Treptele de infratire se vor executa cu litime de min. 3 m si inaltime min. 50 cm. Baza fiecarei trepte

de infratire se va executa cu panta de 2%- 4% in sensul de inclinare al terenului natural.

Pantele taluzurilor de rambelu s-au adoptat 1:2 si banchete de 5 m latime la intervale de 6 m pe
verticald. Banchetele intermediare s-au previzut cu rigole din beton pentru colectarea si dirijarea apelor
din precipitatii. Pantele taluzurilor s-au stabilit in urma calculelor de stabilitate generala, considerandu-
se material coeziv de umplutura in corpul rambleului cu urmatoarele valori caracteristice pentru

parametrii fizico — mecanici:
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€ unghi de frecare interna al materialului ¢ = 15°;

& coeziune c=25 Kpa;

& greutate volumica y = 19 KN/mc.

Caracteristicile terenului de fundare s-au adoptat conform recomandarilor Studiului Geotehnic pentru
fiecare orizont identificat In forajele geotehnice corelate cu sarcina geologicd corespunzatoare

adancimii la care este situat fiecare orizont.

Pentru zonele de rambleu, previzute cu pante ale taluzurilor de 1:2 si banchete intermediare de 5 m
latime, la intervale de 6 m pe verticald, unde stabilitatea generald nu este satisfacuta, s-au prevazut

urmatoarele solutii de consolidare individuale sau combinati intre aceste solutii;

& ranforsare baza rambleuri cu geogrile de ranforsare si / sau geotextile tesute de inalta rezistenta

unidirectionale;
& imbunatirea terenului de fundare cu piloti de indesare din material granular sau drenuri fitil;
& structuri de sprijin din beton armat cu fundare indirecti pe piloti forati de diametrul mare.

In conformitate cu specificatiile din AND 515/93 umpluturile adiacente podurilor, pasajelor si
podetelor din beton armat se vor realiza din material granular de tip 1a, 1b, 2a (foarte bune) sau 2b
(bune) conform STAS 2914/84. Lungimea de terasament ce se va realiza din material granular va fi
de min. 30 m pentru poduri si pasaje si min. 5 m pentru podete din beton armat. Trecerea de la

umplutura granulara la umplutura din material coeziv se va face cu trepte de 1 m lagime si 1 m inaltime.

Pantele taluzurilor adiacente podurilor si pasajelor s-au stabilit in urma calculelor de stabilitate
generala, considerandu-se material necoeziv de umplutura in corpul rambleului cu urmatoarele valori

caracteristice pentru parametrii fizico — mecanici:
& unghi de frecare interna al materialului ¢ = 33°;
& coeziune c=2 Kpa;
& greutate volumica y = 19 KN/mc.

Pantele taluzurilor de debleu s-au adoptat in functie de stratificatia identificata prin investigatiile
p ¢ ¢ p &
geotehnice, astfel incat sa se asigure stabilitatea locald si generald a acestora. Pantele taluzurilor de

debleu s-au adoptat astfel:
€ pante de 1:2 — 1:4 i banchete de 5 m latime la intervale de 6 m pe verticali;

€ Pante de 1:5 — 1:10 fird banchete intermediare pe zonele unde stratificatia terenului indici
material corespunzator pentru executia umpluturilor de terasamente §i configuratia terenului

permite executia excavatiilor cu pante reduse.

Caracteristicile stratificatiei s-au adoptat conform recomandarilor Studiului Geotehnic pentru fiecare
orizont identificat in forajele geotehnice corelate cu sarcina geologicd corespunzatoare adancimii la

care este situat fiecare orizont.

Pentru zonele de debleu unde reducerea pantelor pentru asigurarea stabilitatii generale nu a fost

permisa, datoritd constrangerilor locale din amplasament (inclindri ale terenului natural in profil
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transversal accentuate, limitari ale culoarului de expropriere, etc.), s-au prevazut structuri de sprijin din

coloane forate de diametrul mare.

Banchetele de la nivelul coronamentelor zidurilor de sprijin de debleu si rambleu s-au previzut cu
latime de 3 m si rigole din beton pentru colectarea si dirijarea apelor de suprafata in lungul structurilor
de sprijin. Descarcarea rigolelor se va face prin casiuri din elemente prefabricate prevazute la punctul

de minim al acestora de la unul din capetele zidurilor de sprjin.

2.1.4.1.10.2Lucrari de protectie a taluzelor de rambleu si debleu
Protectia taluzelor de rambleu

Protectia taluzurilor de rambleu s-a adoptat in functie de natura terenului din care s-a realizat

umplutura de rambleu si panta taluzurilor de rambleu astfel:

Pentru material de umplutura de tip necoeziv si pante ale taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor
se va realiza cu pimant vegetal inierbat, geosintetice spatiale pentru asigurarea stabilitatii pamantului
vegetal pe taluz si georetele biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in urma stropirii taluzurilor

cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa insaimantare.

Pentru material de umplutura de tip necoeziv cu pante ale taluzurilor de 1:2 sau 1:3 protectia taluzurilor
se va realiza cu pamant vegetal inierbat si georetele biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in
urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa

insimantare.

Pentru material de umplutura de tip coeziv (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) si pante
ale taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat si georetele
biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de

dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa insamantare.

Pentru material de umplutura de tip coeziv (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) cu pante

ale taluzurilor de 1:2 sau 1:3 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat.
Protecgia taluzelor de debleu
Protectia taluzurilor de debleu s-a adoptat in functie de stratificatia si panta taluzurilor de debleu astfel:

Pentru stratificatie de tip necoeziva §i pante ale taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor se va realiza

cu masca drenanta din piatra bruta in grosime de 50 cm.

Pentru stratificatie de tip necoeziva si pante ale taluzurilor 1:2, 1:3 sau 1:4 protectia taluzurilor se va

realiza cu masca drenanta din piatra bruta in grosime de 30 cm.

Pentru stratificatie de tip coeziva (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) si pante ale
taluzurilor 1:1 sau 2:3 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat, geosintetice spatiale
pentru asigurarea stabilitatii pamantului vegetal pe taluz si georetele biodegradabile pentru mentinerea
umiditatii in urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile)

dupa insamantare.

Pentru stratificatie de tip coeziva (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) si pante ale

taluzurilor 1:2, 1:3 sau 1:4 protectia taluzurilor se va realiza cu pamant vegetal inierbat si georetele
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biodegradabile pentru mentinerea umiditatii in urma stropirii taluzurilor cu apa in perioada de

dezvoltare a vegetatiei (cca. 30 — 60 zile) dupa insamantare.

Pentru stratificatie de tip coeziva (prafuri argiloase, argile prafoase, argile nisipoase) sau necoeziva si

pante ale taluzurilor mai line de 1:4 protectia taluzurilor se va realiza cu pimant vegetal inierbat.

2.1.4.1.10.3Lucrari de drenaj
Drenuri in sapatura deschisa

Pentru interceptia, colectarea si evacuarea dirijata a apelor subterane sunt prevazute drenuri in sapatura
deschisa pentru reducerea umiditatii terenului natural si imbunatatirea caracteristicilor fizico-mecanice

ale acestuia.

Drenurile in sapatura deschisa sunt prevazute in urmatoarele situatii:

e longitudinal la baza taluzurilor de debleu
e transversal drumului pe suprafata taluzurilor de debleu
e longitudinal pe partea de amonte in cazul profilelor transversale mixte (rambleu / debleu)

e transversal drumului in ampriza acestuia cand inclinarea terenului natural este accentuata si

prezinta exfiltratii de apa.
Drenurile in sapatura deschisa au inaltime cuprinsa intre 1.0m =+ 3.00 m si latimea 0.60m -+ 1.20 m.

Umplutura drenanta se poate realiza din balast sortul 063 mm sau piatra sparta sortul 0+71. Indiferent
de tipul materialului drenant utilizat, acesta se va proteja cu geotextil netesut cu rol anticontaminant,
iar la partea superioara capacul drenului este realizat prin sistemul impermeabil de scurgere al apelor

de suprafata (rigola, santuri, casiu) sau dop de argila in grosime de 30 cm.

La baza drenului pentru captarea si dirijarea apelor citre emisari sau punctele de colectare este amplasat

tubul riflat perforat, SN8, cu diametrul cuprins intre 110 mm - 160 mm.

Pentru revizia si intretinerea drenurilor in sapatura deschisa sunt prevazute camine de vizitare dispuse

la interdistanta de aprox. 50 m pe toata lungimea drenului si in punctele obligate (intersectii de drenuri).

Excavatiile pentru executia drenurilor cu adancime mai mare de 1.50 m se vor realiza cu sprijiniri din

dulapi verticali de lemn, rigle orizontale si spraituri.
Drenuri forate orizontal

Pentru drenarea de profunzime a taluzurilor de debleu sunt prevazute drenuri forate orizontal.
Procedeul consta in realizarea unor foraje orizontale care au o panta spre gura de evacuare de 5 — 10%,
pe lungime de 10.00 — 20.00m cu ajutorul instalatiilor speciale. Aceste foraje sunt tubate cu tuburi
riflate / lise perforate cu diametrul de 90 — 120 mm (nu sunt prevazute petforari pe treimea inferioara
a tuburilor pentru asigurarea evacuarii apei colectate). Tuburile sunt protejate cu geotectil cu rol de

filtru invers pe toata suprafata talareala a tubului.

In functie de situatie, capatul de evacuare a drenului se amenajeaza cu pereu din beton si casiu
prefabricat pentru dirijarea apelor catre elementele colectoare ale apelor de suprafata de la baza

taluzului.
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2.1.4.1.10.4Imbunatatirea de suprafata a terenului de fundare
Compactarea terenului de fundare cu cilindrul compactor

Prin compactare se intelege indesarea pe cale mecanica, avand ca rezultat micsorarea volumului de
goluri ai pamantului. In pamanturi necoezive aceasta indesare se realizeaza prin reorientarea
particulelor, care se produce prin invingerea frecarii intre ele si in mai mica masura prin striviri locale

la punctele de contact.

In pamanturile coezive, indesarea se produce prin ruperea legaturilor dintre particule, urmata de
reorientarea precum si de incovoierea si distorsiunea particulelor si a stratelor de apa legata care le

inconjoara.

Volumul de goluri se reduce pe seama porilor neocupati de apa. Daca pamantul este saturat si lucreaza
ca un sistem inchis, fara posibilitatea de indepartare a apei, compactarea nu este posibila. Starea de
saturare reprezintd limita teoretica pentru compactarea unui pamant, indifferent de umiditatea lui

naturala.
Perna din material coeziv compactat si stabilizat cu lianti hidraulici

Prin acest tip de lucrare se urmareste indepartarea pe o grosime limitata de cel mult 1 — 2 m a stratului
foarte compresibil sau a pamanturilor dificile (sensibile la umezire, cu umflari si contractii mari,
pamanturi coezive cu capacitate portanta redusa (Ic<0.5) sau pamanturi necoezive afanate (Ip < 0.33)
si inlocuirea acestora cu o perna de pimant corespunzator (3a- 4b, conform STAS 2914-84) compactat

sau stabilizat cu lianti hidraulci.

Procentul de liant hidraulici si tipul liantului hidraulic se stabileste pe baza unui sector de proba in

functie de umiditatea terenului de fundare si natura materialului coeziv utilizat la executia pernei.
Saltea din material granular ranforsata si protejata cu geotextil

Salteaua din material granular ranforsata cu geosintetice si protejata cu geotextil (daca e cazul) are un
dublu rol de a impiedica ascensiunea capilara si de asigurare a stabilitatii generale ale umpluturilor de

terasamente.

Grosimea saltelei este de cuprinsa intre 50 cm — 1.20 m in functie de caracteristicile terenului de

fundare si numarul elementelor de ranfosare.

Ranforsarea se realizeaza cu geosintetice unidirectionale avand rezistenta de calcul de lunga durata
cuprinse intre 100 KN/m — 400 KN/m.

Daca sub cota saltelei din material granular terenul de fundare este foarte compresibil si cu umiditate
crescuta inainte de executia saltelei ranforsate la baza excavatiei se realizeaza un blocaj din piatra spartd
sort 90 — 200 mm prin impanare in terenul natural pana la atingerea refuzului peste care se asterne in

strat de max. 20 cm de balast ce se compacteaza cu cilindrul compactor.
Verificarea terenului de fundare imbunatatit

Dupa realizarea imbunatatirii de suprafatd a terenului de fundare se fac verificari de deformabilitate cu
parghia Benkelman si verificari de capacitate portanta cu placa Lucas si placa dinamica conform
specificatiilor din AND 530/2012.
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2.1.4.1.10.5 imbuné&tatirea de adancime a terenului de fundare
Se aplica in zonele de rambleuri inalte, rampe de poduri si pasaje, zone adiacente podetelor.

Imbunatatirea in adancime a terenurilor slabe se realizeaza prin executia pilotilor drenanti din piatra

sau a drenurilor fitil din material geosintetic.

Imbunatitirea de adancime cu piloti din piatra

Imbunatatirea de adancime a terenului de fundare cu piloti de indesare din piatra sort 8 — 32 mm se
aplica pe zonele de racordare ale terasamentelor cu lucrarile de arta si au dublu rol: un rol de eliminare
a presiunii in exces a apei din porii stratului compresibil si grabirea procesului de consolidare a

terenului de fundare si al doilea rol de imbunatatire a parametrilor fizico mecanici ai stratului

compresibil prin indesarea laterala.

Lungimea pilotilor de indesare variaza intre 4.00 m — 12.00 m, interdistanta dintre piloti este cuprinsa

intre 1.50m — 3.00 m, diametrul pilotilor este de 0.60 m

Indesarea pilotilor se face de jos in sus la intervale de 50 cm, forta de inpingere este de min. 150 KN.
Verificarea de indesare a pilotilor se realizeaza prin penetrari dinamice pe piloti si intermediar acestora

(daca este cazul).

Solutia de imbunatatire de adancime cu piloti de indesare din piatra se recomanda in zonele unde

terenul de fundare este compresibil si stabilitatea generald a rambleului nu este asigurata.
fmbunititirea de ad4ncime cu drenuri fitil

Imbunitatirea de adancime a terenului de fundare cu drenuri fitil (drenuri verticale din material
geosintetic) se aplica pe zonele de racordare ale terasamentelor cu lucrarile de artd si au rolul de
eliminare a presiunii in exces a apei din porii stratului compresibil si grabirea procesului de consolidare

a terenului de fundare.

Lungimea drenurilor fitil variaza intre 4.00 m — 12.00 m, interdistanta dintre drenuri este cuprinsa intre
1.50m — 3.00 m.

Solutia de imbunatatire cu drenuri fitil se recomanda in zonele unde terenul de fundare este

compresibil si nu sunt riscuri de instabilitate generala ale umpluturii de rambleu.

2.1.4.1.10.6 Structuri de sprijin
Strucutri de sprijin din beton armat

Structurile de sprijin din beton armat se folosesc pentru asigurarea stabilitatii locale ale umpluturilor

de rambleu sau taluzurilor de debleu. Indltimea acestor structuri este cuprinsa intre 1.00m - 6.00m.

Sistemul constructive este:

e Fundatie si elevatie din beton armat;
e Cuneta dren si barbacane pentru evacuarea apelor din spatele structurii de sprijin;
e Dren din geocompozit drenant la intradosul lucrarii de sprijinire;

Hidroizolatie cu emulsie de bitum a betonului ce intra in contact cu pamantul;
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e Structura de sprijin se executa pe tronsoane 4.00 — 20.00 m, rosturile dintre tronsoane
realizandu-se din carton bitumat in gorime de 5 — 10 mm.

Fata vazuta a zidurilor de sprijin se va proteja cu protectie anticoroziva pentru beton.
Strucutri de sprijin din pamant armat

Structurile de sprijin din pamant armat cu geogrile sunt prevazute la rambleuri pentru asigurarea

stabilititii locale ale acestora, indltimea maxima a structurilor este de 12 m.

Sistemul constructiv este realizat din straturi succesive de material granular compactat, armate cu

geogrile unidirectionale la interdistanta pe verticala 40 cm — 80 cm.

Fata vazuta a zidurilor de sprijin din pamant armat se va realiza din elemente prefabricate din beton
de tip panou sau blocheti. Elementele de ranforsare interconecteaza cu elementele prefabricate de fata

vazuta.
Strucutri de sprijin cu fundare indirecta

Structurile de sprijin cu fundare indirecta pe piloti forati de diametrul mare (600 mm — 1200 m) sunt
prevazute pentru asigurarea stabilititii generale ale umpluturilor de rambleu, inaltimea elevatiei este
cuprinsa intre 2 — 8 m. In functie de inaltimea zidurilor de sprijin, caracteristicile terenului de fundare
si inclinarea in profil transversal a terenului natural structurile de sprijin cu fundare indirecta sunt
previzute pe un rand de piloti sau doud randuri de piloti. Interdistanta, diametrul si lungimea pilotilor

s-a stabilit in urma calculelor de stabilitatea locala si generala.
Sistemul constructive este:
e DPiloti forati d = 600 — 1200 mm;
e Radier si elevatie din beton armat;
e Cuneta dren si barbacane pentru evacuarea apelor din spatele structurii de sprijin;
e Dren din geocompozit drenant la intradosul lucrarii de sprijinire;

e Hidroizolatie cu emulsie de bitum a betonului ce intra in contact cu pamantul;

e Structura de sprijin se executa pe tronsoane 4.00 — 20.00 m, rosturile dintre tronsoane
realizandu-se din carton bitumat in gorime de 5 — 10 mm.

Fatd vazuta a zidurilor de sprijin se va proteja cu protectie anticoroziva pentru beton.
Structuri de sprijin din piloti forati (barete)
b b

Structurile de sprijin din piloti forati de diametrul mare (600 mm — 1500 mm) sau barete sunt prevazute
in debleu pentru asigurarea stabilititii generale a taluzurilor rezultate in urma excvatiilor, inaltimea

elevatiei este cuprinsd intre 2 — 8 m.

Solutia de sprijinire din piloti forati conduce la volum al excavatiilor minim si modificari reduse ale

starii de eforturi in versantul excavat.

Pilotii forati la partea superioard vor fi ancorati (dacd este cazul) cu ancore tip bard sau ancoraje

alcdtuite din toroane T15.7.

Sistemul constructiv este alcatuit din:

e Platforma de forare a pilotilor la cota coronamentului zidului de sprijin;
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e Piloti forati (barete);
e Grinda de solidarizare a pilotilor la partea superioara a acestora;
e Ancoraje la partea superioard a zidului de sprijin (daca este cazul);

e [Excavatie in fata lucririi de sprijinire §i executie ancoraje intermediare pe adancimea excavatiei

(daca este cazul);

e [Executie fata vazuta zid de sprijin din beton de captusire, beton torcretat sau elemente

prefabricate din beton armat.

e Monitorizare deplasari prim masuratori topografice la fiecare etapa de excavatiei a pamantului

din fata zidului de sprijin.
Fata vazuta a zidurilor de sprijin se va proteja cu protectie anticoroziva pentru beton.

Pentru eliminarea apelor de infiltratii , dacd este cazul, sunt prevazute drenuri forate orizontal intre

pilotii forati.
b >

2.1.4.1.10.7Monitorizare lucrarilor de consolidare

Pentru monitorizarea comportirii in timp a lucrarilor de sprijinire, acestea se vor instrumenta cu
dispozitive care si permitd efectuarea ulterioard a misuratorilor de deformatii si / sau de eforturi in

conformitate cu SR EN 1997-2004 in perioada de executie cat si in perioada post executie.

2.1.4.1.11 Lucrari pentru siguranta circulatiei

Sistemul de semnalizare si marcaj a fost proiectat atat pe autostradd cat si pe drumurile de categorie
inferioara care vor intersecta autostrada precum si pe reteaua rutiera din culoarul autostrazii, unde s-a

proiectat semnalizarea rutierd pentru orientarea citre autostrada.

Materializarea sistemului de organizare si desfasurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje a urmarit
marirea gradului de siguranta si fluenta pe intreaga retea de drumuri care intrd in sistem si s permita
tuturor celor care circula pe aceste drumuri sa se orienteze pentru a se inscrie din timp pe directia

doritd, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare si chiar blocaje.

Pentru dirijarea circulatiei in fiecare nod s-au previzut doua portale complete (cate unul de fiecare

parte a nodului).
Consolele s-au prevazut pentru presemnalizarea nodurilor rutiere si a spatiilor de servicii.

Avand in vedere modul in care se desfasoari circulatia pe autostrada (viteza de deplasare, intensitatea
traficului), este necesar si se transmitd conducitorilor auto o serie de informatii legate de conditiile

rutiere, evenimente produse pe autostrada, avertismente etc.

Acest lucru se va face prin mesaje variabile, transmise de la centrul de coordonare al autostrazii si care

vor fi afisate pe panouri cu mesaje variabile.

Autostrada fiind alcatuita din doua cai distincte unidirectionale, s-a previzut instalarea bornelor

kilometrice pe marginea partii carosabile.
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Pe glisierele de siguranta ale parapetelui vor fi montati catadioptri.

Pe traseul autostrazii, cat si pe drumurile destinate traficului international s-au prevazut indicatoare de
dimensiuni foarte mari, bretelele nodurilor de circulatie format foarte mari, drumuri nationale format

mare, pentru celelalte drumuri s-au prevazut indicatoare de dimensiuni curente.

Pe parapetele de siguranti se vor monta elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi

reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante).

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz de accidente rutiere),

parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele pirti ale lucririlor de artd la limita trotuarului.
Pe bretelele nodurilor rutiere vor fi prevazute indicatoare de format foarte mare.

Consolele de pe drumurile nationale se vor proteja cu parapete metalic zincat. Portalele si consolele

vor avea contur inchis si vor fi protejate prin zincare.
Semnalizare verticala - indicatoare

Semnalizarea rutierd verticald pe autostrada Suceava-DN2H si drum expres DN2H - Frontiera Siret

contine urmitoarele elemente:
& indicatoare de avertizare;
& indicatoare de reglementare;
& indicatoare de orientare si informare;
& indicatoare de interzicere;
© indicatoare aditionale.
Semnalizare orizontala — marcaje

In functie de locatia unde aceastea se aplica si de rolul marcajului in ghidarea traficului, vor fi prevazute

cateva tipuri de marcaj:
& marcaje longitudinale;
102 marcaje de delimitare a partii carosabile;
& marcaje transversale;
& marcaje diverse;
& marcaje laterale.
Pentru siguranta traficului, proiectul va include parapete de siguranta precum si parapete pietonal.

Materializarea sistemului de organizare si desfisurare a circulatiei prin indicatoare si marcaje a urmarit
marirea gradului de siguranta si fluentd pe intreaga retea de drumuri care intra in sistem si permite
tuturor celor care circula pe aceste drumuri sa se orienteze pentru a se inscrie din timp pe directia

dorita, eliminandu-se astfel confuziile, manevrele gresite, parcursuri suplimentare si chiar blocaje.

Sistemul de semnalizare si marcaje a fost proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de categorie
inferioara care vor intersecta autostradaprecum si reteaua rutiera din culoarul unde s-a proiectat

semnalizarea rutierd pentru orientarea catre autostrada. Aceasta s-a facut in conformitate cu AND
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604-2012- Ghidul pentru planificarea §i proiectarea semnalizarii rutiere si informare pentru asigurarea

continuitatii, uniformitatii si cogniscibilitatii acesteia.

Indicatoarele de circulatie sunt sustinute de stalpi metalici, portale sau console.

2.1.4.1.12 Sistemul de comunicatii al autostrazii si sistemul inteligent de control al traficului
Sistem de monitorizare a traficului, conditiilor de circulatie si a starii infrastructurii
Descrierea sistemului

Sistemul va constitui un instrument de culegere a datelor privind starea infrastructurii rutiere §i a
traficului rutier in scopul cresterii eficientei activitatii de administrare si operare a CNAIR SA, pentru

toate sectoarele de autostrada aflate pe Reteaua Trans-Europeana de Transport Rutier.
Se va prezenta un volum separat pentru Sistemul I'TS ca raport si piese desenate.

Sistemul ITS

In cadrul programului de constructii de noi autostrazi/drumuri expres si de reabilitare a celor existente,

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere implementeaza Sistemele Inteligente de

Transport (ITS - Intelligent Transport Systems), ca optiune majora de crestere a eficientei, fluentei,
> > >

sigurantei si limitarii impactului asupra mediului privind procesul de transport rutier.

Sistemele inteligente de transport sunt aplicatii ale comunicatiilor si tehnologiei informatiilor care

asigurd atat monitorizarea si managementul retelei rutiere cat si informarea participantilor la trafic.
Subsisteme componente

Sistemul de monitorizare, este compus din urmatoarele subsisteme:

®  Subsistemul de monitorizare a traficului- VEH Detectoare de vehicule - utilizind tehnologia video;

@ Subsistemul de monitorizare a conditiilor meteo - METEO Statii meteo si senzoti de inghet la

nivelul suprafetei de rulare;

@ Subsistemul de monitotizare video - CCTV Vor fi doud tipuri de camere video pentru

monitorizare:

o Camere CCTV PTZ (cu sistem de miscare si panoramare - Pan Tilt and Zoom) - amplasate la
intririle pe segmentul de autostrada, in zona parcarilor, in nodurile rutiere si in zonele cu risc de

accident;

o Camere CCTV fixe, zoom fix, amplasate uzual la fiecare 2 km. Pe sectorul de autostrada,
camerele cctv fixe vor indeplini functia camerelor AID cu exceptia camerelor fixe din parcari si

a celor de securitate.

@ Subsistemul de recunoastere automati numere de inmatriculare si monitorizare/penalizare
rovignetd — ANPR;

@ Subsistem de recunoastere automati a numerelor de inmatriculare (ANPR - Automatic Number

Plate Recognition);

@ Puncte de concentrare — CONC.
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Punctele de concentrare sunt locatiile care vor gazdui echipamentele necesare diferitelor subsisteme.
Punctele de concentrare vor fi realizate la aproximativ fiecare 2 km. Alimentarea punctelor de
concentrare, pentru toate echipamentele I'TS se va face atat de la reteaua nationala de energie electrica
cat si de la panouri solare. Pentru acele locatii care vor contine echipamente I'TS, consumatorii mici
de energie (ex.: AID, camere CCTV, etc.) alimentarea se va face de la sisteme cu panouri solare si
acumulatori tampon iar backup-ul se va realiza prin bransarea acestora la reteaua nationala de energie

electrica.
Monitorizare

Subsistemul de monitorizare a traficului permite colectarea datelor la distanta, evaluarea lor si

transmiterea intr-un format unitar catre centrul de comanda.

Viteza, categoria si numdrul de vehicule este inregistratd de instrument in timp real pentru fiecare
vehicul si prin metode statistice. Rata de utilizare a drumurilor se calculeaza si se afiseaza pe baza
datelor masurate. Parametrii de clasificare vor putea fi modificati prin intermediul software-ului.

Sistemul de monitorizare va permite masurarea statica i dinamica a greutatii.

2.1.4.1.13 Sistemul de iluminat al autostrazii si drumului expres

Iluminatul se realizeaza fundamental pentru toate lucririle de arta cu lungimi de peste 100 m si pentru
dotiri. Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-EN 40-1- 1994
si SR-EN 40-2-2000, au fost iluminate nodurile, intersectiile, si structurile cu o lungime mai mare de
100 m, parcarile de scurta durata, dar si Centrele de intre'ginere. Corpurile de iluminat au fost, de

asemenea, prevazute la un standard adecvat.

S-a respectat Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale i autostrazi din 2012 cu

completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.
Pentru iluminatul public al intersectiilor si a structurilor propuse s-au avut in vedere urmatoarele:

A. iluminatul s-a realizat cu sisteme inteligente care se preteazd la telegestiune, economice de
energie. Alimentarea sistemului de iluminat asigurat de la reteaua nationald/regionald/Tocald de
energie electricd se va realiza obligatoriu cu tehnologie LED si prezentarea calculului de eficienta

energeticd privind consumul de energie.

B. proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiera s-a facut in conformitate cu SR-EN 13201 si
CIE 115-2010, o importanta deosebita acordandu-se selectarii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensionarii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si

cresterea eficientei sistemului de iluminat propus;

C. criteriile i parametrii care stau la baza selectirii claselor de iluminat conform SR-EN 13201

sunt:

»  Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceeasi zoni si tipurile de utilizatori

exclusi;

» Parametti -zona (geomettia), utilizarea traficului si influentele exteme legate de mediu;
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D. selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmatorii parametrii:
viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate intersecjii, nivelul

luminantei ambientale §i ghidajul vizual;

E. selectarea corectd a claselor de iluminat este in stransa corelare cu indeplinirea unor criterii de

performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea fiziologica;

F. solutia propusa de proiectantul de specialitate are un factor de mentinere cat mai ridicat $i cu

precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;
G. este obligatoriu sd se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva;

H. solutiile agreate de beneficiar sunt cu telegestiune si anume, inteligente si adaptive, respectiv cu
senzori crepusculari de zi si noapte si senzori de trafic cu posibilitati de gestionare a intensitatii
luminoase de catre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficienta energetica a

sistemului de iluminat.

Se vor ilumina toate nodurile, intersectiile si structurile cu o lungime mai mare de 100m. Este
obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul luminotehnic si determinarea distantei
dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, y) pentru fiecare stalp. Luminatul cladirilor

(interior si exterior) se realizeaza cu sisteme inteligente.

Stalpii de luminat se protejeaza cu parapet, iar la amplasarea lor In teren se va avea in vedere ca, acestia

sa nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere;

Reteaua electrica de iluminat public stradal proiectata in conformitate cu cerintele beneficiarului, in

acord cu legislatia, cu normele §i normativele in vigoare, se va amplasa in urmatoarele zone astfel:
Sistemele de iluminat se vor amplasa in urmatoarele zone:

% In zonele nodurilor rutiere din proiect;

@ 1n zonele CIC, spatiilor de servicii si a parcirilor de scurta durat;

& In zonele podurilor, viaductelor si pasajelor.

2.1.4.1.14 Lucradri pentru protectia mediului

2.1.4.1.14.1 Panouri fonoabsorbante

Pentru reducerea nivelului de zgomot generat de lucrarile de constructie si de traficul rutier de pe
autostrada, in proiect este previzuti montarea de panouri fonoabsorbante. Acestea vor fi prevazute
in principal in zonele localitatilor, insi si in zone sensibile pentru fauna. inil‘gimea panourilor
fonoabsorbante este necesard a fi de 3 metri. Locatiile in care se propun panouri fonoaborbante
precum si lungimile acestora sunt prezentate in tabelele urmatoare. Panourile fonoabsorbante au si un
rol in reducerea riscului de coliziune pentru fauna, motiv pentru care acestea sunt propuse si la distante
mai mari de limita siturilor Natura 2000. Panourile contribuie de asemenea la protectia biodiversitatii
din afara siturilor Natura 2000, inclusiv a speciilor ce nu sunt de interes comunitar sau a speciilor de

interes comunitar ce se afli in afara limitelor siturilot.
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Tabelul nr. 2-19 Locatiile panourilor fonoabsorbante propuse pentru protectia biodiversitatii

Nr. km km Partea pe care se Lungime | Distanta fata de cea mai apropiata arie

crt. | inceput | sfarsit instaleazi (m) naturald protejata

1. 0+975 1+600 Dreapta 625 ROSCI0075 Padurea Pitriuti (4,5 km)

2. 3+475 3+650 Stinga 175 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (3,2 km)

3. 3+475 3+650 Dreapta 175 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (3,2 km)

4. 3+850 4+750 Stinga 900 ROSCI0075 Padurea Pitriuti (3,4 km)

5. 3+850 3+950 Dreapta 100 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (3,3 km)

6. 7+325 7+550 Stinga 225 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,4 km)

7. 7+050 8+025 Dreapta 975 ROSCI0075 Padurea Pitriuti (2,5 km)

8. 144075 | 15+000 Dreapta 925 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,6 km)

9. 38+625 | 39+075 Stinga 450 ROSCI0075 Padurea Pitriuti (3,2 km)

10. | 38+625 | 394075 Dreapta 450 ROSCI0075 Padurea Pitriuti (3,2 km)

11. | 39+575 | 404075 Stanga 500 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (4 km)

12. | 39+575 | 40+075 Dreapta 500 ROSCI0075 Padurea Pitrauti (4 km)

13. | 43+550 | 44+075 Stanga 525 ROSCI0379 Raul Suceava (4,5 km)

14. | 43+550 | 44+075 Dereapta 525 ROSCI0379 Raul Suceava (4,5 km)

15. | 48+725 | 49+125 Stanga 400 ROSCI0379 Raul Suceava (2,4 km)

16. | 48+725 | 49+125 Dreapta 400 ROSCI0379 Raul Suceava (2,4 km)

17. | 53+100 | 54+950 Dreapta 1850 %OSPAM 10 Acumularile - Rogojesti  —
ucecea (0,8 km)

18. | 534025 | 54+950 Stanga 1925 %OSPAM 10 Acumularile - Rogojesti  —
ucecea (0,8 km)

19. | 544950 | 554475 Stinga 505 EOSPAOMO Acumularile Rogojesti  —
ucecea (0,8 km)

Tabelul nr. 2-20 Locatiile panourilor fonoabsorbante propuse pentru localititi

Nr. km km Partea pe care | Lungime | Localitatea Distanta fata de cea mai apropiata
crt. | inceput | sférsit se instaleaza (m) deservita arie naturald protejata

Mun.
1. 0+675 1+400 Stanga 725 Suceava (0,2 | ROSCI0075 Padurea Patrauti (4,5 km)
km)

Mitocu
2. 3+950 4+575 Dreapta 625 Dragomirnei | ROSCI0075 Padurea Pitrauti (3,3 km)
(15 km)

Mitocu
3. 5+450 | 6+075 Dreapta 625 Dragomirnei | ROSCI0075 Padurea Patrauti (2,2 km)
(0,9 km)

Mun.
4, 5+425 7+325 Stanga 1900 Suceava ROSCI0075 Padurea Pitriuti (2 km)
(intersectat)

Mun.
5. 7+550 8+250 Stanga 700 Suceava (0,1 | ROSCI0075 Padurea Patrauti (2,5 km)
km)

Mun
6. 9+025 9+825 Stanga 800 Suceava (0,3 | ROSCI0075 Padurea Patrauti (2,3 km)
km)

Patrauti (0,5

7. 11+725 | 124375 Dreapta 650 k)

ROSCI0075 Padurea Patrduti (2,1 km)

Piatrauti (0,5

8. 12+850 | 13+875 Dreapta 1025
km)

ROSCI0075 Padurea Patrduti (2,1 km)

Darmanesti

9. | 15+000 | 17+175 Dreapta 2175 (0,1 km)

ROSCI0075 Padurea Patrauti (3,1 km)

Dirmanesti

10. | 17+800 | 18+700 Dreapta 900 (0,3 km)

ROSCI0075 Padurea Pitrauti (2,6 km)
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Nr. km km Partea pe care | Lungime | Localitatea Distanta fata de cea mai apropiata
crt. | inceput | sfarsit se instaleaza (m) deservita arie naturald protejata
Miritea Mica
11. | 21+450 | 234600 Dreapta 2150 Danila (0,3 | ROSCI0O075 Padurea Pitriuti (3,7 km)
km)
Dreanta (SS fi Miriteia
12. | 20+850 | 21+200 eapsi (S tip 350 Mici (0,3 | ROSCI0075 Padurea Patrauti (3,2 km)
) .
13. | 24+175 | 24+975 Dreapta 800 Igﬁifi? ROSCI0075 Pidurea Pitriuti (5,4 km)
Slobozia
14. | 24+975 | 26+350 Stangi 1375 Sucevei ROSCI0379 Raul Suceava (5,1 km)
(intersectat)
15. | 26+425 | 27+900 Dreapta 1475 R(‘(’)rgagiin ROSCI0379 Raul Suceava (4,4 km)
Slobozia
16. | 26+350 | 27+450 Stanga 1100 Sucevei (0,2 | ROSCI0379 Raul Suceava (4,5 km)
km)
17. | 30+800 | 31+350 Stanga 550 (zéa;fs)“ ROSCI0379 Raul Suceava (4 km)
. Gropeni ROSPAO0110 Acumularile Rogojesti
+ +
18. | 40+625 | 40+975 Stanga 350 (0,03 km) | Bucecea (4.2 km)
Negostina | ROSPA0110  Acumularile Rogojesti
19. | 43+050 | 43+275 Dreapta 225 (0.3 km) Bucecea (4,8 km)
Ministioara | ROSPA0110  Acumularile Rogojesti
+ +
20. | 49+900 | 50+125 Dreapta 225 (0,04 km) | Bucecea (4.4 km)
. Bincesti .
21. | 49+900 | 50+125 Stanga 225 (0,03 km) ROSCI0379 Raul Suceava (3,2 km)
Siret ROSPAO0110 Acumularile Rogojesti
22. | 544975 | 55+425 Dreapta 450 (intersectat) | Bucecea (0.8 km)
23 | 554450 | 554700 Dreapta 250 ‘ Siret ROSPA0110 Acumularile Rogojesti
(intersectat) | Bucecea (1 km)

In etapa de constructie se vor utiliza panouri mobile ce vor fi instalate la nivelul fronturilor de lucru,
in special in zone cu sensibilitate ridicata (atii naturale protejate, zone de conectivitate/permeabilitate
pentru speciile protejate de faund, zone locuite). Panourile fonoabsorbante vor avea inaltimi de pana
la 3 m in toate zonele in care este necesara mentinerea unor valori reduse ale nivelului echivalent de

zgomot (zone locuite si zonele sensibile pentru biodiversitate).

2.1.4.1.14.2Panouri anticoliziune

Pentru evitarea coliziunii faunei cu traficul auto in perioada de operare, in cadrul proiectului vor fi
previzute panouri anticoliziune in locatiile sensibile din punct de vedere al biodiversitatii. Inaltimea
panourilor fonoabsorbante este necesara de 3 metri. Principalele locatii vizate sunt cele de intersectie

sau de invecinare cu Arii Speciale de Protectie Avifaunistica sau Situri de Importanta Comunitara.

Cele mai importante caracteristici ale panourilor anticoliziune din plasd, necesar a fi luate in

considerare pentru acest proiect sunt:

@ indltimea: 3 m, pentru a asigura devierea optima a zborului animalelor peste zona cu tisc de

coliziune;

@ ancorarea intr-o fundatie solidi cu aplicarea unei solutii constructive care si descurajeze furtul;
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@ realizarea dintr-o plasi suficient de deasd care si-i asigure vizibilitatea pentru un spectru cit mai

larg de specii zburatoare (ochiuri < 5 cm).

Este necesar ca panourile propuse si fie realizate din materiale si culori care sa asigure cel mai inalt

grad de integrare peisagisticd a acestora.

Figura nr. 2-5 Exemplu de panouri anticoliziune

(atentie, panourile din exemplu nu au inaltimea de 3m)

Localizarea acestora este prezentata in tabelul urmator.

Tabelul nr. 2-21 Locatiile panourilor anticoliziune propuse

% EPC

DE MEDIU

Nr. km km Partea pe care | Lungime | Distanta fata de cea mai apropiata arie

crt. inceput sfarsit se instaleaza (m) naturald protejata

1. 1+400 1+550 Stanga 150 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (4,6 km)

2. 6+075 7+050 Dreapta 975 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2 km)

3. 11+100 11+700 Stanga 600 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (1,9 km)

4. 14+075 17+550 Stanga 3475 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (2,6 km)

5. 22+125 23+625 Stanga 1500 ROSCI0075 Pidurea Pitrdut (4,3 km)

0. 24+075 24+975 Stanga 900 ROSCI0075 Pidurea Patrauti (5,5 km)

7. 25+000 25+900 Dreapta 900 ROSCI0379 Raul Suceava (5,2 km)

8. 28+500 28+700 Stanga 200 ROSCI0379 Raul Suceava (4,4 km)

9. 284500 28+700 Dreapta 200 ROSCI0379 Raul Suceava (4,4 km)

10. 29+000 29+875 Dreapta 875 ROSCI0379 Raul Suceava (4,5 km)

11. 29-+000 29+875 Stanga 875 ROSCI0379 Réul Suceava (4,5 km)

12. 30+900 31+050 Dreapta 150 ROSCI0379 Raul Suceava (4,6 km)

13. 32+450 32+700 Stanga 250 ROSCI0379 Raul Suceava (3,7 km)

14. 32+450 32+700 Dreapta 250 ROSCI0379 Réul Suceava (3,7 km)

15. 334425 334625 Stanga 200 ROSCI0379 Raul Suceava (3,7 km)

16. 33+425 33+625 Dreapta 200 ROSCI0379 Raul Suceava (3,7 km)

17. 34+950 35+300 Stanga 350 ROSCI0379 Réul Suceava (3,8 km)

18. 344900 35+300 Dreapta 400 ROSCI0379 Raul Suceava (3,8 km)

19. 35+875 36+175 Stanga 300 ROSCI0379 Raul Suceava (3,8 km)

20. 35+875 36+175 Dreapta 300 ROSCI0379 Raul Suceava (3,8 km)

21. 42+000 | 42+225 Stinga 225 %OSPA(” 10 Acumularile - Rogojesti -
ucecea (4,4 km)

22. 424000 | 42+225 Dreapta 225 %OSPA(” 10 Acumularile - Rogojesti -
ucecea (4,4 km)
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2.1.4.1.14.3Lucrari de amenajari peisagistice
Proiectul de amenajare peisagistica va include urmatoarele operatii:
€ indepartarea si depozitarea stratului vegetal;

€ acoperirea cu pimant a tuturor pantelor neexpuse ale tuturor debleurilor si terasamentelor si

plantarea de ierburi si arbusti;

& restaurarea zonelor afectate de lucriri (drumurile de serviciu, zonele de depozitare si stivuire

etc.), prin acoperirea cu pamant si plantarea ierburilor si arbustilor adecvati;

€ plantarea de arbusti. Tipul de arbusti utilizati va fi ales astfel incit si corespundi inaltimii

terasamentului drumului adiacent;

€ in partea superioari a tuturor debleerilor trebuie plantati arbusti adecvati pentru a preveni

patrunderea zapezii;
& toate speciile de plante utilizate in scopul amenajarii peisagistice vor fi caracteristice zonei,

& solul decapat va fi depozitat spre a fi reutilizat in acoperirea debleurilor si terasamentelor si

pentru reamenajarea zonelor afectate de lucrari.

2.1.4.1.14.4Constructii pentru preepurarea apelor

In cazul proiectului, in vederea protectiei calitatii solului si a apelor au fost proiectate urmatoarele
constructii pentru epurarea apelor, stabilirea numarului acestor constructii fiind realizatd in functie de

bazinele hidrografice ale zonei.
Proiectul prevede realizarea urmatoarele constructii pentru preepurarea apei:

& camere decantoare/ separatoare de hidrocarburi 256 buc. - previazute pe traseul principal al

sectorului de autostrada si al sectorului de drum expres;

& camere decantoare/ separatoare de hidrocarburi 41 buc. - prevazute pe bretelele nodurilor

rutiere;
& bazine de retentie 16 buc.
Detalii cu privire la pozitionarea structurilor pentru pre-epurarea apelor sunt prezentate in sectiunea
2.1.4.1.9.3.
2.1.4.1.14.5Traversari pentru animale

Pentru a se asigura permeabilitatea pentru speciile de fauna, in cadrul proiectului vor fi incluse structuri
de subtraversare (subtraversiari pentru faund) si supratraversare (ecoducte). Structurile previzute

pentru autostradd/drum expres sunt prezentate in tabelul urmitor.

Tabelul nr. 2-22 Subtraversirile si supratraversirile propuse pentru autostradd/drum expres

. A L. Distanta fata de cea
Nr. . < A A Litime Iniltime Lo
Tip structurd km inceput km sfarsit 3 4 mai apropiata arie
crt. (m) (m) y s
naturald protejata
km - R 1
1. Supratraversare 3+450 3+550 100 - 3 . OSVC 9 075
Pidurea Pitrduti
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‘.. TS Distanta fata de cea
Nr. . y n A Latime Indltime Lot
Tip structura km inceput km sfarsit > > mai apropiata arie
crt. (m) (m) . .
naturald protejata
Subtraversare 11+145 11+155 2 2 L7 lfm ) RO§C}OQ75
Pidurea Pitrauti
Subtraversare 35+970 35+980 5 4.5 38 lfm ) RO§C}OQ7S
Pidurea Pitrauti
Subtraversare 36+055 36+065 5 5 3,7 km - ROSCIO075
Pidurea Pitrduti
3,8 km - ROSPA0110
Subtraversare 50+930 51+070 18 10 Acumulirile Rogojesti -
Bucecea

2.1.4.1.14.6 Imprejmuiri

Autostrada si drumul expres vor fi imprejmuite. Pe zonele de padure inaltimea imprejmuirii va fi H =
2,6m, zona km 14215 — km 3+955. Pe restul traseului este prevazutid imprejmuire H = 1,5m.

Imprejmuirea va avea un rol in evitarea patrunderii faunei salbatice in zona carosabilului.

2.1.4.1.14.7 Perdele forestiere

Stabilirea pozitiei perdelelor forestiere a fost ficuta prin interpretarea datelor meteo de la Statiile meteo
Suceava si Radduti, din ultimii 10 ani. De asemenea au fost studiate si observatiile multianuale ale
administratorilor DN, ISU, etc. Concluzia este ca zapada, chiar in cantititi moderate, insotita de vant,

are impact major asupra:

e deruldrii serviciilor de intretinere si operare prin afectarea capacitatii de raspuns la urgente;
e sigurantei circulatiei, crescand riscul de accidente;

e vitezei de deplasare; cresterea depunerii de zdpadid de la 1-2 mm/h la 120 mm/h, reduce

capacitatea drumului expres de la 3% pand la 27%;

In situatia actuald, este propusa infiintarea a 87 de parcele de perdele antiinzapezire dispuse pe partea
> b
stanga sau dreaptd a drumului, in functie de orientarea sectorului de drum fata de directia vantului

dominant.

Pentru a asigura o protectie optima impotriva Inzdpezirii drumului se propune realizarea de perdele
forestiere total acumulatoare de zapada, impenetrabile, care in conditiile indicatorilor climatici ai
teritoriului strabatut de drum pot sa reduca viteza vantului si sa acumuleze in fata si interiorul lor

intreaga cantitate de zdpada transportatd de vant.

Perdele forestiere inguste (de 10 m litime) au fost propuse a se realiza Si pe iesirile / intrdrile pe

drumul expres (noduri rutiere) de pe DN si DJ.
Locatiile propuse pentru perdele forestiere pentru acest proiect sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 2-23 Locatiile in care sunt propuse perdele forestiere

o Km Distanta pana la cea mai apropiata arie protejata
Km inceput sfargit Partea (km —’sifNatura 2000, arig df interes nzgion]al)
184600 19+775 dreapti 2,5 km— ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
19+825 20+300 dreaptd 2,3 km— ROSCI0075 Pidurea Pitrauti
20+350 21+450 dreapti 2,7 km— ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
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A Km Distanta pana la cea mai apropiata arie protejatad
Km fnceput sfrsit Partea (km — sit Natura 2000, arie de interes national)

21+550 214800 dreapta 3,8 km— ROSCI0075 Padurea Patrauti

224900 234000 dreapta 4,5 km— ROSCI0075 Padurea Patrauti

23+000 23+500 stangi 4,7 km— ROSCI0075 Pidurea Pitriuti

234675 234900 dreapta 4,9 km— ROSCI0075 Padurea Patrauti

24+275 24+725 stingd 5,6 km - ROSCI0075 Pidurea Pitriugi

Dreapta (si in
N? dv > a DNz Pe apropierea localitdtilor | 2,9 km - ROSCI0379 Raul Suceava
Ridauti - 25+375 beretea e ’
’ Milisauti si Gara)
Nod 3 - DN2H Dreaptd -in apropierea .
Ridiugi - 25+125 26+325 localitagii Romanesti 5,2 km - ROSCI0379 Raul Suceava
Stangi (in vecinatatea
N? dv 3 - DN2H 26+325 localitatii Slobozia 4,9 km - ROSCI0379 Raul Suceava
Ridauti 25+900 o
’ Sucevei)

26+400 27+475 Stangd 4.4 km - ROSCI0379 Raul Suceava

27+525 27+900 Stangd 4.2 km - ROSCI0379 Raul Suceava

27+975 28+600 Stangi 4,3 km - ROSCI0379 Raul Suceava

284625 294625 Stangd 4.5 km - ROSCI0379 Raul Suceava

29+700 29+925 Stangi 4,5 km - ROSCI0379 Raul Suceava

29+950 30+375 Stanga 4,6 km- ROSCI0379 Réul Suceava

30+400 30+925 Stanga 4,2 km- ROSCI0379 Réul Suceava

31+075 31+350 Stanga 3,9 km- ROSCI0379 Raul Suceava

31+375 31+500 Stanga 3,8 km- ROSCI0379 Raul Suceava

314550 — Perdea In

paralel cu DJI78D — Dreapta 3,5 km- ROSCI0379 Réul Suceava

in interiorul

localitdtii Granicesti

31+575 — petrdea

prelugitd DJ178B - Dreapti 3,6 km- ROSCI0379 Raul Suceava

Grinicesti

31+575 31+675 Stangd 3,7 km- ROSCI0379 Raul Suceava
A 3,6 km- ROSCI0379 Raul Suceava

S1H675 32225 Stingd 3 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,6 km- ROSCI0379 Raul Suceava

324230 32+330 Stingd 2,9 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
. 3,6 km- ROSCI0379 Raul Suceava

32+450 32+525 Stingd 2,8 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,7 km- ROSCI0379 Raul Suceava

324625 32975 Stingd 2,4 km - RONPAOQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,6 km— ROSCI0379 Raul Suceava

33+000 33+100 Stingd 2,3 km - RONPAOQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,6 km— ROSCI0379 Raul Suceava

33+400 33+500 Stingd 2 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
. 3,7 km— ROSCI0379 Raul Suceava

3575 33+700 Stingd 1,8 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
. 3,7 km— ROSCI0379 Raul Suceava

344925 35000 Stingd 1 km - RONPA0751 Fanatele scculare de la Calafindesti
A e 3,71 km— ROSCI0379 Raul Suceava

35T 39%525 Stingd 0,9 km - RONPAOQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,78 km— ROSCI0379 Raul Suceava

35+825 351950 Stingd 0,9 km - RONPAOQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,8 km— ROSCI0379 Raul Suceava

S6+075 52+200 Stingi 1 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti

364325 364425 Stangs 4 km— ROSCI0379 Raul Suceava

1,1 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
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A Km Distanta pana la cea mai apropiata arie protejata
Km inceput A . Partea > . . .
sfargit (km — sit Natura 2000, arie de interes national)

3,2 km— ROSCIO075 Pidurea Patrauti

36:+700 374525 Stingd 1,3 km - RONPAOQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,4 km— ROSCI0O075 Pidurea Pitrauti
- + ’ d
374530 STHTTS Stingi 1,8 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
Ao 3,1 km— ROSCI0075 Padurea Patrauti
37+800 38+575 Stingd 2 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
Ao 3,1 km— ROSCI0075 Padurea Patrauti
+ + ’ g
38+600 38+675 Stingd 2,6 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,2 km— ROSCIO075 Pidurea Patrauti
394025 394250 Stingi 3 km - RONPAO751 Fanatele seculare de la Calafindesti
A 3,7 km— ROSCI0075 Padurea Patrauti
- + >
394530 I8+625 Stingd 3,6 km - RONPAOQ751 Fanatele seculare de la Calafindesti
40+000 404225 Stanga 3,9 km— ROSCI0075 Pidurea Pitriuti
40+525 40+675 Stangd 4,26 km — ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
40+675 41+175 Stanga 4,2 km — ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
41+300 41+575 Dreapta 4,2 km — ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
41+600 42+125 Dreaptd 4,3 km — ROSPA0110 Acumularile Rogojesti - Bucecea
42+325 42+750 Dreapta 4,3 km — ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
42+775 424975 Dreapta 4,5 km — ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
Perdea pe partea
Nod 4 — DN2 y . oy L
Siret Sud 434175 dreaptd a drumului pe | 4,8 km— ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
bretea
Nod 4 — DN2 Perdea pe partea stangi y L
Siret Sud 434125 2 drumului pe bretea 4,8 km— ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
Perdele de-a lungul
Nod 4 - DN2 drumului DN2, pe . .
Siret Sud 434350 ambele pirt ale 4,8 km — ROSPA0110 Acumularile Rogojesti - Bucecea
traseulul
434475 43+675 Dreaptd 5 km — ROSCI0379 Raul Suceava
43+850 44+300 Dreapti 4,4 km — ROSCI0379 Raul Suceava
44+250 444800 Dreaptd 3,9 km — ROSCI0379 Raul Suceava
44+850 44+975 Dreapti 3,9 km — ROSCI0379 Raul Suceava
45+000 45+790 Dreapti 3,6 km — ROSCI0379 Raul Suceava
45+810 46+525 Dreaptd 3,3 km — ROSCI0379 Raul Suceava
46+575 46+900 Dreapti 3 km — ROSCI0379 Raul Suceava
46+900 47+050 Dreapti 2,8 km - ROSCI0379 Raul Suceava
47+450 474725 Dreapti 2,4 km - ROSCI0379 Raul Suceava
47+675 484825 Stangd 2,3 km - ROSCI0379 Raul Suceava
494050 49+625 Stangi 2,6 km - ROSCI0379 Raul Suceava
50+650 60+900 Stanga 3,8 km - ROSCI0379 Raul Suceava
51+025 51+700 Stangi 3,5 km- Acumulirile Rogojesti - Bucecea
52+975 53+300 Stanga 2,2 km- Acumulirile Rogojesti - Bucecea
54+500 55+125 Stangi 0,8 km- Acumulirile Rogojesti - Bucecea
Nod 5 - DN2
Legiturd DN2 .. . .
Siret Nord - perdea 55+700 Stanga 0,85 km- Acumulirile Rogojesti - Bucecea
inceput km 554335

Speciile de arbori care vor participa in compozitia sistemului de protectie (perdelelor forestiere) a
drumului expres Suceava - Siret sunt: stejar pedunculat (Quercus robur), gorun (Quercus petreea), tei pucios
(Tilia cordata), trasin (Fraxinus excelsior), artar (Acer platanoides), jugastra (Acer campestre), carpen (Carpinus

betulus). Nu se vor utiliza specii invazive sau potential invazive, precum Gleditsia triacanthos.
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Speciile de arbusti care se vor folosi vor fi urmatoarele: paducel (Crataegus monogyna), mices (Rosa
canina), scampie (Cotynus coggygria), soc negru (Sambucus nigra), lemn cainesc (Ligustrum vulgare), salba
moale (Eunonymus enropaens), sanger (Cornus sanguineea); darmox (1zburnum lantana), ulm de Turkestan
(Ulpns pumilla).

2.1.4.1.15 Lucrari necesare organizarii de santier

In cadrul proiectului Autostrada Suceava-DN2H si drum expres DN2H - Frontiera Siret au fost
prevazute patru locatii pentru amplsarea organizarilor de santier, una pentru sectorul de autostrada si

trei pentru sectorul de drum expres, lungimea totald a traseului fiind de aproximnativ 56 km.

Amplasamentele organizirilor de santier vor respecta toate conditiile si restrictiile care se vor solicita

prin acordul de mediu.

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate masurile de protectie a
mediului pentru obiectivele poluatoare sau potential poluatoare (bazele de productie, depozitele de
materiale, organizarile de santier, carierele de pamant). Constructorul are de asemenea obligatia

reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate sau afectate.

Tabelul nt. 2-15 Locatiile organizitrilor de gantier propuse

@ EPC

Interval km . . . Distanta fata de Distanta fata
. Distanta fatd de cea mai . . ’ . >
Nr. | previdzut pentru LS Ny intravilanul celei de cel mai
. Partea apropiatd arie naturala . . .
crt. realizarea roteiats mai apropiate apropiat curs
lucrarii p J localitati de apa
L | 90010250 | cueaua | 1 -ROSCIO0S |08 km Mun |13k
Pidurea Pitrauti Suceava Pitriuteanca
5 274800-28--000 stangi 6,1 kvrn — RO?C}OQ75 0,55 km — Slgbozm 0,7 krn -
Padurea Patrauti Sucevei Horait
5km - ROSPA0110 0.3 km
3. 43+050-43+300 | dreaptd Acumularile Rogojesti - 0,4 km — Negostina ’ .
Negostina
Bucecea
0,8 km - ROSPA0110
4, 54+800-55+100 stangd Acumularile Rogojesti - 0,25 km - Siret 0,4 km - Siret
Bucecea

Modul de amplasare al organizdrilor de santier in raport cu zonele locuite, corpurile de apa si ariile

naturale protejate este prezentat in figurile urmatoare.
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Raul Sacari

Figura nr. 2-6 Localizarea organizarilor de santier

Conditiile principale de amplasare ce trebuie avute in vedere la alegerea locatiilor organizarilor de

santier sunt:

@ Organizirile de santier nu se vor instala in interiorul limitelor ariilor naturale protejate, cu
exceptia exclusiv a spatiilor de birouri care pot fi localizate in intravilanele localitatilor.
Organizarile de santier vor fi amplasate la distante mai mari de 500 m fata de limitele ariilor

naturale protejate;

@ Organizirile de santier nu vor fi amplasate in apropierea zonelor locuite, cu exceptia exclusiv
a spatiilor de birouri care pot filocalizate in intravilanele localititilor. In cazul amplasamentelor
in care se vor instala statii de preparare mixturi asfaltice si/sau betoane, se vor respecta
prevederile Ordinului nr. 119/2014, cu modificirile si completirile ultetioare. De asemenea in
cazul acestor amplasamente se vor avea in vedere si alte zone incluse in definitia ,,teritoriilor
protejate”, conform Ordinului nr. 119/2014, cu modificirile si completirile ultetioare,
respectiv: parcuri, rezervatii naturale, zone de interes balneoclimateric, de odihna si recreere,

institutii social-culturale, de invatamant si medicale;

® Organizitrile de santier nu vor fi amplasate in vecindtatea corpurilor de apd de suprafatd, fiind

necesar s fie amplasate la distante mai mari de 50 m fatd de malurile acestora;

@ Organizdrile de santier nu vor fi amplasate in vecinitatea surselor de alimentare cu apid

destinate potabilizarii (de suprafatd sau din subteran) si a zonelor de protectie ale acestora;
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@ Organizirile de santier nu se vor amplasa in zone inundabile, zone umede sau mlastini, zone

cu risc de aluneciri de teren;
@ Pentru realizarea organizirilor de santier nu vor fi defrisate suprafete forestiere;

@ Organizirile de santier nu se vor amplasa in vecinitatea siturilor arheologice si monumentelor
istorice. Distanta minimd fatd de aceste obiective se va stabili in functie de tipul sitului/
monumentului astfel incat acestea sa nu fie afectate de activitatile desfasurate in cadrul

organizarilor de santier (trafic, vibratii, emisii de poluanti atmosferici);

® Organizirile de santier nu se vor amplasa in zonele de sigurantd ale retelelor si ale

infrastructurii de transport i nici in vecinatatea unor obiective industriale SEVESO.

La alegerea amplasamentelor se vor avea de asemenea in vedere:

@ drumurile de acces in amplasamentul lucririlot;
rampe si linii CF;
retea electrica in proximitatea amplasamentului;
surse de alimentare cu apa;
cii de acces la gropile de imprumut;
costuri reduse pentru transportul materialelor, fard a necesita parcurgerea la distante mari;
mentinerea calitatii materialelor in timpul transportului (betoane);
posibilitatea amplasarii de statii fixe pentru prepararea betoanelor si a mixturii astfaltice;

utilizarea rationald a utilajelor si/sau a instalatiilor;

g & & & & & & & @

utilizarea rationala a resurselor de apa;

0}

asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori.

Conditiile de alegere a amplasamentelor pentru organizarile de santier sunt valabile si in cazul unei

eventuale viitoare etape de dezafectare.

In cadrul organizarilor de santier vor fi depozitate, intretinute si utilizate mai multe utilaje si
echipamente specifice, necesare pentru constructia structurilor previzute in cadrul proiectului.
Principalele utilaje prezente in organizarile de santier vor fi: buldozere, excavatoare, macarale, instalatii
de forat, gradere si cilindri compactori. Pentru transportul materialelor de constructii in organizirile

de santier vor fi utilizate autobasculante, autobetoniere si incarcatoare frontale.
Dotirile aferente organizirilor de santier constau in:
@ Cabini poart;
Infirmerie;
Laboratort;
Birouti;

Cantina;

g & & @

Platforma de lucru acoperita

74 = PC CONSULTANTA
\4;35," ] DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvata

Atelier mecanici;

Rampa de spalare;

Magazie;

Statie de beton;

Agregate pentru statie de beton;
Statie de asfalt;

Agregate pentru statie de asfalt;
Separator de hidrocarburi;
Gospodarie de apa;

Statie de carburanti;

Generator alimentare cu energie electrici;
Cantar;

Parcare autoturisme;

Parcare utilaje;

g & 8 8 8 g & & & 8 & & & a @

Depozite de materiale;

&

PSIL.

Principalele masuri previzute pentru reducerea impactului aferent organizarilor de santier in perioada

de executie sunt:

@ organizirile de santier si bazele de productie vor fi previzute cu sisteme de canalizare, epurare
si evacuare a apelor menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu bazine
vidanjabile, racordarea la retelele de canalizare din vecinitate sau montarea unor instalatii de

preepurare/ epurate si deversare in emisari;

@ planurile de prevenire i combatere a poluidrilor accidentale elaborate de fiecare Antreprenor
vor include prevederi clare cu privire la riscurile, masurile de prevenire si masurile de
interventie aferente organizarilor de santier in cazul aparitiei unor poludri accidentale ale

solului, apelor subterane si apelor de suprafata;

® apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparate a materialelor de constructie si
apele rezultate de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta si preepura

in decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de descircare;

@ depozitele de materiale vor fi prevdzute cu sanguri perimetrale §i jomputi pentru retinerea

materialului antrenat de precipitatii;

@ rezervoarele de depozitare a carburantilor lichizi vor fi amplasate intr-o carcasi de protectie,
care si poata sustine cel putin 110 % din volumul total al rezervorului cu o inaltime de garda
corespunzitoare. Tevile de umplere/descircare vor fi amplasate pentru a asigura mentinerea
substantei varsate in rezervor si toate supapele vor putea fi blocate. Rezervoarele vor fi

verificate si curatate la intervale regulate, inclusiv trapele si filtrele de ulei si carburant;
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@ uleiurile uzate se vor colecta in rezervoare special construite i ultetior vor fi predate unitigilor

specializate;

@ toate generatoarele mobile si alte echipamente statice vor fi de tipul previzut cu suport integrat

sau vor fi amplasate intr-o tava sudata de otel cu un volum adecvat;

@ limitarea emisiilor de poluanti atmosferici la instalagiile de preparare a betonului si asfaltului

prin dotarea cu sisteme de retinere a poluantilor si pulberilor (captare-epurare);

@ evitarea amplasirii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in urma

lucririlor;

@ deporzitarea temporard pe amplasamente a deseurilor rezultate in urma lucririlor, precum si a
celor de tip menajer, pana la preluarea de citre firme specializate in vederea elimindrii finale

sau valorificarii, se va realiza separat, in recipienti corespunzitori, in spatii special amenajate;

@ depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/betoane se va face pe
p ! p $ ] ! p
platforme special amenajate, In scopul protejarii solului si apelor subterane de scurgeri

accidentale si infiltratii;

@ organizidrile de santier vor fi dotate corespunzitor cu materiale absorbante specifice pentru
fiecare tip de material/substantd care poate cauza poluare in urma unei gestiondri

necorespunzitoate;

@ protectia si semnalizarea adecvatd a organizirilor de santier si interzicerea accesului in incinta

acestora pentru persoanele neautorizate;

@ realizarea lucririlor de refacere a suprafetelelor afectate de amplasarea organizirilor de santier
dupa dezafectarea acestora, pentru a putea fi reintegrate structural si functional in categoria
anterioara de folosinta a terenului. Pentru orice lucrare de refacere si amenajare cu vegetatie a
zonelor afectate temporar, dupa dezafectarea acestora, se vor folosi doar speciile din
compozitia fitocenotica locald (corespunzitoare habitatelor asupra carora s-a intervenit sau
aflate in apropierea zonelor organizarilor de santier). Se va interzice utilizarea oriciror specii

de plante straine (non-native).

2.1.4.1.16 Activitati de dezafectare

Pentru realizarea proiectului vor fi necesare si lucrari de demolare a unor obiective existente situate pe
traseul autostrazii/drumului expres. Locatiile acestor obiective existente au fost descrise in sectiunea
2.14. Proprietarii structurilor necesar a fi demolate vor fi expropriati ca urmare a unei /unor decizii de

expropriere, respectiv Hotarari de Guvern.

Dupa demolarea structurilor, deseurile rezultate vor fi evacuate de pe amplasament, terenul urmand a

fi pregatit pentru lucrarile aferente infrastructurii autostrazii.

Metodele tehnice propuse pentru realizarea lucririlor de demolare sunt bazate pe urmatoarele

principii:
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@ Asigurarea unui sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucririlor in conditii
corespunzitoare (gospodarirea materialelor de constructie se va face numai in limitele

terenului detinut de proprietar, fara a deranja vecinatatile);

@ Respectarea zonelor de protectie ale conductelor si retelelor de utilititi ce traverseazi

amplasamentul lucrarii, precum si conditiile impuse prin avizele obtinute;

@ Evacuarea de pe amplasament a tuturor deseutilor si materialelor rimase la finalul lucririlor
de demolare. Deseurile rezultate se vor depozita separat, pe fiecare tip, pand la preluarea

acestora de citre operatori autorizati.

@ Lucririle de demolate se vor desfisura mecanizat cu utilaje obisnuite, folosite uzual in aceste

tipuri de lucrari (excavatoare, buldozere, macarale, picamere etc.).

2.1.4.1.17 Gropi de imprumut

La aceasta faza a fost identificata cantitatea de material necesara pentru executia terasamentelor in
debleu/ rambleu, volumele necesare lucririlor de umpluturd urmand a fi preluate in principal din
zonele de debleu din cadrul proiectului de unde va rezulta o cantitate mare de material excedentar (cca.

14,8 milioane de m’) sau din surse autorizate, daci va fi cazul.
Pentru executia lucrarilor a fost propusa impartire in 3 tronsoane:
- Lot 1 km 0+000 — km 18+600,
- Lot 2 km 184600 — km 43+050,
- Lot 3 km 43+050 — km 55+700.
Volumele necesare pentru umpluturi vor fi asigurate din zonele de deblee dupa cum urmeaza:

- debleu Nod 2P Bretea 10 — pe partea dreapta cu rosu
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Nod 2 - DN2-DN2P
Suceava Vest
km 9+690

- debleu km 18+700 — km 21+400 — pe partea dreapta cu rosu

N

Spatiu de servicii - TIP S1
km 21+000, stanga+dreapta

- debleu nod Siret Sud Bretea 3-4 — este conturul cu magenta unde este trecuta poz. Km 43+050

BTN S EPC
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Astfel, proiectul nu prevede realizarea de gropi de imprumut.

Nu sunt necesare gropi de imprumut, necesarul de terasamente fiind compensat de volumul de

sapaturi.

2.1.4.1.18 Substante si preparate chimice

Executia lucrarilor pentru constructia autostrazii Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H - Frontiera
Siret va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele potentiale asupra
sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor chimice periculoase. Aceste

substante si materiale sunt reprezentate de:

@ Carburanti (motorini, benzini) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de

transport;
Lubrifianti (ulei, vaselina);

Vopseluri, adezivi, rasini, solventi etc.;

B 8 O

Solventi utilizati pentru diluarea vopselurilor;
€ Aditivi de mixturi asfaltice si bitum utilizate in lucririle de asfaltare.

Principalele substante utilizate, impreuna cu natura riscului pe care il genereazi folosirea acestor

substante sunt prezentate in tabelul urmitor.

Tabelul nt. 2-24 Principalele substante si preparate chimice periculoase utilizate
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Clasificarea gi etichetarea substantelor sau preparatelor
Denumirea chimice
Nr. . . ;
ort. substantei/preparatului Categorie
chimic Periculoase /Nepericuloase Grad de periculozitate

®/N)

1. Motorind P Grad ridicat de inflamabilitate

2. Lubrifianti (uleiuri de motor) P Iritant, greu inflamabil

3. Vopseluri P Inflamabil, iritant

4. Solventi P Foarte inflamabil

5. Bitum P Inflamabil, toxic

6. Aditivi de mixturi asfaltice P Inflamabil, toxic

7. Ciment N -

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe

ambalajele acestor produse, precum si din fisele cu date de securitate care insotesc produsele.

2.1.4.2 Caracteristicile principale ale etapei de functionare

2.1.4.2.1 Timpul de functionare

Perioada de executie a lucrarilor este estimata la 30 luni. Perioada de functionare este nelimitata, in

conditiile realizarii lucrarilor de intretinere si de reparatii conform normativelor in vigoare.

Administratorul autostrazii i a drumului expres poate aproba, cu acordul politiei rutiere, inchiderea
sau instituirea restrictiilor de circulatie, pe sectoare de drum determinate i pe timp limitat, in vederea
executdrii de lucrari autorizate conform prevederilor legale in zona autostrizilor sau pentru protejarea

drumurilor si a participantilor la trafic.

Inchiderea circulatiei, indiferent de durata, sau instituirea restrictiilor de circulatie pentru autostrizi se

face numai de CNAIR si cu acordul Directiei Politiei Rutiere.

Pe timp de viscol, ninsoare abundenta sau alte fenomene meteorologice care pot genera probleme in

trafic, se vor lua urmatoarele masuri:

@  Administratorul drumului va monta mijloacele de semnalizare rutiera corespunzatoare de

restrictionare a circulatiei si va informa utilizatorii drumului despre masurile luate;

@  Utilizatorii vor fi informati asupra posibilititii accesului pe sectorul de drum restrictionat.

2.1.4.2.2 Nivelul previzionat al traficului

In cadrul activitatilor de elaborare a Studiului de fezabilitate pentru proiectul autostrizii Suceava —
DNZ2H si a drumului expres DN2H - Siret a fost elaborat un Studiu de trafic. Acesta a avut ca scop
estimarea efectului implementarii infrastructurii noi (autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale,
variante de ocolire, poduri etc.), a masurilor de politica de transport §i a oricaror interventii care
modifica structura si capacitatea de circulatie a retelei de drumuri. Studiul de trafic a fost realizat la un
anumit nivel de detaliere, pentru a permite dimensionarea intersectiilor previzute, care urmeaza sa
asigure legatura cu reteaua existentd de drumuri, si estimarea efectului asupra cererii de mobilitate §i a

fluxurilor de trafic aferente, diferentiate pe tipuri de vehicule si combinatii ale acestora, pe o perioada
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de 30 de ani de la implementarea proiectului. Studiul de trafic a fost utilizat pentru fundamentarea

urmatoarelor aspecte:

@ evaluarea preliminard a atractivititii variantelor de traseu studiate, din punctul de vedere al

traficului atras;

@ stabilirea profilului transversal a sectoarelor noi sau existente de drumuri, pe baza evaluirii
cererii de trafic (dimensionarea capacitatii de circulatie) — similar cu recomandarea tipului de

infrastructura;

@ stabilirea traficului de calcul pentru dimensionarea capacititii portante a drumurilor; furnizarea

de date de intrare pentru analiza cost-beneficiu.
In tabelul urmator este prezentat traficul estimat atras de autostrada Suceava — DN2H si drum expres

DNZ2H - Frontiera Siret.

Tabelul nr. 2-25 Traficul estimat atras de autostrada / drumul expres pentru anul de prognoza 2050
(MZA, vehicule l1a 24 ore)

Sectiune Autoturisme | LGV | HGV | Autobuze T(?tal
5 vehicule

Aeroport — DN29A 9913 1525 | 2080 416 13882
Nod DN29A 6848 1027 | 1805 299 9979
DN29A — DN/DN2P 8530 1258 | 2170 370 12328
Nod DN2/DN2P 11516 1525 | 2491 480 16012
Nod DN2/DN2P 11373 1506 | 2473 475 15827
Nod DN2/DN2P 11126 1476 | 2379 463 15444
Nod DN2/DN2P 9656 1243 | 1913 396 13208
Nod DN2/DN2P 8592 1066 | 1628 349 11635
Nod DN2/DN2P 12769 1455 | 1912 499 16635
DN2/DN2P — DN2H 13921 1579 | 2089 544 18133
Nod DN2H 6669 937 | 1671 355 11832
Nod DN2H 3621 259 1023 152 5055
Nod DN2H 3794 382 | 1023 161 5360
DN2H — DN2 Siret S 4155 534 | 1027 177 5893
Nod Siret S 718 71 94 27 910
DN2 Siret S — DN2 Siret N 890 93 94 33 1110
DN2 Siret S — DN2 Siret N 890 93 94 33 1110

LGV — Vehicule Usoare de marfuri; HGV — Vehicule grele de marfuri

2.1.4.2.3 Lucrari de intretinere

Lucrarile si serviciile privind intretinerea retelei de infrastructura rutierd constau in totalitatea
activitatilor de interventie ce se executa in tot timpul anului, determinate de uzura sau degradarea in
conditii normale de exploatare, ce au ca scop asigurarea conditiilor tehnice necesare desfasurarii
circulatiei rutiere in sigurantd, cu respectarea normelor in vigoare, precum si de a mentine in stare

permanenta de curatenie si aspect.
Lucrarile de intretinere pot fi:

@ lucriri de Intretinere curentd, care se executd permanent pentru mentinerea curiteniei, esteticii,
asigurarea scurgerii apelor sau pentru eliminarea unor degradari punctuale de mica amploare

la drum, lucrari de arta, de siguranta rutiera si cladirile aferente;
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@ lucridri de intretinere petiodicd, cate se executd periodic si planificat in scopul compensarii
partiale sau totale a uzurii produse structurii rutiere, lucririlor de artd, de siguranta rutierd si

cladirilor aferente.
Ca strategie de executie a lucririlor de intretinere acestea pot fi:

@ strategie de tip curativ — se executd lucriri punctuale functie de degraditile ce apar;

@ strategie de tip preventiv, care are ca obiective principale conservarea si adaptarea sistemului
rutier sau a elementului lucrarii de arta (pod, podet, pasaj, etc) sau de siguranta rutiera pentru

nivelul de agresivitate la care este supus.

Lucrarile accidentale datorate calamitatilor naturale se executd in prima urgentd pentru restabilirea

circulatiei.

In functie de starea tehnicd investigata in teren se recomanda tipul de lucriri de intretinere si reparatii
ce trebuie adoptate, iar in Normativul AND 596-2010 sunt cuprinse nivelul de performanti pentru

autostrazi i tipurile de interventii pentru mentinerea indicilor acceptabili de stare tehnica.

Astfel, clasa stirii tehnice a structurii rutiere la autostrdzi se determina in functie de capacitatea
portantd, de starea de degradare, planeitate si rugozitate, iar in functie de clasa starii tehnice se stabilesc
lucririle de intretinere. Perioada de masurare a caracteristicilor de evaluare a stirii tehnice a
autostrazilor se stabileste in functie de conditiile de masurare conform instructiunilor tehnice in

vigoare.

Defectiunile carosabilului care ar putea cauza accidente participantilor la trafic trebuie reparate in

maxim 24 de ore sau trebuie instalate indicatoare de avertizare imediat dupa depistarea acestora.
Degradarile produse pe suprafata carosabilului datorate inghetului vor fi remediate la nivelul solicitat
in maxim 1 siptamana.

Normativul AND 596-2010 stabileste periodicitatea efectuarii principalelor lucrari de intretinere si
reparatii curente la autostrizi. Periodicitatea efectudrii lucrarilor de intretinere si reparatii curente la

autostrazi se defineste ca fiind intervalul de timp la care lucrarea respectiva se repetda pentru acelasi

sector de drum, in interiorul ciclului de reparatii capitale sau pe durata unui an calendaristic.
Elementele principale care determina periodicitatea efectudrii lucrarilor sunt:

® mirimea intensititii traficului §i structura acestuia in raport cu cate apare uzura sau degradarea

lucririlot;

@ dpul de lucriri asupra cdruia se intervine cu lucriri de intretinere sau reparatii curente;

&

calitatea materialelor folosite;

@ cfectele iernii, stabilitatea unor sectoare din zona drumului, efectele transporturilor grele,

perioadele optime pentru executia unor lucriri;

@ frecventa aparitiei degradirilor datoritd circulatiei si factorilor naturali, etc.

Gama lucririlor de intretinere depinde de standardele referitoare la tratamente sau de activititile care
trebuie realizate si de durata in care se doreste a fi mentinut drumul la standardele dorite. Aceste

activitati sunt impartite in urmatoarele categorii:

@ intretinerea zilnici;
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@ intretinerea majori;
@ urgente;
@ alte activitdgi de Intretinere privind udlititi specifice proiectului.
Intretinerea zilnica cuprinde activitatile pe termen scurt sau activitati periodice care sunt necesare

mentinerii drumului in conditii bune si de siguranta in exploatare. Aceasta poate implica atat activitatile

de intretinere curente cat $i pe cele periodice.

Intretinerea majord, cunoscuti de asemenea ca intretinere structurali, se referi la intretinerea drumului
si reabilitarea structurii rutiere. In mod obisnuit, implicd reabilitarea major a dotarilor drumului dupa
identificarea initiala a defectelor in cadrul inspectiilor zilnice si a investigatiilor. Urmare a sondajelor
specifice si studiilor de fezabilitate care sunt in mod obignuit intocmite rezulta detalii asupra lucririlor

ce trebuie a fi realizate.

Ocazional, incidentele datorate accidentelor rutiere sau conditiilor neprielnice de vreme afecteaza
conditiile rutiere. In cazul in care se intampla un incident rutier care sa necesite actiuni de urgenta, este
esential si se mentina personalul care sa reactioneze cat mai repede posibil. Scopul este de a reduce

orice pericol sau deformari (distorsiuni) sau intarzieri in trafic.

Alte activitati de intretinere in ceea ce priveste dotdri specifice ale proiectului cuprind lucrari de
intretinere zilnice, periodice si lucrari de reabilitare care vor fi efectuate in cazul lucririlor privind

mediul inconjurator, intretinerea si facilitati ale drumului.
Amplasarea spatiilor pentru intretinere si strategia de intretinere

Distributia in lungul autostrazii a spatiilor pentru intretinere este facutid respectandu-se distanta

recomandatd intre doud spatii pentru intretinere.

Aceasta distributie este facutd de asemenea in concordanta cu dezvoltarea retelei de drumuri din zona
si cu amplasarea nodurilor rutiere, precum si cu prevederile instructiunilor AND nr. 554-2002 si AND
nr. 525-2013 privind lucrarile de intretinere si reparatii si lucrarile pe timp de iarna, dupa darea in

exploatare a autostrazii.
Functiunile principale ale centrului de intretinere si coordonare vor fi dupa cum urmeaza:

® supravegherea autostrizii, a traficului, a evolutiei factorilor meteorologici si a circulatiei;
@ prim ajutor in caz de accident;

@ intretinerea autostrdzii pe tronsonul aferent, a lucridrilor de artd, a spatiilor de parcare si de

serviciu, a marcajelor rutiere, a instalatiilor de iluminat, telecomunicatii si semnalizare;
reparatii si refaceri dupa accidente sau calamititi naturale;
intretinerea, repararea utilajelor din dotare, precum si a spatiilor de parcare ale acestora;

repararea si inlocuirea accesoriilor in urma accidentelor;

g 2 & &

toate operatiile de curatare pe autostrada, inclusiv curatarea periodica a santurilor, drenurilor

si structurilor cladirilor, a zonelor de odihni si de servicii;

0]

toate operatiile pentru curdtarea si intretinerea marcajelor, dispozitivelor de siguranta (garduri,

parapeti), sistemului de iluminare, a sistemului de telecomunicatii;

@ repararea locald a degradirilor din imbriciminte, ingtijirea plantatiilor;
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@ activitatea pe timp de iarnd pentru indepirtarea zdpezii §i a ghetii, de montare, Intretinere si

pastrare a parazapezilor.

Dupi executia autostrizii/drumului expres se va elabora Manualul de operare si intretinere al

autostrazii, care va avea la bazd urmitoarele componente:

®  monitorizatea si evaluarea activititiii de operare a autostrizii, pentru identificarea problemelor

care apar sau este posibil sa apari;

@ formularea problemelor identificate prin procesul de monitorizare si evaluare;

&

proiectarea remedierilor corespunzatoare precum, si posibilitatea efectudrii acestor remedier;

® implementarea lucrdrilor de intretinere si imbundtitire rezultate din incidentele zilnice

identificate prin procesul de operare;
® fundamentarea necesititilor financiare;

© urmirirea/ mdsurarea/ evaluarea eficientei lucrdrilor de intretinere si Imbundtititi

implementate anterior.

Manualele vor fi in permanenta puse de acord cu schimbarile legislative si cu progresele in tehnologiile

pentru 1ntre'g1nere $1 operare.

2.1.4.2.4 Informatii despre materiile prime, resursele naturale, substantele sau preparatele

chimice in perioada de operare

In perioada de functionare, in cadrul CIC, al spatiilor de servicii si al parcarilor de scurta durata va fi
necesara asigurarea alimentdrii cu apa si energie electricd. Pe amplasamentul CIC se vor stoca diferite
materiale utilizate in cadrul lucirilor de intretinere curenta, precum materiale antiderapante, vopseluri

si diluanti.

In etapa de operare atunci cand vor fi necesare lucriri de reparatii, operatiunile $i materiile prime
utilizate vor fi similare cu cele din etapa de constructie, insd amploarea lucrarilor si cantitatile utilizate
vor fi mai mici. Se vor utiliza o serie de materiale §i resurse naturale necesare atat pentru realizarea
lucrarilor de mentenanta cat si pentru functionarea parcirilor de scurtd durata, spatiilor de servicii i
CIC. In tabelul urmitor sunt prezentate cantititile estimative de materii prime si resurse naturale

utilizate in aceasta etapa.

Tabelul nr. 2-26 Materiile prime $i materiale de constructie necesare in etapa de operare

Nr. Materii prime U.M. Car.ltltatf: Observatii
crt. estimata ’
1. | Strat de uzurd m’ 185916.0 Necesar o dati la 5 an,
dupa anul 7
2. | Binder de criblura tone 413715.2 Necesar o dat la 10 ani,
dupa anul 7
3. | Mixturi asfaltice tone 419158.8 Necesar o dati Ia 15 ani,
dupa anul 7
4. Materal antiderapant tone /an 3275 -
5. Vopsea marcaje tone /an 431.7 -
6. | Apa m/an 5675 -
- Energmi e.l.ec.tnca pentru dotar1le KWh/an 2631796 )
autostrazii si pentru iluminat
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Nr. e . Cantitate ..
Materii prime U.M. . < Observatii
crt. estimatd ’

inclusiv statiile de incarcare maini
electrice

2.1.4.2.5 Evacuarea apelor uzate in perioada de operare

2.1.4.2.5.1 Colectarea apelor din CIC si spatiile de servicii

Apele pluviale colectate pe amplasamentele CIC, parcarilor de scurtd durata si din spatiile de servicii
vor fi preepurate prin intermediul unor decantoare si separatoare de hidrocarburi. Apele pluviale
colectate de pe platforma drumului vor fi dirijate prin intermediul sistemului de colectare proiectat in
bazine decantoare si separatoare de hidrocarburi inainte de descircarea in emisar. In zonele in care nu

este posibila descarcarea In emisari naturali sunt previzute bazine de retentie.

Apele uzate rezultate in etapa de functionare vor fi reprezentate de apele uzate rezultate din grupurile
sanitare din incinta spatiilor de servicii §i a centrului de intretinere si coordonare (CIC). Acestea vor fi

evacuate in bazine vidanjabile.

2.1.4.2.5.2 Lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe platforma autostrazii

Santurile gi rigolele. Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale se vor folosi elemente prefabricate
din beton de ciment. In situatiile in care apele pluviale se descarca intr-un emisar natural (curs de apa,
vale, canal) acestea vor fi epurate in separatoare de hidrocarburi. In situtatiile in care nu este posibila
descarcarea intr-un emisar naturale, apele pluviale vor fi descarcate in bazine de retentie dupa o epurare

prealabila.

Podetele sunt prevazute in situatiile in care apele pluviale de pe platforma pot fi evacuate prin astfel

de lucrari.

2.1.4.3 Planificare / amenajare teritoriald

Traseul propus pentru construirea autostrazii Autostrada Suceava - DN2H si Drum Expres DN2H -
Frontiera Siret strabate un numar de 10 unitati administrativ-teritoriale Suceava (km 04+000), Mitocul
Dragomirnei (km 3+700), Suceava (km 7+200), Pitrauti (km 9+230), Darmanesti (km 14+4520),
Granicesti (km 23+715), Calafindesti (km 33+925), Balcauti (km 39+400), Siret (km 46+240),
Musenita (km 48+210), Siret (km 49+475), Musenita (km 514150), Siret (km 53+860).

In scopul obtinerii autorizatiei de construire pentru obiectivul analizat au fost emise:
¥ Certificatul de Urbanism Nr. 192 din 15.12.2022 emis de Consiliul Judetean Suceava

Conform Certificatului de Urbanism realizarea proiectului presupune ocuparea terenurilor cu
urmatoarele tipuri de categorii de folosinta actuale: terenuri agricole, cursuri de apa, padure, drumuri,

cale ferata, situri arheologice, zone de gospodarire comunala (cimitir), zone construite.

Terenurile afectate de traseul autostrizii / drumului expres sunt situate in extravilanul i intravilanul
localititilor, parte a domeniului public si privat care se va exproptia ca urmare a unei/unor decizii de

expropriere, respectiv Hotdrari de Guvern.
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Proiectul prevede realizarea unei legituri de mare viteza (autostrada si drum expres) cuprinsd intre
municipiul Suceava si DN2H si a unui sector de drum expres intre DN2H si Frontiera Siret, acesta
tacand parte din proiectul de drum cu denumirea generica “Drumul Siretului”, indicativ DX5 cuprins
in MPGT (Pascani — Suceava — Siret).

Pe langa importanta sa nationala, acest proiect va deservi in conditii bune, traficul de tranzit national,
de mirfuri si persoane de pe teritoriul Romaniei si citre Ucraina. In functie de stadiul reabilitarii
drumurilor nationale sau in curs de reabilitare, prin intermediul acestora autostrada poate primi si
distribui trafic rutier prin nodurile sale, va asigura capacitatea de circulatie necesara si conditii
corespunzatoare de circulatie aferente retelei rutiere TEN - T cu efecte negative minime la nivelul

mediului si ale ocuparii de terenuri.

2.1.4.4 Modalitati propuse pentru conectare la infrastructura existentd

2.1.4.4.1 Perioada de executie
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie se va realiza astfel:

& Alimentarea cu api: necesarul de apa tehnologici si cea utilizati in scop menajer se va asigura
prin bransament la reteaua din zona, acolo unde aceasta existd, sau se va asigura prin
achizitionare de la terti si va fi adusa pe amplasament cu ajutorul cisternelor auto. Apa potabila

necesara personalului va fi achizitionatd din comert;

& Evacuarea apelor uzate: apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul retelei interne de
canalizare citre retelele existente sau in bazine vidanjabile, de unde vor fi preluate si
transportate la statiile de epurare existente in zona proiectului de catre firme autorizate in baza
contractelor incheiate. In cazul fronturilor de lucru, in anumite zone se vor asigura toalete
ecologice;

& Alimentarea cu energie electrica a tuturor obiectivelor aferente centrului de intretinere se va
face dintr-un post de trasformare, care va fi prevazut de citre Electrica S.A. Noul post de
transformare se va racorda la reteaua furnizorului cu cablu protejat cu conductori de cupru si
izolatie XILPE;

& Asigurarea agentului termic este necesari exclusiv pentru organizirile de santier si se va realiza

prin intermediul centralelor termice.

2.1.4.4.2 Perioada de operare
In perioada de operare, va fi necesara asigurarea urmatoarelor utilitati:

€ Alimentarea cu api se va asigura in CIC si parcirile de scurtd durati prin realizarea de puturi
forate autorizate sau prin racord la reteaua de alimentare cu apa din zona (dacd va fi
disponibila);

€ Bvacuarea apelor uzate: apele uzate menajere rezultate in CIC, parcirile de scurti durati si
spatiile de servicii vor fi dirijate prin intermediul retelei interne de canalizare citre bazinele
vidanjabile propuse in cadrul obiectivelor. In cazul in care conditiile locale o vor permite, se

va asigura conectarea la retele de canalizare ale localitatilor invecinate;
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& Apele pluviale colectate pe amplasamentele CIC si a parcirilor de scurti durati vor fi
preepurate prin intermediul unor decantoare si separatoare de hidrocarburi. Apele pluviale
colectate de pe platforma drumului vor fi dirfjate prin intermediul sistemului de colectare
proiectat in bazine decantoare si separatoare de hidrocarburi inainte de descircarea in emisar.
In zonele in care nu este posibild descircarea In emisari naturali sunt prevazute bazine de

retentie;

& Alimentarea cu energie electricd se va asigura prin racord la retelele existente in zona

amplasamentelor;

& Agentul termic este necesar in CIC si in parcirile de scurta durati va fi asigurat prin intermediul

centralelor termice si radiatoarelor electrice.

2.1.4.5 Durata constructiei, functiondrii, dezafectdrii proiectului si esalonarea
perioadei de implementare a proiectului

Perioada lucririlor de executie estimata pentru proiect este de 30 de luni. Perioada de functionare este

nelimitata, in conditiile realizdrii lucrarilor de intretinere si de reparatii conform normativelor in

vigoare. Perioada de dezafectare, in situatia stabilirii necesitatii inchiderii autostrazii $i drumului expres

este estimata la circa 30 luni.

2.1.5 Resurse naturale necesare implementarii proiectului (preluare de ap3,
resurse regenerabile, resurse neregenerabile, altele) cu evidentierea celor
care vor fi exploatate din cadrul ariei naturale protejate de interes comunitar

Principalele resurse naturale utilizate pentru constructia autostrazii $i drumului expres sunt apa, solul

si agregatele minerale (piatrd naturald, balast, nisip). Agregatele minerale vor putea fi achizitionate de

la carierele/balastierele existente in zona amplasamentului proiectului.

Transportul agregatelor de la cariere si/sau balastiere la zona amplasamentului proiectului se va efectua
cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupd caz. In cadrul organizirilor de

santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si incircitoare frontale.

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie puse

in opera si sd se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

2.1.6 Informatii privind productia care se va realiza si resursele necesare asigurarii

productiei

Proiectul propus nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrazi si a

unui drum expres. In perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier.
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2.1.6.1 Informatii privind materiile prime si substantele sau preparatele chimice

utilizate in perioada de constructie

Materiile prime necesare realizarii proiectului si cantititile estimate necesare sunt prezentate in tabelul

urmator.

Tabelul nr. 2-27 Materiile prime si materiale de constructie necesare realizarii proiectului gi

cantitégile estimate

1;: Materii prime gi materiale de constructie U.M. Cantitate estimata
1. Mixturi asfaltice tone 409749.7
2. | Agregate naturale stabilizate cu ciment mc 46316.6
3. Balast mc 74.4878
4. Beton asfaltic mp 201189.2
5. | Strat de formad din pdmant stabilizat mc 36276.6
6. | Pamant vegetal mc 48045.15
7. Beton mc 35839.25
8. Ciment tone 20904.7
9. Api mc 24491.8
10. | Armaturi tone 10054.1
11. | Motorina tone 2764877.85
12. | Lubrifianti tone 36572.5
13. | Otel parapete tone 5205.648

Betonul si mixturile asfaltice vor fi preparate in cadrul statiilor de asfalt si de betoane amplasate in

organizarile de santier.

Proiectul va necesita combustibil (motorind) pentru realizarea transporturilor si a functiondrii utilajelor
necesare indeplinirii obiectivelor propuse in faza de executie. Alimentarea cu carburanti se va asigura
din afara santierului, transportul acestora fiind efectuat cu ajutorul cisternelor auto pana la punctele de

alimentare din cadrul organizarii de santier.

Energia electrica va fi asiguratd in organizarile de santier, prin racord la reteaua existenta si prin grupuri
electrogene. Asigurarea energiei electrice in fronturile de lucru se va face prin intermediul grupurilor

electrogene.

In perioada de functionare, in cadrul CIC, al spatiilor de servicii si al parcarilor de scurtd durata va fi
necesard asigurarea alimentdrii cu apd si energie electricd. Pe amplasamentul CIC se vor stoca diferite
materiale utilizate in cadrul lucirilor de intretinere curenta, precum materiale antiderapante, vopseluri

si diluanti.

Atunci cand vor fi necesare lucrari de reparatii, operatiunile si materiile prime utilizate vor fi similare

cu cele din etapa de operare, insa amploarea lucrarilor i cantitatile utilizate vor fi mai mici.

2.1.6.2 Informatii privind materiile prime si substantele sau preparatele chimice

utilizate in perioada de operare

In perioada de functionare, in cadrul CIC, al spatiilor de servicii si al parcarilor de scurtd durata va fi

necesara asigurarea alimentarii cu apa si energie electrica. Pe amplasamentul CIC se vor stoca diferite
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materiale utilizate in cadrul lucdrilor de Intretinere curenta, precum materiale antiderapante, vopseluri

si diluanti.

In etapa de operare atunci cand vor fi necesare lucriri de reparatii, operatiunile si materiile prime
utilizate vor fi similare cu cele din etapa de constructie, insa amploarea lucrarilor si cantititile utilizate
vor fi mai mici. Se vor utiliza o serie de materiale si resurse naturale necesare atat pentru realizarea
lucririlor de mentenanta cat si pentru functionarea parcirilor de scurtd durata, spatiilor de servicii i
CIC. In tabelul urmitor sunt prezentate cantitatile estimative de materii prime §i resurse naturale

utilizate In aceasta etapa.

Tabelul nr. 2-28 Materiile prime $i materialele de constructie necesare in etapa de operare

Nr. Materii prime U.M. Cantitate Observatii
crt. estimata ’
1. | Strat de uzurd m’ 185916.0 Necesar o datd la 5 ani,
dupa anul 7
2. Binder de criblura tone 413715.2 Necesar o datd Ia 10 ani,
dupa anul 7
3. Mixturi asfaltice tone 419158.8 Necesar o datd la 15 an,
dupa anul 7
4. Materal antiderapant tone /an 3275 -
5. Vopsea matcaje tone /an 431.7 -
6. Api m3/an 5675 -
Energie electrica pentru dotarile
7. autostrdzii i pentru iluminat inclusiv kWh/an 2631796 -
statiile de incarcare maini electrice

2.1.7 Emisii de poluanti fizici, chimici si biologici generati de interventiile proiectului
(poluanti atmosferici, zgomoz, iluminat artificial, poluanti care patrund in
mediul acvatic si alte emisii)

2.1.7.1 Emisii in apele de suprafatd si apele subterane

2.1.7.1.1 Surse si poluanti generati
In perioada de executie principalele surse de poluanti pentru ape sunt reprezentate de:

@ Lucriri de manipulare a solului, generatoare de particule de pimant ce pot ajunge in apele de
suprafata. In cazul unor cantititi mari de pulberi, acestea se pot acumula in cursurile de apa

generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice;

@ Traficul de santier spre si dinspre fronturile de lucru sau zonele din care sunt aduse materialele
de constructie (cariere, balastiere);

@ Scurgeri accidentale de substante chimice, carburang si uleiuri provenite de la functionarea
utilajelor implicate in lucrarile de constructie sau datorate manevririi defectuase a
autovehiculelor de transport;

@ Manipularea si punerea in operi sau depozitarea necorespunzitoare a matetialelor utilizate in
executia lucrarilor (bitum, beton, agregate etc.), care pot ajunge in apele de suprafata prin

antrenarea de catre apele pluviale;

@ Extragerea agregatelor minerale (nisip, balast, pietris) in mod necorespunzitor;
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@ Depozitarea si gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere rezultate in grupurile
sanitare din cadrul organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzitor

prin intermediul unor operatori autorizat;

@ Spilarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizirii de santier.

Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fila nivelul organizarilor de santier. Acestea
vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare, in baza unor contracte incheiate cu firme autorizate,
iar acolo unde va fi posibil prin evacuare in retelele locale de canalizare sau evacuare in emisar in urma
preepurdrii/epurdrii corespunzitoare.

In perioada de operare principala sursi de poluanti pentru ape este reprezentata de spilarea si
antrenarea de citre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi pe suprafata

carosabilului ca urmare a traficului rutier, precum metalele grele, hidrocarburile, substantele de

deszipezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:
@ Depunerea emisiilor atmosferice provenite de la motoarele termice ale vehiculelor — metale
grele (Fe, Cr, Zn, Ni, Cd, Cu, Pb), hidrocarburi (PAH, PCB);
@ Reziduuri provenite de la uzura pneurilor vehiculelor si a elementelor de franare — particule in
suspensie (PM10, PM2,5);

® Lucriri de intretinere — sodiu (provenit din substantele aplicate pe timp de iarni in vederea
deszdpezirii); metale grele si hidrocarburi (provenite din lucrarile de reparatii la nivelul

imbracamintii rutiere — asfaltare);

®  Reziduuri metalice provenite de la coroziunea vehiculelor — Fe, Cr, Ni, Cd, Cu si de la parapetii
galvanizati — Zn, uleiuri si grasimi minerale;

@ Reziduuri provenite de la uzura imbricimintii drumului — materii solide.

@ Riscurile de contaminare a apelor de suprafatd sau a apelor subterane sunt mai mari in

urmatoarele situatii:

@ Depunerea directd in apele de suprafati a poluantilor generati de vehiculele implicate in traficul

auto;
@ Functionarea necorespunzitoate a bazinelor de decantare si a separatoarelor de hidrocarburi;

@ Evacuarea accidentald a unor poluanti lichizi sau solizi in apele de suprafatd (in principal din
cauza unor scurgeri masive de substante ca urmare a unui accident de circulatie in zona unui

curs de apa).

O sursa de poluanti pentru ape o pot constitui apele uzate menajere provenite de la CIC, SS si PSD,

insd aceste ape vor fi colectate in bazine etange vidanjabile si evacuate periodic de operatori autorizati.

Apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata carosabila si din incinta
CIC, a spatiilor de servicii si a parcirilor de scurti duratd vor fi preepurate prin intermediul

decantoarelor si a separatoarelor de hidrocarburi prevazute in proiect inainte de evacuarea in emisari.

2.1.7.1.2 Emisii in etapa de operare

Asa cum a fost precizat anterior, principalele emisii de poluanti asociate etapei de operare a drumului

expres sunt reprezentate de poluantii specifici antrenati de scurgerile la suprafata a apelor meteorice
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ce spald toate elementele construite (impermeabile) ale drumului expres (platforma drumului, spatiile

de servicii, CIC, spatii de servicii etc.).

Concentratiile de poluanti din volumul de apa meteorica colectatd de pe drumul expres depind insa de
starea tehnica a vehiculelor participante la trafic, viteza de deplasare, calitatea carburantilor etc.
Totodatd conditiile calitative si hidrologice (debit, vitezd) actuale ale emisarilor sunt un factor
important in determinarea magnitudinii impactului datorat evacudrii apelor meteorice, acestea

influentand semnificativ capacitatea naturala de autoepurare a raurilor (procese de difuzie si dilutie).

Pentru estimarea emisiilor de poluanti in apele de suprafata a fost utilizatdi metodologia dezvoltata de
SETRA' (Departamentul de Studii Tehnice Rutiere si Autostrizi — Ministerul Trasnporturilor din
Franta). Aceasta metodologie prezinti o metoda simpld de calcul a incircarilor apelor meteorice
colectate de pe structura rutierd ce tine cont de incircarea medie anuald, suprafetele impermeabile de
pe care se colecteaza apa pluviala si debitele ploilor. Metodologia stabileste factori de incarcare pentru
indicatorii: materii in suspensie (MS), consum chimic de oxigen (CCO), zinc, cupru, cadmiu,
hidrocarburi totale si hidrocarburi aromatice policiclice (HAP). Incircirile anuale (kg/an sau g/an)

sunt prezentate in metodologie in functie de:
@ volumul de trafic:
e < 10.000 vehicule/zi;

e > 10.000 vehicule/zi.

@ tipul de drum:

e drumuri deschise - care nu prezinti obstacole pentru dispersie (ex: zone de campie,

zone cu vegetatie redusa, zone de rambleu);

e drumuri Inchise — drumuri care au elemente ce pot afecta fenomenul de dispersie (ex:

zone cu deblee foarte mari, vegetatie mare adiacenta drumului etc.).

Metodologia SETRA stabileste o formula de calcul a emisiilor de poluanti in apele pluviale care tine
cont de: incircirile medii anuale de poluanti depusi pe structura rutierd (kg/an), suprafetele
impermeabile (ha), precipitatiile medii anuale (m) si factori de reducere (corespunzitori solutiilor

prevazute pentru preepurarea apelor pluviale).

In tabelul urmator sunt prezentate rezultatele calculelor incarcirilor medii anuale de poluanti, impartite

pe sectiunile considerate in Studiul de trafic.

Tabelul nr. 2-29 Concentratiile medii anuale de poluanti pe drumul expres si pe autostradi calculate
in functie de volumul de trafic

1 SETRA (2007) Guide Technique. Pollution d'origine routiére.Conception des ouvrages de traitment des eaux. Service
d'Etudes Techniques des Routes et Autoroutes (SETRA)
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Total S Ca - Incircari anuale (kg/an) .
Sectiune veh/zi upralag Hidrocar
’ (ha) MS CCO Zn Cu cd buri HAP
(2050)
totale

Aeroport -
DA 13882 3.30 210938 | 203247 | 6,76 | 080 | 0,037 | 3485 | 0,0056
Nod DN29A 9979 1,50 900,89 900,89 3,00 0,30 0,015 13,51 0,0023
DN29A -
DN2/DN2P 12328 16,89 10530,19 | 10294,20 | 34,28 3,81 0,181 167,79 0,0273
Nod
DN2/DN2P 16012 0,19 123,38 116,63 0,39 0,05 0,002 2,13 0,0003
Nod
DN2/DN2P 15827 0,59 387,06 366,51 1,22 0,16 0,007 6,66 0,0011
Nod
DN2/DN2P 15444 0,47 310,60 295,09 0,98 0,12 0,006 5,30 0,0008
Nod
DN2/DN2P 13208 0,27 170,57 165,37 0,55 0,06 0,003 2,77 0,0004
Nod
DN2/DN2P 11635 0,17 107,43 105,72 0,35 0,04 0,002 1,68 0,0003
Nod
DN2/DN2P 16635 0,28 184,71 173,68 0,58 0,08 0,003 3,23 0,0005
PI?I%IQII?INZP 18133 38,86 2647798 | 24581,59 | 81,68 | 11,25 | 0,483 476,19 0,0741
Nod DN2H 11832 0,28 171,40 168,35 0,56 0,06 0,003 2,70 0,0004
Nod DN2H 5055 0,11 31,85 31,85 0,11 0,01 0,001 0,48 0,0001
Nod DN2H 5360 0,35 112,79 112,79 0,38 0,04 0,002 1,69 0,0003
gijtZSH - DN2 5893 42,36 14976,45 | 14976,45 | 49,92 4,99 0,250 224,65 0,0374
Nod Siret S 910 0,37 20,41 20,41 0,07 0,01 | 0,0003 0,31 0,0001
DN2 Siret S -
DN2 Siret N 1110 29,85 1987,70 1987,70 6,63 0,66 0,033 29,82 0,0050
DN2 Siret S -
DN2 Siret N 1110 2,04 135,58 135,58 0,45 0,05 | 0,002 2,03 0,0003

Determinarea concentratiilor de poluanti din apele pluviale s-a facut aplicand formula:

Cax(1l-1
Cm =M, unde
9xSxH

Cm = concentratia medie annala (mg/ );

Ca = incdrcarea annald (kg) — calculatd in tabelul de mai sus

T = rata de reducere (depinde de solutia de preepurare a apelor pluviale);
S = suprafata impermeabild (ha);

H = indltimea apei pentru ploaia de varf (m).

Concentratiile medii de poluanti in apele pluviale au fost calculate considrand o ratd de reducere (1)
corespunzitoare solutiilor de preepurare proiectate, respectiv bazine de retentie (cu eficientd de
reducere de 85% pentru MS, 75% pentru CCO, 80% pentru Cu, Cd, Zn si 65% pentru hidrocarburi
totale st HAP — conform tabelului nr. 10 din Metodologia SETRA).

Rezultatele calculelor sunt prezentate pentru fiecare sectiune in tabelul de mai jos.
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Tabelul nr. 2-30 Concentratiile medii anuale de poluanti in apele pluviale colectate de pe autostrada

si drumul expres

Cm - Concentratii in apele pluviale (mg/1)
Sectiune MS | CCO | Zn | Cu cq | Hidrocarburi | by, p
totale
Aeroport - DN29A 21,29 34,20 0,091 | 0,011 0,00050 0,821 0,00013
Nod DN29A 19,96 3326 | 0,089 | 0,009 | 0,00044 0,699 0,00012
DN29A - DN2/DN2P 20,78 33,85 0,090 | 0,010 0,00048 0,772 0,00013
Nod DN2/DN2P 22,00 34,67 0,092 | 0,012 0,00052 0,887 0,00014
Nod DN2/DN2P 21,94 34,63 0,092 | 0,012 0,00052 0,881 0,00014
Nod DN2/DN2P 21,81 34,54 0,092 | 0,012 0,00052 0,869 0,00014
Nod DN2/DN2P 21,07 34,05 0,091 | 0,010 0,00049 0,800 0,00013
Nod DN2/DN2P 20,55 33,70 0,090 | 0,010 0,00047 0,751 0,00012
Nod DN2/DN2P 22,21 34,81 0,093 | 0,012 0,00053 0,906 0,00014
DN2/DN2P - DN2H 22,71 35,14 0,093 | 0,013 0,00055 0,953 0,00015
Nod DN2H 20,61 33,74 0,090 | 0,010 0,00047 0,757 0,00012
Nod DN2H 10,11 16,85 0,045 | 0,004 0,00022 0,354 0,000006
Nod DN2H 10,72 17,87 0,048 | 0,005 0,00024 0,375 0,000006
DN2H - DN2 Siret S 11,79 19,64 0,052 | 0,005 0,00026 0,413 0,00007
Nod Siret S 1,82 3,03 0,008 | 0,001 0,00004 0,004 0,00001
DN2 Siret S - DN2 Siret N 2,22 3,70 0,010 | 0,001 0,00005 0,078 0,00001
DN2 Sitret S - DN2 Siret N 2,22 3,70 0,010 | 0,001 0,00005 0,078 0,00001
Limite NTPA001-2005 (mg/1) 35 70 0,5 0,1 0,2 5 -

Din analiza rezultatelor se constati ci eficienta dotarilor de preepurare a apelor pluviale prevazute in
proiect inainte de evacuarea acestora in emisari este corespunzatoare, estimarile indicand concentratii
sub limitele maxim admisibile conform Normativului NTPAOOT-2005 privind stabilirea limitelor de incarcare

cut poluanti a apelor nzate industriale 5i urbane la evacuarea in receptorii naturali.

2.1.7.2 Emisii atmosferice

2.1.7.2.1 Surse si poluanti generati

In petioada de executie a lucririlor necesare realizdrii proiectului, principalele surse de emisii

atmosferice vor fi reprezentate de:

® Actvititile de manevrare a maselor de pimant (decopertare sol fertil, sipaturi, umpluturi,
niveldri, incdrcare, descarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast)
si a deseurilor — surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi

sedimentabile;

@ Depozitarea temporard a materialelor pulverulente (nisip, pimant) ce pot fi antrenate de vant.

Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

® Eroziunea eoliand de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse

stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;
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@ Grupurile electrogene pentru asigurarea alimentirii cu energie in organizirile de santier si in

tronturile de lucru — sursa stationara dirijatd. Poluanti: NO,, SO,, CO, pulberi;
@ Stocarea motorinei. Poluanti: compusi organici volatili;

® Functionatea statiilor de asfalt si betoane — surse stationare punctiforme, amplasate la nivelul
organizarilor de santier;
@ Activititi de sudurd/ tdiere a elementelor metalice — surse stationare neditijate. Poluanti:

patticule metalice, gaze de ardere corespunzitoare utilizarii aparatelor de sudurd / tdiere;

@ Sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la transportul
materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata
executarii lucrarilor de constructie. Poluanti: NOy, SOs, CO, pulberi in suspensie, particule cu

metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate prin lucriri necesare desfagurarii intregului proces de
constructie, incepand cu sdpdturi §i excavatii si continuand cu lucririle de umplutura, realizarea
terasamentului autostrazii $i drumului expres si realizarea lucrarilor de arta. Zona fronturilor de lucru
va constitul cea mai importantd sursd de emisii intrucat cumuleaza activitatea mai multor factori

poluanti.

Lucrarile de constructii includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare
desfasurarii lucririlor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor
asigura aprovizionarea materialelor de constructii, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de
pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de

graficul lucrarilor.

Lucririle aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, buldozer, incarcator, auto-

macara, instalatii de foraj a pilotilor etc.).

In cea mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol (exceptand lucrarile
de artd amplasate la indltimi ridicate fata de nivelul solului), libere, deschise si mobile sau stationare
difuze/ dirijate.

In perioada de operare a obiectivului, sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in
principal de autovehiculele care vor tranzita autostrada si drumul expres. Conform ghidului
EMEP/EEA air polluant emission inventory guidebook 2019, principalii poluanti emisi de citre traficul
rutier sunt:

@ precursorti ai ozonului (CO, NO,, NMVOC);
gaze cu efect de serd (CO,, CHa4, N2O);
substante acidifiante (NH;, SO,);
particule in suspensie (PM);
substante cancerigene (HAP si POP);

substante toxice (dioxine si furani);

g g 8 a8 g @

metale grele.
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2.1.7.2.2 Emisii in perioada de executie
2.1.7.2.2.1 Emisii din surse stationare dirijate

In etapa de executie, sursele stationare dirijate sunt reprezentate de grupurile electrogene pentru

asigurarea alimentarii cu energie.

2.1.7.2.2.2 Emisii din surse stationare nedirijate

Sursele stationare nedirijate de impurificare a atmosferei vor aparea in perioada de executie a lucrarilor
propuse pentru realizarea obiectivului si vor fi reprezentate de activititile de manevrare a maselor de
pamant (lucrari de sapatura, decopertarea solului, incircare — descarcare, transport), a unor materiale
de constructie, precum si de activitatile de prelucrare a elementelor metalice (taieri si sudura). Praful
generat de manevrarea materialelor si de eroziunea vantului este, in principal, de origine naturald

(particule de sol, praf mineral).

Operatiile de tiiere si sudura a elementelor metalice pot conduce la emisii de particule metalice. Aceste
operatii vor genera emisii de: particule fine care contin, in principal, oxizi metalici (oxid de fier, oxid
de mangan, oxid de nichel etc.), monoxid de carbon rezultat din descompunerea dioxidului de carbon
din atmosferi in zona arcului electric, dioxid de azot rezultat din oxidarea azotului atmosferic datorita

temperaturii ridicate din zona arcului electric, ozon.

Estimarea emisiilor de poluanti generati in urma activitatilor de constructie s-a realizat conform
metodologiei EMEP/EEA 2019 — 2.A.5.b Construction and demolition, utilizand urmatoarea ecuatie:

24 S
EMPMlO == EFPMlO X Aaffected X d X (1 - CE)x (E) X (QTA)) 5 unde:

EF - factorul de emisie corespunzator tipurilor de constructii realizate in cadrul amplasamentului,

respectiv constructie de drumuri — conform 2.A.5.b Construction and demolition tabel 3.4;

Aurecred — suprafata totald amenajatd in proiect — 6045320. m?

d - durata lucririlor de executie — 2,5 ani;

CE - eficienta masurilor de control a emisiilor — 0,5 conform 2.A.5.b Construction and demolition,
pag. 9;
PE — indice de evaporare — 41,5 (calculat conform formulei din 2.A.5.b Construction and

demolition, pag. 9);

s — continutul de sedimente din sol — 35% (determinat in functie de tipul de sol din zona

amplasamentului).
Rezultatele calculelor emisiilor pentru indicatorii PTS, PMy si PMa s sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 2-31 Emisii neditijate asociate operatiunilor de constructie a autostrazii i drumului

expres
Indicator Emisii
(t/ perioadi executie)
TSP 130.819
PM10 39.075
PM2,5 3.907
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Emisiile estimate in tabelul de mai sus reflectd totalitatea activitatilor de manevrare a maselor de

pamant (excaviri, compactari) si de turnare a betonului pe intreaga suprafatd a proiectului.

De asemenea, in etapa de executie alte surse stationare nedirijate importante vor fi reprezentate de
statiile de asfalt si betoane. Conform EMEP/EEA 2019 - 2.D.3.b Road paving with asphalt, emisiile
provenite de la statiile de asfalt si betoane sunt particule in suspensie, compusi organici volatili, aerosoli
lichizi si vapori organici. Sursele principale de emisii provenite de la o statie de asfalt sunt uscatorul
(dryer), zonele cu temperaturi ridicate, zonele de depozitare dar si incarcarea si descarcarea materialului

si traficul asociat de vehicule.

Estimarea emisiilor totale din activitatile de asfaltare (de la productie pana la asfaltare propriu-zisa) s-
a realizat in baza factorilor de emisie previzuti in metodologia EMEP/EEA 2019 - 2.D.3.b Road paving
with asphalt (Tabel 3.1 Tierl emission factors for source category 2.D.3.b Road paving with asphalt) si a cantitatii

totale de mixturi asfaltice necesare realizarii proiectului (prezentata in Sectiunea 2.3.4.1).

Tabelul nt. 2-32 Emisii de poluanti atmosferici generate in statiile de asfalt

Factor de Cantitate de asfalt necesara . ..
. . N . Emisii
Indicator emisie* pentru intreg proiectul
(8/1) (®) (t/ per, de excutie)
COV 16 354
MTS 14.000 30954,6
2.211.042
PM10 3.000 6633,1
PM2,5 400 884.,4

Se precizeaza ca emisiile totale estimate in tabelul de mai sus se vor produce doar intr-o anumita etapa
a proiectului, corespunzitoare operatiunilor de realizare a suprastructurii rutiere (in special operatiunile

de asfaltare), estimate a se realiza in cca. 22 luni.

Din totalul emisiilor, o parte se vor genera dirijat in cadrul statiilor de asfalt si o parte vor fi generate
nedirijat pe suprafata drumului, in momentul lucririlor de asfaltare. Emisiile generate in cadrul statiilor
de asfalt sunt limitate prin intermediul sistemelor de filtrare din dotarea statiilor, acestea avand rolul
de a filtra atat gazele arse rezultate in procesul de uscare a agregatelor in toba uscator cat si praful
rezultat la cernerea — dozarea si cantdrirea agregatelor. Praful retinut se transporta pentru depozitare
intr-un siloz de praf si poate fi reintrodus in fluxul tehnologic, in functie de reteta utilizata. In estimarea
emisiilor au fost luate in considerare instalatii de reducere a emisiilor Venturi. Calculele au fost bazate

pe capacitatea minima de filtrare a acestora de 97%, conform metodologiei EMEP.

2.1.7.2.2.3 Emisii din surse mobile

Estimarea emisiilor de poluanti generate de sursele mobile non-rutiere (utilaje) s-a realizat utilizand
metodologia de caleul EMEP/EEA — 1.4.4. Non-road mobile machinery 2019, Tier 1, care ia in
considerare tipul de carburant, consumul de carburant utilizat si factorii de emisie corespunzitori
poluantilor caracteristici. Rezultatele sunt prezentate in tabelul de mai jos si reprezinta emisiile

insumate de la toate utilajele ce vor fi implicate in lucrarile de executie, impirtite pe fiecare tip de utilaj.
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Tabelul nr. 2-33 Surse mobile in perioada de executie

Poluanti si debite masice

Denumirea sursei NO* CO; CcoO SO, PMj
g/h | g/s | g/h g/s | g/h | g/s |g/h| g/s | g/h | g/s
Autobasculanti 251,41 0,070 | 84.131,8 | 23,370 | 286,8 | 0,080 | 26,6 | 0,007 | 56,0 | 0,016

Buldozer 353,6 | 0,098 | 118.310,4 | 32,864 | 4034 | 0,112 | 37,4 | 0,010 | 78,8 | 0,022
Autogreder 125,7 | 0,035 | 42.065,9 | 11,685 | 143,4 | 0,040 | 13,3 | 0,004 | 28,0 | 0,008
Compactor 330,0 | 0,092 | 110.423,0 | 30,673 | 376,5 | 0,105 | 34,9 | 0,010 | 73,5 | 0,020
Excavatoar 157,1 | 0,044 | 52.582.4 | 14,606 | 179,3 | 0,050 | 16,6 | 0,005 | 35,0 | 0,010

Excavatoare cu brat

149,3 | 0,041 | 49.953,3 | 13,876 | 170,3 | 0,047 | 15,8 | 0,004 | 33,3 | 0,009
lung (20 m)

Buldoexcavator | 117,9 | 0,033 | 39.436,8 | 10,955 | 134,5 | 0,037 | 12,5 | 0,003 | 26,3 | 0,007
Incarcator frontal | 943 | 0,026 | 31.549.4 | 8764 | 107,6 | 0,030 | 10,0 | 0,003 | 21,0 | 0,006
Cisternd pentru apa | 117,9 | 0,033 | 39.436,8 | 10,955 | 134,5 | 0,037 | 12,5 | 0,003 | 26,3 | 0,007
Generator 330 kW | 502,9 | 0,140 | 168.263,7 | 46,740 | 573,7 | 0,159 | 53,2 | 0,015 | 112,0 | 0,031
Automacara 20T | 62,9 | 0,017 | 21.033,0 | 5842 | 71,7 | 0,020 | 6,7 | 0,002 | 14,0 | 0,004

*NO: caleutat ca procent de 29% din NOx

Ordinul 462/1993 nu prevede limite pentru sursele mobile. Ordinul indicd faptul ci emisiile poluante
ale autovehiculelor rutiere se limiteazd cu caracter preventiv prin conditiile tehnice previzute la
inspectiile tehnice ce se efectueaza periodic pe toati durata utilizdrii autovehiculelor rutiere

inmatriculate in tara.

2.1.7.2.3 Emisiiin perioada de operare

Emisiile in perioada de operare sunt reprezentate in principal de sursele mobile aferente traficului de
automobile de pe autostrada si drumul expres. O analiza detaliata a emisiilor din surse mobile nu este
necesara avand in vedere absenta unor valori limita in legislatie pentru aceste tipuri de surse. Modelarea
emisiilor din sursele mobile, precum si analiza impactului acestora asupra calititii aerului este

prezentata detaliat in sectiunea 7.3.2.

Secundar, la nivelul spatiilor de servicii si al CIC, pot aparea surse fixe dirijate (precum centralele
termice sau grupurile electrogene), precum si surse de suprafatd nedirijate (alimentare la statii de
carburant). Ocazional, pe autostrada si drumul expres se pot derula operatiuni de mentenanta care pot
include activitati de asfaltare sau alte interventii la nivelul infrastructurii rutiere. Aceste operatiuni sunt

generatoare de emisii de poluanti atmosferici dar contributia lor este una nesemnificativa.

2.1.7.2.4 Emisii de gaze cu efect de sera

Emisiile de gaze cu efect de sera (GES) asociate proiectului sunt reprezentate de CHy si N.O
(exprimate ca CO; ) rezultate in urma desfasurarii traficului rutier. Conform datelor disponibile pe
site-ul Agentiei Europene de Mediu (2020), transportul rutier este principalul contribuitor de emisii
de gaze cu efect de serd, acoperind cca. 21% din totalul acestora ( echivalent CO») la nivel European.
Pentru estimarea emisiilor GES rezultate din traficul rutier au fost calculate emisiile de CO; echivalent
utilizand metodologia Bancii Europene de Investitii — EIB Project Carbon Footprint Methodologies, 2023.

Emisiile GES au fost estimate pentru intreg proiectul autostrazii Suceava — DN2H si drumului expres

DN2H - Siret, atat pentru scenariul ,,fara proiect” (emisii de referintd), cat si pentru scenariul ,,cu
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proiect” (emisii absolute). Emisiile relative au fost calcule prin diferenta intre emisiile absolute si

emisiile de referinta.

Tabelul nt. 2-34 Estimarea emisiilor GES

Ande | Dmisiide | Emisii Emisii relative
r0enozi referinta absolute
prog (tCOze/an) | (tCOe/an) | (tCOe/an) | (Y% CO,)

2025 43.629 56.581 12.952 +30
2030 49.103 62.759 13.656 +28
2035 51.417 66.302 14.885 +29
2040 53.260 70.491 17.231 +32
2045 55.181 73.935 18.754 +34
2050 56.522 77.632 21.110 +37

Prin realizarea proiectului, se estimeaza in perioada 2025-2050 o crestere a emisiilor relative de GES
de 28% pana la 37%, reprezentand diferenta dintre emisiile generate de traficul rutier cu prezenta

proiectului (emisii absolute) si cele generate doar cu infrastructura existenta (emisii de referinta).

2.1.7.3 Potentiale surse de contaminare a solului si subsolului

In etapa de constructie sursele potentiale de contaminare/degradare pentru sol, subsol si ape freatice

vor fi reprezentate de:

®@ Deporzitarea necorespunzitoare a utilajelor si a materialelor de constructie;

@ Gestionarea si depozitarea necorespunzitoate a deseurilor rezultate in urma lucririlor, precum
si a deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor;

@ Traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. Odatd cu impurificarea
aerului, existd posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici (SO2, NOx, metale

grele) sa ajungi pe sol, putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

@ Scurgeti accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la
autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la depozitarea

necorespunzitoare a acestora,

® Degradarea calititii solului prin manevrarea/ depozitarea necorespunzitoare a matetialului

decopertat/ excavat, implicit aparitia fenomenelor de eroziune si/ sau de siroire;

@ Contaminarea solului cu matetial germinativ apartindnd speciilor ruderale si / sau alohtone
invazive §i potential invazive, ca urmare a activitatilor de manipulare a solului, precum si a

traficului utilajelor si personalului de lucru;

@ Depunerea pulberilor prifoase rezultate din lucririle de excavare, incircare, transport si

descarcare a materialelor de constructie;

@ Gestionarea necorespunzitoare a apelor uzate menajere si tehnologice rezultate pe

amplasamentul organizarilor de santier si in fronturile de lucru.

In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

s PC CONSULTANTA
aly
\4‘3%" ] DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvata

@ Traficul rutier care reprezintd o sursd continud de poluanti proveniti din gazele de esapament
rezultate prin arderea carburantilor. Aceasta reprezintd o sursa continuad de poluare prin care
elemente precum NOX, SO,, PM, si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura
carosabilului, a anvelopelor etc. se pot depune si acumula la nivelul solului, afectand atat

calitatea acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care depind de acesta;

@ Scurgeti accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehicule de transport ale deseurilor si ale

personalului implicat in activitatile de mentenanta;

@ Scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in

care sunt implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

@ Substantele utilizate In sezonul rece pentru deszdpezire (solutii de bazd de clorurd de
calciu/sodiu) ca urmare a activititilor de intretinere a drumului, ceea ce determini un aport de
cloruri in sol si apele de suprafata prin antrenarea particulelor de citre apele pluviale, precum

si afectarea vegetatiei de pe marginea drumului.

@ Proiectul poate genera un potential impact asupra geologiei in perioada de constructie, ca
urmare a realizarii pilelor si culeelor pentru poduri. In cazul celorlalte elemente ale proiectului,
lucririle vor fi realizate cu afectarea superficiald a straturilor de sol astfel incat nu vor avea

impact asupra mediului geologic.

2.1.7.4 Zgomot si vibratii
2.1.7.4.1 Nivelul actual al zgomotului de fond

In zona de studiu existi o retea densa de drumuri care reprezinta o sursd de poluare fonica importanta

asupra receptorilor din zona, in special in localitatile intersectate de drumurile nationale si judetene,

astfel:
@ DJ178A — Costana, Mihoveni, Scheia, Parhiuti;
@ DJ178B — Grinicesti;
@ DJ208D — Mitocasi, Mitocu Dragomitnei, Suceava;
@ DJ208T — Suceava;
@ DJ208U — Mitocu Dragomirnei;
® DJ208V — Pitriug;
® DJ209D — Calafindesti, Costina, Dirmainesti, Botosanita Mare;
®@ DJ291A — Bincesti, Manistioara, Musenita, Siret;
©@ DNI17A - Bilciduti;
® DN2H - Gara, Milisdut, Slobozia Sucevei;
® DN29A — Suceava;
@ DN29C - Siret.

Dintre aceste drumuri, doar pentru DN2 au fost realizate in anul 2017 hdrti strategice de zgomot,
disponibile pe site-ul CNAIR. Pentru stabilirea nivelului de fond de zgomot actual a fost analizatd
harta strategica de zgomot pe tronsonul de drum DN2 de interes pentru zona de studiu, cuprins intre
km 4414500 — km 457+100. Localitatile relevante pentru proiect, analizate pe acest tronson al DN2,
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sunt: Balcduti, Danila, Darmanesti, Granicesti, lacobesti, Mariteia Mica, Siret, Slobozia Sucevei,

Patrauti, Romanesti si Suceava.
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Figura nr. 2-7 Harta strategicd de zgomot a drumului national DN2, tronsonul 441+500 457+100 in raport cu

amplasamentul proiectului

Utilizand harta strategici de zgomot asociatd tronsonului drumului national DN2 studiat, au fost

identificate localitatile ce dispun de date referitoare la poluarea fonica, dupa cum urmeaza:

& EPC

CONSULTANTA
DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvata

Tabelul nr. 2-35 Localitatile afectate de poluarea fonicd cauzati de drumul nagional DN2, conform hartii

strategice de zgomot CNAIR

Suprafata | Estimare | Estimare Estimare numar
. Lzsn totala numar numar adiri
Localitate (dB) expusi | persoane | locuinte Scoli/ gradinite Spitale a dm(i::fil:;:;tive
[ka] expuse expuse expuse expuse expuse
> 55 1,86 442 190 0 0 5
Dirminesti | > 65 0,66 86 37 0 0 0
> 75 0,10 0 0 0 0 0
> 55 0,53 14 5 0 0 0
Grinicesti > 65 0,18 11 3 0 0 0
> 75 0,04 0 0 0 0 0
o > 55 0,39 12 5 0 0 0
MS‘:éfg;‘ﬂ >65 | 014 3 1 0 0 0
> 75 0,02 0 0 0 0 0
> 55 1,16 65 18 0 0 0
Patrauti > 65 0,39 0 0 0 0 0
> 75 0,07 0 0 0 0 0

In toate localititile studiate au fost identificate depasiri ale valorii prag Lzsn de 55 dB. Axul drumului
national DN2 trece prin centrul localititilor Granicesti si Darmanesti si afecteaza astfel un procent
ridicat din locuitori prin poluarea fonica. Majoritatea locuintelor din localtatea Granicesti sunt situate
in aliniamentul drumului DN2; fiind astfel supuse unui nivel de zgomot foarte ridicat, ce depaseste

valori de 65 dB pe timp de zi.

Valorile Lzsn > 65 dB respectiv Ln > 50 dB sunt caracteristice aproape pentru toate drumurile care

inregistreaza un trafic mai mare de 3 milioane de vehicule pe an.

De asemenea, proiectul intersecteaza caile feroviare 500, 513 si 518. CF500, ce face legatura intre
oragele Liteni, Suceava si Cernauti, traverseaza localititile Darmanesti, Gara, Musenita, Slobozia
Sucevei, Viscani si orasul Suceava si se afld in vecinatatea orasului Milisauti . CF513, ce face legitura
intre oragele Darmanesti si Cacica, se afld in vecinatatea localitatilor Costana, Darmanesti si Sarghiesti
si traverseaza localitatea Parhaui. CF518, ce face legitura intre orasele Suceava si Siret, se afld in
vecinateatea localitatii Manastioara. Compania Nationald de Cai Ferate a realizat o serie de harti
strategice de zgomot pentru nodurile de retea majore din tara insa municipiul Suceava sau oricare

dintre segmentele de cale feratd de interes nu se regasesc in aceste harti.

Datoriti retelelor dense de transport din zona de studiu, toate localititile de interes pentru proiect sunt
considerate in evaluare ca avand o sensibilitate mica din punct de vedere al zgomotului de fond actual

(cu valoti de zgomot mai mari decat valorile limita).
2.1.7.4.2 Etapa de executie a proiectului

In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor manifesta

local si intermitent. Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:
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@ traficul din zona organizirilor de santier, frontul de lucru, de pe drumuri de acces, traficul spre
si dinspre zonele de obtinere a materialelor de constructie (cariere, balastiere, zone de

depozitare etc.);

@ activititile de excavare, de manevrare a materialelor din balastiere, respectiv de incircare si

descircare a acestora;

@ functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/betonului;

@ functionarea utilajelor (magini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere,
excavatoare, macarale, buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si

transportul incarcaturilor.

2.1.7.4.3 Etapa de operare a proiectului

In etapa de operare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia vehiculelor de la nivelul
autostrazii / drumului expres (trafic si activitatea de intretinere), care va avea caracter permanent,

desfasuratd pe parcursul Intregii perioade de operare.

2.1.7.4.4 Nivelul de vibratii

In timpul operdrii autostrizii vor fi generate vibratii de intensititi diferite in functie de volumul de
trafic, viteza medie de rulare, tipul de vehicule care tranziteaza un anume sector, structura subsolului.
De asemenea, efectul acestor vibratii este bazat si pe tipul de materiale din care sunt construite cladirile,
amprenta la sol a acestor cladiri, inaltimea si vechimea lor. Pe fundamentul acestor factori, la anumite
valori ale intensitatii vibratiilor, acestea pot avea un efect negativ direct atat asupra oamenilor, cat si

asupra constructiilor din vecinitatea autostrazii.

Vibratia la sol (GBV) este miscarea oscilativa a solului in jurul unei pozitii de echilibru care poate fi
descrisa in termeni de deplasare, viteza sau acceleratie. Deplasarea vibratiei reprezinta distanta pe care
un corp se indepirteazd de pozitia sa statici. Viteza este miscarea instantanee a acestui corp intr-o

anumitd perioada de timp, iar acceleratia este rata de modificare a vitezei.

Gama de frecventd de cea mai mare ingrijorare pentru GBV este aproximativ de la 1 Hz la 100 Hz.
Vibratiile tipice provenite din activitati de transport se incadreaza de obicei in intervalul 10 — 30 Hz si

cu o mediana situatd in jurul valorii de 15 Hz.

Peak Particle Velocity (PPV — mm/s) este in general acceptat ca cel mai potrivit indicator pentru
evaluarea potentialului de deteriorare a cladirii. Acesta reprezinti cea mai mare valoare inregistrata la

nivelul celor trei directii de deplasare mutual perpendicular ale migcarii vibratorii.

La nivel european, exsitd urmatoarele standarde ce stabilesc limite pentru vibratii in contextul afectarii
cladirilor standardul olandez SBR-A (2017), standardul german DIN 4150-3 (2016), standardul

britanic BS 7385-2 (1993) si elvetian SN 640 312: (1989). Acestea sunt prezentate in tabelul urmator.
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Tabelul nr. 2-36 Valorile limita ale vibratiilor pentru constructii

. . , Limite DIN 4140-3 | Limite BS 7385-21n | Limite SN 640 312:
Limite SBR-A in functie de N . . . . 1989 in functie de
. . > in functie de tipul de functie de tipul de . >
tipul de manifestare a >, >, tipul de
vibratiilor (mm/s?) manifestare a manifestare a manifestare a
Tipul de ’ vibratiilor (mm/s?) vibratiilor (mm/s?) . ..
<1 > > vibratiilor (mm/s?)
cladire — v ”r >
Repetitiv Repetitiv Repetitiv
Pe - - -
durata pev Continuu pe . Continuu pe . Continuu General valabil
. durata durata durata
scurta o o v
scurti scurti scurti
Cladiri
fragile — 2,9 3.0 2,5 8 2,5 - - 3
monumente
Cladiri
rezidentiale 5,0 5,0 5,0 15 5,0 15 7,5 5
— ziddrie
Cladiri din |, 20 10 40 10 50 25 12
beton

In etapa de operare, vibratiile asociate traficului rutier se vor manifesta continuu si repetitiv, pe durata

de timp nedeterminata si la intensitati diferite in functie de mai multi parametri si situatii.

Conform unui studiu realizat in Canada (Osama Hunaidi - Traffic vibrations in buildings), traficul auto
poate genera vibratii cuprinse intre 5 si 25 Hz (oscilatii pe minut). Amplitudinea vibratiilor la nivelul
zonei de rulare a autostrizii variaza intre 0,005 si 2 m/s* (0,0005 si 0,2 g) misurate ca acceleratie sau
0,05 si 25 mm/s misurati ca vitezd. Predominant frecventele si amplitudinea vibratiei depind de multi
factori, inclusiv de starea drumului; greutatea vehiculului, viteza si sistem de suspensie; tipul de sol si
stratificare; anotimpul anului distantd de la drum si tipul cladirii. Amplitudinea si frecventa vibratilor
sunt influentate de tipul si stratificarea solului. In arealul proiectului clasa predominanta de sol este cea
a molisolurilor (50%), urmate de argiluvisoluri (22%) si de soluri neevoluate trunchiate sau desfundate
(22%). Avand in vedere conditiile date, valorile de vibratii in etapa de operare se estimeaza ca vor
inregistra maxim 2 m/s” la nivelul terasamentului rutier, aceasti valoare fiind situatd sub valoarea limiti
cea mai defavorabild prezentati in tabelul anterior, respectiv 2,5 m/s” pentru clidiri fragile (Standard
SBR-A).

2.1.7.5 Poluare luminoasd

Autostrada si drumul expres Suceava — Siret va contribui la cresterea nivelului de poluare luminoasa
din zona in care aceasta va fi construiti. In proiect este propusa iluminarea mai multor zone ale

autostrazii si drumului expres, inclusiv noduri rutiere si alte structuri.

Pentru analiza nivelului actual de poluare luminoasa din zona proiectului au fost utilizate resurse public
disponibile. Harta poluirii luminoase® a reprezentat o resursd importanti. Aceasta prezinti nivelul de

luminozitate artificiald a cerului, conform metodologiei propusi de Falchi et al. in 2016 si este bazati

2 Harta este disponibild la urm&toarea adres3
https://www.lightpollutionmap.info/#zoom=8.67&Ilat=46.4735&lon=25.6189&|ayers=BOFFFFFFFTFFFFFFFFFF

3 Falchi, F., Cinzano, P., Duriscoe, D., Kyba, C. C. M., Elvidge, C. D., Baugh, K., Portnov, B. A., Rybnikova, N. A., &
Furgoni, R. (2016). The new world atlas of artificial night sky brightness. *Science Advances*, *2*(6), e1600377.
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pe cuantificarea nivelului de poluare luminoasi a cerului pe baza imaginilor satelitare si a masuratorilor
de luminozitate (Falchi et al., 2016).

Conform acestei harti, cea mai poluata zona din punct de vedere luminos din zona drumului expres
se afld in municipiul Suceava la aproximativ 0,3 km de axul acestuia. Dintre UAT-urile strabatute de
acesta, majoritatea localititilor sunt caracterizate de un nivel moderat de poluare luminoasi. Doar
localititile Balcauti si Calafindesti prezinta predominant de un nivel slab de poluare luminoasi,
otientatd pe partea dreaptd a axului drumului expres. Harta urmitoatre prezintd autostrada/drumul
expres Suceava — Siret si nivelul poludrii luminoase in unitatile administrativ teritoriale intersectate de
aceasta (pe baza setului de date asociat lucrarii lui Falchi et al. din 2016).

T o EPC| s I
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Proiectul propune iluminare in mai multe zone: in zonele pasajelor / podurilor / viaductelor mai mari
de 100 m, in zona nodurilor rutiere, a parcirilor de scurta durata si in CIC si spatiile de servicii. Aceste
sectoare iluminate sunt amplasate inclusiv in interiorul zonelor sensibile din punct de vedere al

biodiversitatii, in zone unde nivelul actual de iluminare este unul scizut.

Pe baza datelor si informatiilor disponibile cu privire la iluminatul artificial propus pe autostrada /
drumul expres, zonele unde existd un risc ridicat de perturbare a activitatii speciilor de fauna salbatica

sunt urmaitoarele:
@ In localitatea Suceava, unde autostrada/drumul expresprevede un viaduct (km 4+255) in
apropierea unor zone forestiere;

@ In localitatea Calafindesti, unde autostrada/drumul expres prevede doua parcidri de scurtd

durati in apropierea unei zone cu nivel slab de poluare luminoasa;

® In localitatea Balciuti, unde autostrada/drumul expres prevede un spatiu CIC in apropierea

unei zone cu nivel slab de poluare luminoasa.
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2.1.8 Deseuri generate de proiect si modalitatea de gestionare a acestora

Deseurile estimate a fi generate atat in etapa de executie cat §i in etapa de operare, precum si modul

de gestionare a acestora sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 2-37 Degeurile estimate a fi generate in etapa de executie i in etapa de operare

Cantitate Unitate
. . o Locul de Starea Cod .
Denumire deseu estimatad a de .k ok Modul de gestionare
N generare . . fizica deseu
fi generata madsuri
Etapa de executie
Se vor realiza spatii special
amenajate prevazute cu containere
. . tip pubele. Periodic vor fi ridicate
Deseuri municipale .. N . o
36 Activitatea S 2003 01 de citre operatoti autorizati si
amestecate L . ’
sociald a ¢ transportate la depozitele de
. an . .
personalului deseuri sau la statiile de transfer ale
constructor localititilor.
Hartie si carton 3 S 20 01 01
Plastic 2 S 20 01 39
Metale 1 S 20 01 40
Resturi de
armaturi sau
. . alte elemente
Amestecuri metalice 22 . S 17 04 07
metalice
utilizate in Se vor colecta separat in spatii de
constructie depozitare temporari special
Resturi amenajate in cadrul organizarilor de
materiale santier si In fronturile de lucru.
g . utilizate in Periodic vor fi ridicate de citre
Deseuti din materiale .. . .
. 9 constructii S 170203 | operatori autorizati si transportate
plastice 2 . TS
(tubulaturi in vederea valorificarii.
PVC, profile
etc.)
Ambalaje de hartie si
: ; 4 S 1501 01
carton
Ambalaje de materiale
Je e 7 S 1501 02
plastice
Ambalaje de lemn 9 Materiale de S 150103
constructii t/ Vor fi colectate si depozitate
aprovizionate | perioada selectiv, in vederea transportarii la
Ambealaje cu continut de 4 executie N 15 02 10 instalatiile de eliminare prin
substante periculoase operatori autorizati. Exceptie fac
ambalajele ce sunt returnate la
producitor (ex: IBC-uri).
Absorbanti, materiale
filtrante (inclusiv filtre de Vor fi colectate in saci etansi si
ulei fard alta specificatie), deporzitate in spatii special
materiale lustruire, 1 S 15 02 02* amenajate §i vor fi predate
imbriciminte de protectie operatorilor autorizati in vederea
contaminata cu substante elimindrii.
periculoase . )
Intretinerea - ST
g Vor fi colectate in recipienti inchisi,
utilajelor . . . N
etichetati, depozitate intr-o incinti
Alte uleiuri de motor, de inchisi previzutd cu platforma
urt < : 34 s | 130208+ p prato!
transmisie si de ungere betonatd. Vor fi predate citre
unititi autorizate in vederea
colectirii §i valorificrii.
. Vor fi colectate pe platforme
Anvelope scoase din uz 10 S 16 01 03 . .PV p .
betonate din organizirile de santier
Tl % EPC == [
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Unitate
de

masura

fizica*

Cod
degeu**

Modul de gestionare

si predate citre unitati autorizate in
vederea colectirii §i valorificarii.

120113

Vor fi colectate in pubele acoperite
amplasate in spatii special
amenajate $i vor fi predate

operatorilor autorizati in vederea
eliminarii.

17 05 04

Depozitat in zona fronturilor de
lucru si ulterior reutilizat ca
material de umpluturi.

20 03 04

Nimolurile colectate in bazinele
vidanjabile care deservesc grupurile
sanitare vor fi in mod obligatoriu
vidanjate i transportate de citre
operatori autorizati in statii de
epurare din proximitate.

a de operare

200301

In cadrul CIC si in parcirile de
scurtd durati se vor realiza spatii
special amenajate previzute cu
containere tip pubele. Periodic vor
fi ridicate de catre operatori
autorizati si transportate la
deporzitele de deseuri sau la statiile
de transfer ale localititilor.

200101

17 04 07

17 02 03

Se vor colecta selectiv in pubele
prevazute in cadrul CIC si
parcirilor de scurtd duratd. Periodic
vor fi ridicate de citre operatori
autorizati si transportate In vederea
valorificarii.

150101

1501 02

1501 03

Se vor colecta selectiv in spatii de
depozitare temporari special
amenajate in cadrul CIC. Periodic
vor fi ridicate de citre operatori
autorizati si transportate In vederea
valorificarii.

t/an

1502 10*

Vor fi colectate si depozitate
selectiv, in vederea transportdrii la
instalatiile de valorificare prin
operatori autorizati. Exceptie fac
ambalajele ce sunt returnate la
producitor (ex: IBC-uri).

16 01 03

Vor fi colectate pe platforme
betonate din cadrul CIC si predate
citre unitdti autorizate in vederea
colectirii si valorificarii.

15 02 02*

Vor fi colectate in saci etansi si
depoz1.tate in spatii special
amenajate §i vor fi predate

operatorilor autorizati in vederea
eliminarii.

13 02 08*

Vor fi colectate in recipienti inchisi,
etichetati, depozitate intr-o incinti
inchisd previzuti cu platforma
betonatd. Vor fi predate citre

Cantitate
. . . Locul de
Denumire deseu estimatad a
. generare
fi generata
. . De la lucririle
Deseuri de la suduri 0.9 B
de suduri
Pimant si pietre altele Decopertiri
decit cele specificate la 17 9 . clzzviri i
X
05 03*
De la bazinele
. . . etanse
Nimoluri de la bazinele | cmanse
S 9 vidanjabile din
vidanjabile e
organizirile de
santier
Eta
Deseuri municipale 295 Activitatea
amestecate sociald a
angajatilor din
cadrul CIC si
participanti la
Hartie si carton 44 trafic (in
Amestecuri metalice 56 parcarile de
scurtd durati)
Materiale plastice 9
Ambalaje de hartie si 5
carton
; - Materiale
Ambalaje de materiale ..
lasti 3 aprovizionate
astice . .
P in CIC si
Ambalaje de lemn 4 utilizate
pentru
intretinerea
. . autostrazii /
Ambalaje cu continut de .
. 2 drumului
substante periculoase
expres
Anvelope scoase din uz 4
Absorbanti, materiale Provenite de
filtrante (inclusiv filtre de la utilajele
ulei fard alta specificatie), folosite la
materiale lustruire, 0.9 intretinerea
imbriciminte de protectie autostrizii /
contaminata cu substante drumului
periculoase expres
Alte uleiuri de motor, de 4
transmisie si de ungere
108 o CONSULTANTA
:g;' 4 [] DE MEDIU
1




CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvati

Cantitate Unitate
. . o Locul de Starea Cod .
Denumire deseu estimatad a de . . Modul de gestionare
. generare . . | fizica* | deseu**
fi generata masura
unititi autorizate in vederea
colectdrii si valorificarii.
Amestecuri de grisimi i Se vor colecta din ciminele de
uleiuri de la separarea Separatoarele decantare ale separatoarelor de
amestecurilor apd/ulei din 180 de m3/an SS 19 08 10* hidrocatburi i se vor transporta
alte sectoare decat cel hidrocarburi prin operatori autorizati in vederea
specificat la 19 08 09 elimindrii.
De la bazinele y . . .
Nimolurile colectate in bazinele
etanste o .
A vidanjabile care deservesc grupurile
y . . vidanjabile din . . ; .
Namoluri de la bazinele . 5 sanitare vor fi in mod obligatotiu
L 45 CIC, spatiile m3/an SS 20 03 04 o . N
vidanjabile o vidanjate si transportate de citre
de servicii si : A .
< operatoti autotizati in statii de
parcirile de . L7
y y epurare din proximitate.
scurtd duratd

* Stare fizica: Solid-S, Lichid-L, Semisolid-SS.
** [n conformitate cu Lista cuprinzind desenrile, prevazuta in Decizia Comisiei Europene 2014/ 955/ UE i in Anexa nr. 2 din HG nr.

856/ 2002 privind evidenta gestiunii desenrilor si pentru aprobarea listei cuprinzind desenrile, inclusiv desenrile pericnloase, cu modificdrile si

completdrile nlterioare.

In toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societiti autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, in toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate in

acest sens.

In toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform OUG nr. 92/2021
privind regimul deseutilor, cu modificirile si completirile ulterioare, HG nr. 856/2002 si respectiv
Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje, cu
modificirile si completarile ulterioare. Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la
manipularea deseurilor precum si la modul de sortare a acestora pe categorii, in containerele special

previzute pentru fiecare categorie de deseu.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua misuri speciale de gestionare a acestora (ptin stocare separati
doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. In incinta
organizarilor de santier, antreprenorul va amenaja platforme special destinate colectdrii si gestionarii
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor. Platformele vor fi amenajate astfel
incat si permitd manipularea deseurilor de catre societatile autorizate contractate, in conditii de
siguranti. Depozitarea temporard a deseurilor se va face separat, pe fiecare tip de deseu, fiecare
container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator al deseului, conform

HG 856/2002 cu modificirile si completirile ulterioare.
2.1.9 Cerinte legate de utilizarea terenurilor necesare pentru executia proiectului

In timpul executarii lucririlor pot avea loc modificari fizice ale terenului datorita diferitelor categorii

de lucriri si anume:

Tl % EPCl=xr [
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@ lucririle de terasamente ce conduc la degradarea solului si induc modificiri structurale in

profilul solului;

@ inliturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucririle de

terasamente executate;

@ pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare neadecvatd a

deseurilor sau a diferitelor substante, materiale;
@ ocupdri temporate de terenuri pentru amplasarea organizirilor de santier;

modificarea posibild a calitatii solului prin deversiri accidentale ale unor substante/compusi
direct pe sol. Un astfel de tip de impact poate aparea in cazul unor scurgeri accidentale de
uleiuri sau motorind in zona fronturilor de lucru, in timpul functionarii utilajelor in fronturile

de lucru sau ruldrii vehiculelor de santiet;

®  modificiri calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificati calitative si

cantitative ale circuitelor geochimice locale);

® modificarea functiei terenurilor din terenuti ocupate cu culturi agricole, pisuni in terenuri

acoperite cu constructii de infrastructura rutiera.

Conform Certificatului de Urbanism emis pentru proiect, din punct de vedere juridic terenurile pe
care se executd proiectul propus sunt constituite din proprietati apartinand domeniului public de
interes national, domeniului public al unititilor administrativ teritoriale, cat si proprietati private al

persoanelor fizice si juridice.

Din punct de vedere economic principalele folosinte actuale ale terenurilor pe care este propus
proiectul autostrazii sunt: terenuri agricole, cursuri de apd, padure, drumuri, cale ferata, situri

arheologice, zone de gospodarire comunala (cimitir) si zone construite.

In tabelul de mai jos este prezentat regimul juridic, precum si folosintele actuale si planificate ale

terenului conform Certificatului de urbanism emis de autoritatea competenta.

Tabelul nr. 2-38 Regimul juridic, regimul economic actual si regimul economic propus pentru
terenurile din zona autostrazii conform certificatului de urbanism

Regimul economic actual Regimul economic propus

Judegul Regimul juridic (folosinta actuala) (folosinta propusd)

Imobilul  apatine  domeniului
public de interes national (drum
national DN29A, DN2, cale
feratd, ape, padure), domeniului
public al Judetului Suceava (D]
208D), domeniului public al
Suceava | oraselor Siret si Milsauti, domeniul
public al comunelor: Mitocu
Dragomirnet, Patriuti,
Darmanesti, Granicesti,
Calafindesti, Balcauti, Musesnita si
proprietasi private ale persoanelor
fizice si juridice.

Terenuri agricole, cursuri de
apd, paduri, cale feratd, situri
arheologice, cimitir, zone
construite.

Teren de constructii (autostrada).
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Pentru realizarea proiectului propus este necesara ocuparea unor suprafete de teren, impartite

conventional in doud categorii:

@ terenuri ocupate definitiv — acele suprafete de teren ce vor fi ocupate de ampriza autostrizii,
zona de siguranta a acesteia, restabiliri de legaturi rutiere, relociri retele de utilitati si dotarile

autostrazii;

@ terenuri ocupate temporar — suprafete de teren ce vor fi ocupate pentru organiziri de santier

si baze de productie.

2.1.9.1 Suprafata de teren ocupatd temporar

Toate terenurile care vor fi ocupate temporar vor fi redate la categoria de folosinta si starea initiald

dupa incheierea lucrarilor de constructii.

Pentru perioada de executie este estimat a fi necesard o suprafata ocupati temporar de circa 36 ha,
pentru pentru organizirile de santier (sunt propuse 4 organizari de santier: ST = cca. 9ha, S2 = cca. 9
ha, S3 = cca. 8,7ha, S4 = cca. 9,2ha).

Pentru ocuparea temporara a terenului nu este necesara scoaterea din fond forestier a niciunei
suprafete de teren. Categoria de utilizare a terenurilor ce vor fi ocupate temporar de organizarile de

santier este de teren arabil.

2.1.9.2 Suprafata de teren ocupatd definitiv

Suprafata de teren ocupata definitiv de autostradd a fost estimatd la 822,84 ha, pe baza limitei de
constructie a autostrazii (limita de expropriere). Terenurile ocupate definitiv sunt acele suprafete de
teren ce vor fi ocupate de ampriza autostrazii, zona de siguranta a acesteia $i pentru restabilirea de

legaturi rutiere, dotarile autostrazii si relocarile de utilitati.

Pentru realizarea proiectului este prevazuta scoaterea din fond forestier a unei suprafete de teren de
37.57 ha.

Estimarea suprafetelor de teren ocupate permanent de proiect in functie de tipul de utilizare a terenului

sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nr. 2-39 Suprafetele estimate a fi ocupate permanent de autostrada/drum expres, in functie
de diferitele utilizari ale terenului

Autostrada si Drum

Tipuri de folosinta a terenurilor .
’ expres Suceava-Siret [ha]

Localitati — Spatii construite discontinue 0,20
Zone arabile neirigate 738,65
Livezi 21,93
Pasuni 8,14
Tipare complexe de cultivare 2,08
Zone ocupate in mare parte de agricultura cu suprafete semnificative de 321
vegetatie naturala ’
Paduri de foioase 36,70
Paduri de conifere 0,86

#EPC v I
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Autostrada si Drum
expres Suceava-Siret [ha]
Zone de tranzitie dintre padure si arbusti 5,55

Tipuri de folosinté a terenurilor

2.1.10 Servicii suplimentare solicitate de implementarea proiectului
2.1.10.1 Defrisdri si tdieri de vegetatie

O categorie de lucrari pregatitoare pentru realizarea obiectivului de investitie ce pot conduce la un
potential impact semnificativ asupra mediului, o reprezintd taierea vegetatiei (arboricole, arbusticole,

ierboase ).

Conform calculelor preliminare, suprafetele estimate a fi defrisate totalizeaza 37,57 ha. Tabelul

urmator prezintd suprafetele propuse a fi defrisate.

Tabelul nr. 2-40 Suprafetele propuse pentru a fi scoase din fondul forestier gi defrigate pentru realizarea
proiectului autostrazii Suceava — DN2H si Drum expres DN2H - frontiera Siret

Unitate de Suprafata estimata
amenajare defrisare

(UA) (ha)

Nr. Directia silvicd, Ocolul
crt Judeg UAT " silvic

MITOCU Directia silvica Suceava,

1 SUCEAVA DRAGOMIRNEI OS Adancata, 5A 0,1329
VI Adancata

Directia silvicd Suceava,
2 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 5A 3,8251
VI Adancata

MITOCU Directia silvicd Suceava,

3 SUCEAVA DRAGOMIRNEI OS Adincata, 5C 0,0321
VI Adancata

Directia silvica Suceava,
4 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 5C 0,1189
VI Adancata

Directia silvica Suceava,
5 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, VI 8B 0,2133
Adancata

Directia silvica Suceava,
6 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 11A 0,1300
VI Adancata

Directia silvica Suceava,
7 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata,VI 11B 5,0304
Adancata

Directia silvicd Suceava

8 SUCEAVA SUCEAVA VI Adancata

11C 0,3375

Directia silvicd Suceava,
9 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 12A 7,1826
VI Adancata

Directia silvica Suceava,
10 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, VI 12D 0,0010
Adancata

Directia silvicd Suceava,
11 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 12F 0,0017
VI Adancata

Directia silvicd Suceava,
12 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 13C 2,1579
VI Adancata
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Unitate de Suprafata estimata
amenajare defrisare

(UA) (ha)
Directia silvica Suceava,

13 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata,VI 13E 0,6256
Adancata
Directia silvica Suceava,
14 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata,VI 25A 0,0559
Adancata
Directia silvica Suceava,
15 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 25B 6,0480
VI Adancata
Directia silvica Suceava,
16 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata,VI 25C 0,2836
Adancata
Directia silvica Suceava,
17 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 26A 0,0082
VI Adancata
Directia silvica Suceava,
18 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 26] 0,4079
VI Adancata
Directia silvicd Suceava,
19 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 81B 0,0002
VI Adancata
Directia silvica Suceava,
20 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 81E 0,2071
VI Adancata
Directia silvica Suceava,
21 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 12B 4,7489
VI Adancata
Directia silvica Suceava,
22 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 26L 0,1379
VI Adancata
Directia silvica Suceava,
23 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata,VI 8A 2,8221
Adancata
Directia silvicd Suceava,
24 SUCEAVA SUCEAVA OS Adancata, 81AA 0,0767

VI Adancata
MITOCU Directia silvicd Suceava

25 SUCEAVA DRAGOMIRNEI Ocolul silvic Patrauti, V 31A 2,9339

Nr. Directia silvica, Ocolul
crt Judeg UAT ’ silvic

Dragomirna
Directia silvicd Suceava
26 SUCEAVA SUCEAVA Ocolul silvic Patrauti, V 31A 0,0603
Dragomirna

TOTAL 37,5797

2.1.10.2 Relocdri ale retelelor de utilitdti

Pentru realizarea proiectului este necesara totodata relocarea unor retele de utilitati (alimentare cu apa
si canalizare, transport sau alimentare cu gaz, instalatii de telefonie si retele electrice). Dispunerea
(pozitiile kilometrice) relocarilor de utilititi ce vor fi realizate pe traseul autostrazii sunt prezentate in

tabelele urmatoare.

Tabelul nr. 2-41 Lucriri de relocare/protejare retele de apa i canalizare intersectate de proiect
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Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvata

Nr. Retele de utilitati care vor fi Interval Distanta fata de cea mai Alte
crt. relocate/protejate kilometric apropiata arie naturald protejata | informatii
Serviciul public de alimentare 9 o
1. | cuapa -canalizare — Com. 114700, 11+800 EIS)SCIOWS Padurea Patraui (2 ;
Patrauti
5 Aviz Primaria Com. 16+650, 17+800, | ROSCI0075 Padurea Patrauti (10.2 i
' Dirmainesti 19+980 km)
3 Acet S 54+300-55+600, | ROSPA0110 Acumulirile i
' cet suceava 5+900-5+800 | Rogojesti — Bucecea (1,2 km)
Tabelul nr. 2-42 Lucrari de relocare/deviere/protejare a retelelor de transport gaze/petrol
Nr. | Retele de utilititi care vor fi . . Distanta fatd de cea mai Alte
’ U Interval kilometric RV y UV ..
crt. relocate/protejate apropiata arie naturald protejatd | informatii

1. | Retea transport gaze

11+800 — 11+900

ROSCI0075 Padurea Patrauti (7.8
km)

2. | Retea transport gaze

15+600 — 15+700

ROSCI0075 Padurea Patrauti (10.4
km)

3. | Retea transport gaze

16+450 — 16+550

ROSCI0075 Padurea Patrauti (11.2
km)

Dezvoltare retea inteligenta de
4. | distributie a gazelor naturale
comuna Dirminesti

16+650 — 17+800

ROSCI0075 Padurea Patrauti (10.2
km)

5. | Retea transport gaze

16+900 — 174000

ROSCI0075 Padurea Patrauti (11.4
km)

6. | Retea transport gaze

174375 - 17+475

ROSCI0075 Padurea Pitrauti (11.5
km)

Conducti distributie gaze
7. | naturale presiune redusa
PEHD Dn 63 mm in executie

494900 — 50+000

ROSCI0379 Raul Suceava (2,1 km)

Conducta distributie gaze
8. | naturale medie presiune
PEHD Dn 110mm

554500 — 55+600

ROSPA0110 Acumuldrile Rogojesti
— Bucecea (0.7 km)

Tabelul urmator prezinta retelele de telefonie ce vor fi relocate sau protejate si pozitiile kilometrice

aferente.

Tabelul nr. 2-43 Lucriri de relocare a regelelor de instalagii de telefonie

Nr. | Retele de utilititi care vor I . . Distanta fatd de cea mai apropiata Alte
> ¥ nterval kilometric > < e . .
crt. fi relocate/protejate arie naturald protejata informatii
1+150, 29+400, 40+600, . o
1. | Retea RCS-RDS 424400, 50+000, 51+100, g&sefioélf chumularﬂe Rogojesti - -
52+050
2. | Retea aeriana si subterana 1+800 — 2+100 ROSCI0075 Piadurea Patrduti (4 km) -
3. | Retea aeriana 5+600 — 5+700 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,3 km) -
4. | Retea subterana 8+800 ROSCI0075 Piadurea Patrduti (2,4 km) -
5. | Retea subterana 9+000 — 9+100 ROSCI0075 Padurea Patrduti (2,4 km) -
6. | Retea subterana 9+800 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (2,3 km) -
7. | Retea subterana 104400 — 114400 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (1,9 km) -
8. | Retea aeriana si subterana 25+500 — 25+700 ROSCI0075 Pidurea Patrduti (5,9 km) -
9. | Retea aeriana si subterana 26+400 (bretea) ROSCI0379 Raul Suceava (5,1 km) -
10. | Retea subterana 39+300 — 40+000 ROSCI0075 Padurea Patrduti (3,3 km) -
11. | Retea aeriana si subterana 40+300 — 40+700 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti (4,1 km) -
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CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvata

Nr. | Retele de utilitati care vor . . Distanta fatd de cea mai apropiata Alte
j o Interval kilometric > < o . .
crt. fi relocate/protejate arie naturald protejata informatii
12. | Retea subterana 414100 ROSPA0110 Acumuldrile Rogojesti — i
Bucecea (4,2 km)
13. | Retea subterana 434300 ROSCI0379 Raul Suceava (5,2 km) -
14. | Retea aeriana 49+800 ROSCI0379 Raul Suceava (3,2 km) -
. . ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti —
: + + .
15. | Retea aeriana si subterana 55+200 (bretea), 55+700 Bucecea (0.4 km)
16. | DC FIBER HOME SRL
Tabelul urmator prezinta lucrarile de relocare sau protectie a retelelor electrice si pozitiile kilometrice
aferente acestora.
Tabelul nr. 2-44 Lucriri de relocare/deviere a retelelor electrice
Nr. Retele de utilititi care vor fi Interval Distanta fatd de cea mai apropiata Alte
crt. relocate/protejate kilometric arie naturald protejata informatii
L | g oney CONEXIONI 0+500 aprox | ROSCI0380 Raul Suceava Liteni (4,4 km) ;
2. | LES 20KV, LES 0,4, LEA 0,4 KV 1+900 — 2+200 | ROSCIO075 Pidurea Patrauti (4,1 km) -
3. | LEA 20KV DERIVATIE PT 2 74000 — 7+900 | ROSCI0075 Padurea Pitrauti (2,4 km) -
LEA 20 KV
LEA 20 KV AVICOLA . o
4. LEA 20 KV ITCANI — ADANCATA 8+100 —9+300 [ ROSCI0075 Padurea Patrauti (2,1 km) -
DERIV PTZ1
PARALELISM — < T
5. | LEA 20 KV ITCANI 94800 114300 | ROSCI0075 Padurea Pitrauti (1,9 km) -
6. | LEA 20 ITCANI - DARMANESTI 11+600 — 11+700 | ROSCI0075 Pidurea Patrauti (1,9 km) < I}aul
’ Pitrauteanca
LEA 20 KV ITCANI - . e
7 | DARMANESTI L LEA 20 KV 16+400 — 17+600 [ ROSCI0O075 Padurea Pitriuti (3,7 km) -
8. | LEA20KV 26+200, 28+400, [ ROSCI0075 Padurea Pitrauti (5,5 km) -
28+500 — 28+600
9. | LEA20 KV 294400 — 29+800 | ROSCI0075 Padurea Patrauti (5,6 km) -
304900 — 31+500
10. | LEA 20 KV 39+200 — 39+300 | ROSCI0075 Padurea Patraugi (3,3 km) -
LEA 20 KV DERIV PT Al
11. | RUDESTI oot | ROSCI0075 Padurea Pitriugi (3,9 km) ;
LEA 20 KV SIRET — BALCAUTI B
12. | LEA 110 KV RADUTT — SIRET 434300 — 43+400 [ ROSCI0379 Raul Suceava (5,2 km) -
13. | LEA]JT 50+300 ROSCI0379 Raul Suceava (3,6 km) -
ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti —
.| LEA]JT 1+ -
14 J >1+900 Bucecea (3,2 km)
5. | LEA 20KV - SIRET - TATARCINA | 514700 - 52+100 | NOSPAOL10 Acumuldrile Rogojesti — -
Bucecea (3,2 km)
16. | LEA 20 KV 534600 — 534700 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — i
Bucecea (1,9 km)
17. | LEA 20 KV SIRET - MIHAILENI | 554100 - 55+200 | ~OSPAOLL0 Acumulirile Rogojesti — -

Bucecea (0,8 km)

CONSULTANTA
DE MEDIU

L




CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvati
Nr. Retele de utilitati care vor fi Interval Distanta fata de cea mai apropiata Alte
crt. relocate/protejate kilometric arie naturald protejata informatii
18. | LEA 04 KV 554100 — 554200 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — i
Bucecea (0,4 km)
Tabelul urmator prezinta lucrarile de relocare a canalizarilor si pozitiile kilometrice aferente acestora.
Tabelul nr. 2-45 Relocare retele de canalizare
Nr. ' Distanga. fatd de cea mai .apfopiaté Alte
Denumire arie naturald protejata . ..
crt p informatii
[km] denumire ’
1. Nod Km 0+000 Bretea 1 Km 0+375 1,8 ROSCI0075 Pidurea Pitrduti -
2. Nod Km 0+000 Bretea 1 Km 1+050 2,1 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
3. Drum Expres Km 1+650 4,5 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
4. Drum Expres Km 34200 3 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
5. Drum Expres Km 4+000 3,2 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
6. Drum Expres Km 4+331.82 33 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
7. Drum Expres Km 4+972 32 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
8. Drum Expres Km 5+214 3 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
9. Drum Expres Km 5+700 2,5 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
10. Drum Expres Km 5+900 2,3 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
11. Drum Expres Km 6+020 2,2 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
12. Drum Expres Km 6+080 2 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
13. Drum Expres Km 7+183 2,3 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
14. Drum Expres Km 8+150 2 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
15. Drum Expres Km 8+950 24 ROSCI0075 Padurea Patrauti -
10. Drum Expres Km 9+014 2,4 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
17. Drum Expres Km 9+750 2,4 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
18. Drum Expres Km 9+980 2,2 ROSCI0075 Pidurea Pitriuti -
In tabelul urmitor sunt prezentate lucririle de relocare a canalelor ANIF, propuse in zonele cu podete.
Tabelul nr. 2-46 Relociri ale canalelor ANIF, propuse in zonele cu podete
Pozitie Interval prevazut pentru Distanta pana la cea mai
Nr. | kilometrica . realizarea lucrarii Lungime | apropiatd arie protejata
crt. intersectie Tip lucrare . . (m) .
canal ANIF km inceput | km sfarsit [km] denumire
1 104190 recalibrare, d.ecolmatare canal 100m 104185 104195 125 5 RVOSCIOO7VS o
aval si 100m amonte Padurea Pitrauti
5 274475 recalibrare, d.ecolmatare canal 100m 274495 274505 160 58 RVOSCIOO7VS o
aval si 100m amonte Pidurea Pitrauti
3 294180 recalibrare, d.ecolmatare canal 100m 294175 294185 100 56 R?SCIOO?S o
aval si 100m amonte [Pidurea Patrauti
4 294502 recalibrare, d.ecolmatare canal 100m 204555 294565 185 55 R?SCIOO?S o
aval si 100m amonte [Pidurea Patrauti
5 314325 recalibrare, d.ecolmatare canal 100m 314320 314330 155 64 R?SCIOO?S o
aval si 100m amonte [Pidurea Patrauti
6 304240 recalibrare, d.ecolmatare canal 100m 304235 304045 140 5 RVOSCIOO7VS o
aval si 100m amonte Pidurea Pitrauti
- 374737 recalibrare, d.ecolmatare canal 100m 37473 374740 430 29 RPSCIOO?S o
aval si 100m amonte Pidurea Pitrauti
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CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

2.1.10.3

Studiu de Evaluare adecvati

Relocarea si restabilirea legaturilor rutiere

Traseul autostrizii Suceava-DN2H si a drumului expres DN2H — Frontiera Siret intersecteaza o serie

de drumuri, Intrerupand continuitatea acestora.

In functie de importanta lor, s-au previzut intersectii denivelate fara acces la autostrada (de tip pasaj

peste/pe sub autostradi) sau devierea lor in lungul autostrizii si gruparea lor in vederea realizdrii unei

treceri comune peste autostrada. In cazul drumurilor de importanta comunala, judeteand, sau nationala

au fost previzute pasaje in zona de intersectie. Acestea sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabelul nt. 2-47 Drumuri na;ionale care necesita relocare

Nr. ' - Distanga. fatd de cea mai .apropiaté Alte
Denumire Pozitie km arie naturald protejata informatii
crt > . 5
[km] denumire
1. DN29A 1+842 — 1+882 4,1 ROSCI0075 Padurea Patrauti -
2. DN2 8+813 - 8+853 2,3 ROSCI0075 Padurea Patrauti -
3. DN2P 9+670-9+710 2,4 ROSCI0075 Padurea Patrauti -
4, DN2 55+180.55+230 | 09 | ROSPAUTIO Acumulirile -
Rogojesti - Bucecea
Tabelul nr. 2-48 Drumuri judetene care necesita relocare
Ne. . ) Distanga fagi de ceamai [
Denumire Pozitie km apropiatd arie naturald protejata | . ..
crt ’ . informatii
[km] denumire >
5. DJ208D 54790 - 54830 | 1km |  ROSCIO075 Padurea i
Pitriuti
6. DJ209D 164475-164515 | 1km |  ROSCIO075 Padurea i
Pitrauti
7. DJ178B 314500314540 | 1km |  ROSCIO075 Padurea i
Pitrauti
n <
g D].209D (reloc.are la kl’I.l 39 650? 394630-39+670 | 1 km ROSCIOVO7u5 Padurea i
printr-o deschidere a viaductului Pitriuti
9. DJ209D 41+230-41+270 | 2km ROSCL0075 Padurea -
Pitrauti
10, DJ291A 49+793-49+833 | “O1 | ROSPAUIID Acumulirile .
m Rogojesti — Bucecea
Tabelul nr. 2-49 Drumuri comunale si de exploatare locale care necesita relocare
Nr. . N Distan;a. fatd de cea mai .apropiaté Alte
Denumire Pozitie km arie naturald protejata informatii
crt > p 5
[km] denumire
1 Drum local 0+220 — km 0+270 | 4.2 ROSCI0380 Raul Suceava -
Liteni
2. Str. Lipoveni 8+100 — 8+140 2,2 | ROSCIO075 Pidurea Pitrauti }
3. Drum local 114680 — 11+720 1,8 ROSCI0075 Padurea Pitrauti :
4. Drum de exploatare 12+420 — 12+460 1,9 ROSCI0075 Pidurea Pitrauti -
5. Drum local 13+200 — 13+240 2 ROSCI0075 Padurea Pitrauti -
0. Drum agricol 144050 — 14+090 2,5 ROSCI0075 Padurea Patrauti -
7. Drum de exploatare 17+530 — 17+580 3,3 ROSCI0075 Padurea Patrauti
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CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvati

Nr. . N Distan’ga. fatd de cea mai 'apfopiaté Alte
crt Denumire Pozitie km arie naturald protejata informatii
[km] denumire
8. Drum local 19+770 — 9+810 2,4 | ROSCI0075 Pidurea Patrauti
9. Drum local 214570 — 21+610 3,7 | ROSCI0075 Padurea Patrauti
10. Drum local 22+750 — 22+790 4,6 | ROSCIO075 Pidurea Patrauti
11. Drum local 24+180 — 24+220 5,3 | ROSCI0075 Padurea Patrauti
12. DC40C 29+630 — 29+670 5,8 | ROSCIO075 Padurea Patrauti
13. DC39 (DN2-Calafindesti) 35+043 — 35+083 4 ROSCI0075 Padurea Patrauti
14. Drum de exploatare 43+730 — 434770 | 53 ROSPAOT10 Acumularile
Rogojesti - Bucecea
15. Drum de exploatare 464510 — 46+550 | 5 ROSPAOTLO Acumulrile
Rogojesti - Bucecea
16. Strada Dragos Yoda (oc. 504305 _ 504345 4 ROSPAQllQ Acumularile
Bancesti) Rogojesti - Bucecea
17. DC52 (Siret-Visciuti) 51+858 —51+898 | 32 ROSPAOTLO Acumularile
’ Rogojesti - Bucecea
18. DC52 (Siret-Visciuti) 53+540 — 53+580 | 1,8 ROSPAOTLO Acumulirile
’ Rogojesti - Bucecea

2.1.10.4 Drumuri de intretinere

Drumurile de intretinere se vor amplasa pe intrega autostradi/drum expres in interiorul gardului
permanent de sigurantd. In figura urmdtoare sunt reprezentate caracteristicile drumurilor de

intretinere, respectiv litimea este de 3,5 m cu structura rutiera din balast.

[
=
(=]
[=r]

2.50 I Variabil

| 150-2.00 | Var 350 |50

Zorla de siguranta| | Drum de intretinere
Road ssafety zone Manintenance road

n

m

Parapet de siguranta conf, AND 593-2012
Safety guardrail acec, AND 593-2012 .

Latime |ucru parapete
Working width guardrail

Shoulder gutter
Rigola de acostament

Fence

Y R

I | Sant pereat prefabricat sau monolit Decapare pamant vegeti
—15 cm balast layer Concrete precast or cast in situ ditch Remeves top soll ov
15 cm strat din balast

: o 10 cm nisip
15 cm ballast layer 10 am Sand

15 cm strat din balast

Figura nt. 2-9 Amplasarea drumurilor de intretinere
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2.1.10.5 Lucrdri de dezafectare si demolare

Pentru realizarea proiectului nu sunt necesare lucrari de demolare.

2.1.11Activitati generate ca rezultat al implementarii proiectului

Constructia autostrazii Suceava DN2H si a drumului expres DN2H frontierd Siret conduce la
realizarea unei infrastructuri rutiere optimizate, ce va avea un rol major in dezvoltarea zonala si in

stransa legituri cu realizarea obiectivelor MPGT dar si cu alte strategii europene, cum ar fi:

* imbunatatirea mobilitii populatiei si a traficului aferent transportului de marfuri in cadrul retelei

TEN-T de baza si a retelei extinse;

e asigurarea unei retele de transport rutier sigure si operationale, care sa contribuie la reducerea

numadrului de accidente rutiere, precum si la reducerea timpilor de calitorie;
e asigurarea coeziunii teritoriale §i sociale;

e crestere economica inteligentd, durabild si favorabild incluziunii.

Autostrada va deservi urmatoarele:

e Fluidizarea traficului de pe DN2 sciazand timpii parcursi pentru tranzit si sustinand o

dezvoltare durabila a infrastructurii de transport;

e Sporirea gradului de siguranta si reducerea pierderilor umane cauzate de accidente;

e Rispunde nevoilor In materie de transport de marfi si logisticd intre regiunea Nord-Est

(Moldova);
e Dezvoltarea turismului prin accesibilitate mult mai mare catre marile orase;

e (Caurmare a realizarii proiectului se pot creea noi locuri de munca atat in perioada de realizare,

cat si ulterior in perioada de operare a autostrazii.

Ulterior implementarii proiectului principalele activititi ce pot fi generate de acesta sunt asociate
sectorului de servcii. Zonele parcirilor de scurtd durata si a spatiilor de servcii vor facilita activitatile
comerciale, iar conexinuea autostrazii cu diferite localititi poate facilita de asemenea dezvoltarea

sectorului turistic in zon4.

2.1.12 Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului
Pentru implementarea proiectului vor fi necesare o serie de lucriri de constructie care vor cuprinde:
& Amplasarea organizirilor de santier;
¥ Amenajarea terenului
& Realizarea lucririlor de terasament;
€ Realizarea lucririlor de relocare sau protejare a utilitatilor intersectate;

€ Realizarea lucririlor de arti (poduri, podete, pasaje);

HEPC v I
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Realizarea lucririlor hidrotehnice;
Realizarea sistemului de drenaj a apelor pluviale;
Realizarea lucririlor de consolidare;

Realizarea lucrarilor necesare pentru protectia circulatiei;

LOJINE O B O O B O

Realizarea lucririlor pentru protectia mediului;
& Realizarea lucririlor de peisagistica.

Pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare lucrari de demolare a unor obiective existente situate

pe traseul autostrazii.
Lucrari de terasamente

Pentru executia propriu-zisa a autostrazii, initial sunt necesare lucriri de terasamente. Terasamentele
sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul natural. Acestea preiau prin intermediul

structurii rutiere eforturile ce apar din solicitirile autovehiculelor.

La executia terasamentelor se disting urmatoarele categorii de lucrari:
& Lucriri pregititoare;
& Lucriri de bazi;
& Lucriri de finisare.

Lucrarile pregititoare

Aceste lucrari se executa inaintea lucrarilor de baza si au ca scop aducerea terenului natural (pe latimea
zonei autostrazii si drumului expres) la starea de a putea fi sipat sau de a putea primi umplutura de

pamant.
Lucrarile pregatitoare sunt urmatoarele:
€ Obtinerea terenului;
Trasarea platformei de lucru;
indepartarea si depozitarea stratului vegetal;
Amenajarea terenului;
Protectia si relocarea utilititilor;

Amenajiri pentru protectia mediului si aducerea la starea initiala;

G 8 8 8 8 6

Asanarea de munitie (deminarea zonei de implementare a proiectului) - realizat pe intregul

traseu al autostrazii mai specific pe ampriza acesteia.
Lucrarile de baza

Dupa terminarea lucririlor pregititoare, se trece la executarea lucrdrilor de baza, adica a lucririlor de

terasamente propriu-zise, care constau din:
€ incircarea, transportul si nivelarea pimantului in rambleu;

& compactarea pimantului.
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Umpluturile care de obicel sunt compactate se vor realiza cu urmatoarele tipuri de utilaje:
& cilindrii compactori;

€ autocisterne pentru transportul apei necesare corectirii umidititii terasamentelor puse in

operd;
& buldozere, autogredere.
Lucrairile de finisare

Din grupa lucririlor de finisare fac parte operatiile necesare pentru aducerea platformei, taluzurilor si
a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafatd intr-o stare de functionare buni si o prezentare

esteticd corespunzatoare.
Fundatii gi imbricdminti rutiere
Fundatia reprezinta partea dintre patul autostrazii $i drumului expres si imbracaminte si are rolul de a

primi, a repartiza si a transmite terasamentelor sau terenului natural sarcinile vehiculelor care

actioneaza asupra imbracamintii rutiere.

Imbricimintea rutierd reprezinta partea autostrizii asezata deasupra fundatiei si care suporta traficul
putand fi alcituita din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale imbricamintii si fundatiei

se numeste sistem rutier.
Din punct de vedere constructiv, structura rutierd a autostrazii este alcatuita din:
& strat de formi;
€ strat de fundatie;
& strat de bazi;
& strat de legaturs;
& strat de uzuri.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase materiale $i materii prime

pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor, mixturilor asfaltice etc.

In ceea ce priveste structura rutierd, sistemul rutier adoptat pentru drum va fi un sistem rutier

semirigid.
Lucriri la suprastructura autostrizii / drumului expres

Asternerea stratului de balast din fundatie presupune descircarea lui din autobasculante, nivelarea
mecanizatd si compactarea cu cilindrul vibrator. Stratul de agregate naturale stabilizate cu ciment
presupune prepararea amestecului in statia de betoane, aducerea lui pe amplasament si apoi utilizarea

tehnologiei de mai sus.

Amorsarea suprafetelor cu emulsie cationica cu rupere rapida se face cu o autocisterna speciald. Stratul
de bazi se realizeaza din mixtura asfaltica cu bitum si agregate concasate executat la cald. Mixtura va
fi adusd pe santier cu autobasculante prevazute cu prelate, descarcati in repartitoare si apoi compactati
cu cilindri specifici pentru asfalt. Stratul de legitura din binder de criblurd executat la cald va urma
tehnologia de mai sus. Stratul de uzurd din mixtura asfalticd stabilizatd se va executa utilizandu-se

aceeasi tehnologie.
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Transportul mixturii se face cu autobasculante izoterme pentru a mentine temperatura pana la punerea
in opera. Asternerea imbricamintii se face cu repartizorul-finisor, utilaj complex ce are in componenta:
placid nivelatoare, dispozitiv de reglare a grosimii, grinda vibratoare, snec repartizare, buncar, banda

transportoare.
Lucrari de arta

Lucririle de artd se incadreaza in urmatoarele categorii: poduri, pasaje, viaducte, structuri casetate si

podete.
1. Poduri

Suprastructura podurilor de pe autostrada si drum expres este formata din doua tabliere (cate unul pe
fiecare sens de circulatie), executate din grinzi prefabricate precomprimate din beton pentru deschideri
de pana in 40,00 m, grinzi metalice pentru deschideri intre 50,00 — 90,00 m si grinzi monolite cu
inaltime variabila precomprimate din beton, turnate in consola, pentru deschideri intre 90,00 — 150,00

mm.

Adoptarea sistemului de continuizare la nivelul placii de suprabetonare la tablierele structurilor de pe
autostrada va conduce la realizarea unui numair redus de dispozitive etanse de acoperire a rosturilor

de dilatatie, si deci la costuri de intretinere post-executie mai mici.

Principalele avantaje ale acestei solutii sunt:
& Un numir redus de grinzi in sectiunea transversala;
€ Utilizarea de elemente prefabricate permite o viteza de constructie mai mare;
& Un control mai mare asupra performantei elementului.

Pentru un raspuns eficient al suprastructurii la actiunile seismice, sunt prevazute antretoaze monolite
din beton armat la ambele capete ale tablierului, iar pe banchetele infrastructurilor se executd

dispozitive antiseismice.

Culeele podurilor de pe autostradd/drum expres sunt culei masive din beton armat, cu ziduti intoarse
si zid de garda. Acestea sunt fundate indirect, prin intermediul pilotilor forati de diametru mare. Pilotii
forati sunt executati din beton armat monolit, cu o lungime diferitd functie de incarcirile din

suprastructura si structura litologica a solului in care sunt executati.

in plan orizontal racordarea structurii cu terasamentul autostrazii se face cu ajutorul placilor de
racordare, pentru evitarea tasarilor diferite intre sistemul rutier de pe drum si sistemul rutier de pe
suprastructura lucririlor de artd. Racordirile in plan vertical cu terasamentul autostrizii/drumului
expres ale lucririlor de arta se face, functie de situatia existenta in teren a fiecarei structuri cu sferturi

de con pereate, ziduri de sprijin din gabioane, etc.

Pilele structurilor au elevatii lamelare, prevazute la partea superioara cu o rigla din beton armat. Acestea
sunt fundate indirect prin intermediul pilotilor forati de diametru mare, executati monolit din beton

armat. Pilotii forati sunt solidarizati la partea superioari cu radiere de beton armat executate monolit.
La fiecare capit al structurilor se vor executa casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

2. Pasaje
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Pasajele au latimea partii carosabile de circa 7,80 m cu trotuare de circa 2,35 m pe fiecare parte a
suprastructutii. Deschiderea minima a pasajelor care traverseaza autostrada/drumul expres este de
28,00 m.

Tablierul pasajelor este compus, in sectiune transversald, din grinzi prefabricate, solidarizate intre ele
cu antretoaze monolite din beton armat iar in partea lor superioard prin intermediul unei placi de
suprabetonare din beton armat turnat monolit. Schema statica a structurii este de tip ,,grinda

continua”.

Culeele pasajelor peste autostrada/drum expres sunt de tip inecat, cu doi stalpi, executate din beton
armat monolit, cu ziduri intoarse. Culeele se vor funda indirect prin intermediul pilotilor forati de

diametru mare.

In plan orizontal racordarea structurii cu terasamentul autostrazii se va face cu ajutorul plicilor de
racordare, pentru evitarea tasarilor diferite intre umplutura de piamant din spatele culeelor si

terasamentul autostrazii.
3. Structuri casetate si podete

Aceste structuri sunt destinate traversarii atat cursurilor de apa cat si diverselor alte cai de comunicatii
(drum national, drumuri judetene, drumuri comunale). Sunt amplasate atat pe traseul autostrazii cat si
pe alte trasee adiacente (bretelele nodurilor rutiere). Posibilitatile de amplasament, alituri de oblicitatile
impuse de situatia din teren si de valorile de gabarit care trebuie asigurate, conduc la o varietate

insemnata de lungimi ale acestor tipuri de structuri.

In sectiune transversal, structurile sunt de tip cadru, executat monolit, din beton armat clasa minima
C30/37. Aceasta este fundatd pe un strat de beton cu rol de protectie la actiunea fenomenului de
inghet-dezghet. Toate zonele de beton in contact cu pamantul vor fi protejate prin aplicarea de solutii
izolatoare adecvate. In spatele peretilor se va executa umplutura drenanta, imbracatd in geotextil.
Evacuarea apelor infiltrate se va face longitudinal structurii (respectiv transversal autostrazii), prin
barbacane din PVC. Exteriorul plicii se va proteja cu membrana hidroizolatoare, protejata adecvat cu
mortar special. Racordirile cu terasamentele se vor face prin aripi din beton armat C30/37 (fundate

similar cu structura cadrului) si placi de racordare din beton armat.
Lucriri de colectare si evacuare a apelor

Scurgerea apelor din precipitatii s-a realizat prin proiectarea de santuri, rigole care sunt descircate in
emisari, dupa preepurare corespunzatoare. Apele pluviale colectate, inainte de virsarea in emisari, trec
prin decantoare si separatoare de hidrocarburi pentru a nu influenta negativ calitatea apelor existente

in emisar.

Separatoarele se vor monta pe un strat de agregate compactat. Peste acest strat se va pune un altul de
nisip.

Compactarea umpluturilor din jurul separatoarelor de hidrocarburi va fi ficutd cu utilaje usoare.

Umplutura va fi asternutd si compactata la acelasi nivel in jurul separatoarelor.

Montarea separatoarelor de hidrocarburi si executia bazinelor de decantare presupune amenajarea

platformei de lucru si trasarea propriu-zisa a lucririlor.

Lucrari de consolidari
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Pentru realizarea proiectului au fost previzute mai multe tipuri de lucriri de consolidare. Detalii

privind aceste lucrdri sunt prezentate in sectiunea 2.1.4.1.10
Lucriri hidrotehnice

Proiectul autostrazii traverseaza o serie de cursuri de apd, aflate in spatiul hidrografic Siret. Lista

acestora este prezentatd in sectiunea 2.1.4.1.9
Parapete
Montarea parapetilor prevazuti in proiect se va face astfel:

€ Stalpii de sustinere a parapetelor in teren (fundatii) vor fi fixati conform fisei tehnice rezultate

din incercarea la soc;

10 Suprapunerea liselor parapetului metalic se va face respectand principiul directiei de atac a

traficului;

& La podurile cu dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie, parapetul de siguranta cat si
cel pietonal vor fi prevazute cu elemente de compensare a lungimii in zona rosturilor si

elementelor de capat;

€ Pe parapet se vor monta dispozitive reflectorizante de culoare rosie si albi ori galbend

(omologate) si elemente de semnalizare de capat parapet.
Semnalizari gi marcaje

Tehnologia de executie pentru lucriri de semnalizare orizontald — marcaje rutiere longitudinale,

transversale si diverse constd in:
10, curitarea suprafetelor;
& premarcaj;

102 executia marcajelor longitudinale, transversale, prin sageti si inscriptii diverse, executate cu

piloti pentru dirijarea circulatiei;
102 curitarea suprafetei;
& premarcare;
& executia marcajelor.
>

Suprafatd imbricamintii rutiere, acolo unde urmeaza sa se amplaseze materialul de marcaj, va fi curata

si uscata.

Premarcajul se executd Inaintea operatiunii de marcaj efectiv. Premarcarea se executd cu aparate
topografice pentru toate marcajele. Premarcajul se face prin trasarea unor puncte de reper pe suprafata

carosabili.
& Ia executia lucrarilor se vor avea in vederea urmitoarele aspecte:

¥ asigurarea de spatii libere pe autostradi/drum, pentru a se asigura viteza de lucru a masinii de

marcaj, conform parametrilor ei;
¥ executarea marcajului si instalarea conurilor de protectie;

& protejarea marcajului aplicat, cu autovehicul de recuperare a conurilor;
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& se urmireste permanent modul de acoperire a stratului de vopsea cu microbile. In cazul in care
se sesizeaza o imprastiere neuniforma a acestora, se opresc imediat lucrarile si se iau masurile

corespunzaitoatre.

Marcajul lateral de delimitare a benzilor de circulatie de banda de urgentd, precum si cel din zona

mediand va fi de tip rezonator.

Pe benzile de decelerare ale nodurilor rutiere, pentru atentionarea asupra reducerii vitezei, se vor utiliza

marcaje rezonatoare transversale in succesiuni de 6 benzi, amplasate la distanta de 1 m una fata de alta.

Pe bretelele nodurilor, marcajul lateral de delimitare a partii carosabile se va executa profilat pentru

asigurarea efectului rezonator.
Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

€ Mixturile asfaltice se prepari in instalatii previzute cu dispozitive de predozare, uscare,
resortare si dozare gravimetrica a agregatelor naturale, dozare gravimetricd sau volumetricd a
bitumului si filerului, precum si dispozitiv de malaxare fortati a agregatelor cu liantul
bituminos. Verificarea functionarii instalatiilor de producere a mixturii asfaltice se face in mod
periodic de catre personal de specialitate conform unui program de intretinere specificat de
producatorul echipamentelor si programului de verificare metrologic a dispozitivelor de

masura si control.
10 Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

& Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincircitoarelor, incircarea, pe sorturi, in
compartimentele buncarului de predozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor,

sunt dirijate In tambur pentru uscare si incélzire;
& Introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

& Transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul
de filer cu ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in malaxorul de mixtura

prin intermediul unui transportor;

& Bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de
aici prin pompare in depozitul de zi;

& Fluidizarea bitumului se realizeazi cu ajutorul cazanului care foloseste drept agent termic ulei

fierbinte;

€¥ Amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultind astfel mixtura
asfalticd propriu-zisa. Din malaxor mixtura este trimisa in buncarul de stocare In vederea
expeditiei la punctele de lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice,
pand la livrarea acesteia, buncirul de stocare este prevazut cu o instalatie de incalzire, ce

utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

& Transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanti (acoperiti cu prelati) care

intra sub buncarul de stocare i preia mixtura gravitational.

Tehnologia de realizare a betoanelor
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Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate,

ciment si apa.
& Fluxul tehnologic al preparirii betoanelor este urmitorul:

& Aducerea agregatelor sortate din balastierd cu ajutorul mijloacelor auto, descircarea si

depozitarea acestora pe sorturi;
& Aducerea cimentului in vagoane specializate, descircarea lui in silozuri;

& Preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incircitoarelor, incircarea pe sorturi in
compartimentele buncirului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor,

sunt dirijate la schipul de incdrcare al malaxorului statiei de betoane;

& Cimentul din depozitul de stoc este incircat gravitational intr-un impulsor, de unde cu ajutorul
aerului comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor
transportoare, este alimentat cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul este descarcat

gravitational in malaxorul statiei de betoane;

& Amestecarea agregatelor cu ciment si api in malaxorul statiei. Dupd malaxare, betonul este

descircat gravitational In autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.
Activititi de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare i diferit de materiale, semifabricate si

prefabricate astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:

€ autobasculante de diferite capacititi (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,

autoizoterme;
& autobetoniere si pompe de beton;

& trailere.

2.1.13 Caracteristicile PP existente, propuse sau aprobate, ce pot genera impact
cumulativ cu proiectul care este in procedura de evaluare si care poate afecta
ariile naturale protejate de interes comunitar;

In scopul evaludrii impactului asupra speciilor si habitatelor din siturile Natura 2000 luate in
considerare in evaluare a fost analizat impactul cumulat al proiectului asupra acestora. In acest sens a
fost analizatd prezenta altor proiecte ce urmeaza a fi realizate sau sunt in proces de executie in prezent

si care au potentialul de a afecta habitatele si speciile de interes comunitar.
Urmatoarele proiecte genereaza efecte cumulate asupra siturilor Natura 2000 analizate:
¥ DX5B Suceava — Botosani, situat la o distanti de:
o 900 m fata de situl ROSCI0076 Dealul Mare — Harldu;
o 900 m fata de situl ROSPA0116 Dorohoi — Saua Bucecei;
o 2200 m fatd de situl ROSCI0380 Raul Suceava - Liteni;
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o 4700 m fati de situl ROSAC0391 Siretul Mijlociu — Bucecea;
& Extindere retele de canalizare in oragul Siret - Vama Siret, judetul Suceava;
o Intersecteaza ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea;
o 8600 m fata de situl ROSCI0O075 Paduera Pitrauti;
€ Autostrada Pascani — Suceava, situat la o distanta de:
o 1000 m fatd de situl ROSCI0380 Raul Suceava Liteni;
o 1400 m fata de situl ROSCIO076 Dealul Mare — Harlau;
o 1400 m fatd de situl ROSPA0116 Dorohoi — Saua Bucecei;
€ CF modernizare: Ilva Mica — Suceava situat la o distanti de:
o 2000 m fata de situl ROSCI0380 Raul Suceava Liteni;
o 4900 m fatd de situl ROSCIO075 Padurea Patrauti;
& CF modernizare: Pascani — Darmanesti, situat la o distanta de:
o 15 m fata de situl ROSCI0380 Raul Suceava Liteni;
o 40 m fata de situl ROSCI0379 Raul Suceava;
o 2100 m fatd de situl ROSCIO075 Padurea Patrauti;
o 3200 m fatd de situl ROSCI0076 Dealul Mare — Harlau;
& CF electrificare: Darmanesti — Vicsani, situat la o distanta de:
o 2900 m fata de situl ROSCIO075 Padurea Patrauti;
o 7900 m fati de situl ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea.

Colectarea informatiilor privind planurile si proiectele propuse in zona s-a realizat $i prin consultarea

cu factorii interesati de la nivel local, in special Primariile UAT din zona autostrazii.

Constructia autostrazii Suceava DN2H si drum expres DN2H frontiera Siret poate amplifica
presiunile existente sau amenintarile previzionate, si are potentialul de a genera un impact cumulat
semnificativ, in special in cazul habitatelor si speciilor aflate intr-o stare de conservare nefavorabila-

inadecvati sau nefavorabild-rea.

2.1.14 Sumarizarea interventiilor proiectului in interiorul sau Tn zona siturilor Natura
2000

Ampriza proiectului nu intersecteaza situri Natura 2000. Se invecineaza cu 5 situri Natura 2000, cel
mai apropiat fiind ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea, situat la distanta de circa 0,4 km de
proiect, urmat de ROSCI0075 Padurea Pitrauti, situat la distanta de 0,7 km, ROSCI0380 Raul Suceava
Liteni situat la o distanta de 4,1 km si ROSCI0391 Siretul Mijlociu — Bucecea situat la o distanta de 8

km.
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Interventiile propuse de proiect in vecindtatea siturilor Natura 2000 sunt legate in principal de

terasamentul autostrazii. Nu sunt propuse interventii in interiorul siturilor Natura 2000.

In urmatoarele tabele sunt sintetizate interventiile ce genereza impact asupra speciilor din siturile
Natura 2000 analizate.
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. . . . | Impacturi Parametru .
Cod . Impacturi | Impacturi | Impacturi | Impacturi P . . Cuantificare Mod de
. . Interventie Efecte . . . . pe termen | Specia / tintd . .
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative . A impact cuantificare
> lung si scurt afectata
. . o Analiza riscului
Coliziunea unor Scurt Carabus Mirimea 1 individ de mortalitate 2
Realizarea indivizi cu traficul  [Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) specici
LE.1. organizirilor de  |de santier - efectivelor bec -
. . o . y S Analiza riscului
santier Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
o - - - Scurt L . de mortalitate a
a unor indivizi cervus populatiei (accidental) .
> speciet
. . .. Analiza riscului
Coliziunea unor Scurt Carabus Mirimea 1 individ de mortalitate 2
indivizi cu traficul  [Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) -
Relocarea retelelor . . ’ speciei
LE.2 e de santier - efectivelor —— -
de utilitati . L . . L Analiza riscului
Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
Lo - - - Scurt S . de mortalitate a
a unor indivizi cervus populatiei (accidental) .
speciei
. o Analiza riscului
Coliziunea unor Scurt Carabus Mirimea 1 individ de mortalitate a
indivizi cu traficul  [Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) .
. . . speciei
LES3 Relocare drumuri |de santier - efectivelor —— -
. L . o L Analiza riscului
Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
S - - - S . de mortalitate a
a unor indivizi cervus populatiei (accidental) .
> speciet
. oL Analiza riscului
Carabus Mirimea 1 individ .
5 - - - Scurt . L . de mortalitate a
oy Intreruperea variolosus | populatiei | (accidental) -
Lucriri de R Fragmentarea ’ speciei
1LE4. conectivitatii ; - -
terasamente . 4 habitatelor . . Analiza riscului
habitatelor Lucanus Mirimea 1 individ .
- - - S . de mortalitate a
cervs populatiei (accidental) .
speciei
. S Analiza riscului
Coliziunea unor Scurt Carabus Mirimea 1 individ de mortalitate a
o y indivizi cu traficul  |Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) -
Lucriri de artd . . ’ speciei
LE5 de santier - efectivelor - -
(supraterane) . L . . s Analiza riscului
Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
o ’ - - - L . de mortalitate a
a unor indivizi cervus populatiei | (accidental) .
speciei
- o s Analiza riscului
Coliziunea unor Scurt Carabus Mirimea 1 individ de mortalitate a
C. indivizi cu traficul ~ [Reducerea variolosus | populatiei (accidental) .
Lucriri de . . speciei
1LE.6 . de santier - efectivelor —— -
consolidare . . . y S Analiza riscului
Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
o - - - S . de mortalitate a
a unor indivizi cervis populatiei (accidental) -
> speciet
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. . . . | Impacturi Parametru .
Cod . Impacturi | Impacturi | Impacturi | Impacturi P . . Cuantificare Mod de
. . Interventie Efecte . . . . pe termen | Specia / tintid . .
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative . o impact cuantificare
> lung si scurt afectata
. . s Analiza riscului
Coliziunea unor Carabus Marimea 1 individ .
S - - - Scurt . L . de mortalitate a
oy indivizi cu traficul  [Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) .
Lucrari . . speciel
LE.7 . . de santier - efectivelor —— -
hidrotehnice . . . - L Analiza riscului
Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
R - - - - . de mortalitate a
a unor indivizi cervus populatiei (accidental) .
speciei
.. . .. Analiza riscului
Coliziunea unor Carabus Mirimea 1 individ .
oo - - - Scurt . . . de mortalitate a
o indivizi cu traficul  [Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) .
Lucriri pe . . ’ speciei
L.E.8 C de santier - efectivelor - - -
autostrada . . . .. L Analiza riscului
Mortalitatea directd |populationale Lucanns Mirimea 1 individ .
L - - - - . de mortalitate a
a unor indivizi cervus populatiei (accidental) .
speciei
. s Analiza riscului
Lucriri de Coliziunea unor Carabus Marimea 1 individ .
o o - - - Scurt . L . de mortalitate a
reabilitare a indivizi cu traficul  [Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) speciei
LE.9 terenutrilor de santier - efectivelor pect -
. L . . s Analiza riscului
afectate temporar |Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
- L. ’ - - - - . de mortalitate a
de lucrari a unor indivizi cervus populatiei (accidental) .
> speciet
. oL Analiza riscului
Carabus Mirimea 1 individ .
- - - Lung . . . de mortalitate a
variolosus | populatiei | (accidental) .
> speciet
. oL Analiza riscului
Lucanus Marimea 1 individ .
- - - Lung L . de mortalitate a
. cervus populatiei (accidental) .
Coliziunea unor speciei
. indivizi cu traficul |[Reducerea . . Lo Analiza riscului
Desfisurarea . . Myotis Mirimea 1 individ .
1.O.1. . auto - Mortalitatea |efectivelor - - - Lung . . . de mortalitate a
traficului auto . . nyotis populatiei (accidental) -
directd a unor populationale ’ speciei
indivizi . . o Analiza riscului
Myotis Mirimea 2 individ .
- - - Lung - . de mortalitate a
dasycneme | populatiei | (accidental) .
speciei
. L. Analiza riscului
Barbastella | Mitrimea 3 individ .
- - - Lung . . de mortalitate a
barbastellus | populatiei | (accidental) .
speciei
Gestionarea
1.O.2. o - - - - - Lung
precipitatiilor
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. . . . | Impacturi Parametru .
Cod . Impacturi | Impacturi | Impacturi | Impacturi . . Cuantificare Mod de
. . Interventie Efecte . . . . pe termen | Specia / tintid . .
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative . o impact cuantificare
> lung si scurt afectata
. . o Analiza riscului
Coliziunea unor Carabus Mirimea 1 individ .
o o - - - Lung . S . de mortalitate a
Lucriri de indivizi cu traficul [Reducerea variolosus | populatiei | (accidental) speciei
1.O.3. intretinere si de santier - efectivelor pect -
’ N . L . o s Analiza riscului
mentenanti Mortalitatea directd |populationale Lucanus Mirimea 1 individ .
. - - - Lung S . de mortalitate a
a unor indivizi cervus populatiei (accidental) .
speciei
. S Analiza riscului
Carabus Mirimea 1 individ .
- - - Lung . S . de mortalitate a
variolosus | populatiel | (accidental) .
speciei
. s Analiza riscului
Lucanns Mairimea 1 individ .
- - - Lung S . de mortalitate a
. cervus populatiei | (accidental) .
. Coliziunea unor speciei
Activitatea o — -
.. indivizi cu traficul  [Reducerea . oy o Analiza riscului
parcirilor de . . Myotis Mirimea 1 individ .
104 y - auto - Mortalitatea |efectivelor - - - Lung . S . de mortalitate a
scurtd duratd si o . myotis populatiei | (accidental) -
CIC directd a unor populationale ’ speciei
indivizi . y L Analiza riscului
Myotis Mirimea 2 individ .
- - - Lung L . de mortalitate a
dasycneme | populatiei (accidental) .
speciei
. oL Analiza riscului
Barbastella | Mirimea 3 individ .
- - - Lung L . de mortalitate a
barbastellns | populatiei | (accidental)

speciei
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Tabelul nr. 2-51 Analiza interventiilor proiectului in raport cu situl ROSCI0380 Raul Suceava Liteni

Studiu de Evaluare adecvatd

. . . . |Impacturi pe Parametru .
Cod . Impacturi Impacturi | Impacturi | Impacturi p P . . / Cuantificare Mod de
. . Interventie Efecte . .. . termen lung | Specia tinta . .
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative . > y impact cuantificare
> si scurt afectata
Realizarea Coliziunea unor Reducerea Tutr Mirimea 1individ Analiza riscului
L. ... . a .
LE.1. organizirilor de indivizi cu traficul  [efectivelor - - - Scurt Intra onulatiei (accidental) de mortalitate a
. . . 108 ..
santier de santier populationale popuiay speciei
Coliziunea unor Reducerea . L. Analiza riscului
Relocarea retelelor |7 . Lutra Mairimea 1 individ .
LE.2 e indivizi cu traficul  |efectivelor - - - Scurt - . de mortalitate a
de utilitati . . Intra populatiei (accidental) .
’ de santier populationale ’ speciei
Coliziunea unor Reducerea Tt Mirime 1 individ Analiza riscului
A . utra a a \% .
1LE.3 Relocare drumuri  |indivizi cu traficul  |efectivelor - - - Scurt It latici (accidental) de mortalitate a
. . ntra opula acc a .
de santier populationale popuia; speciei
. Intreruperea C o Analiza riscului
Lucriri de perea Fragmentarea Lutra Mirimea 1 individ .
LE.4. conectivitatii ; - - - Scurt . . de mortalitate a
terasamente . ’ habitatelor lutra populatiei (accidental) .
habitatelor ’ speciei
- . Coliziunea unor Reducerea . g Analiza riscului
Lucriri de artd S . Lutra Marimea 1 individ .
LE.5. indivizi cu traficul  |efectivelor - - - Scurt - . de mortalitate a
(supraterane) . . Ilutra populatiei (accidental) .
de santier populationale ’ speciei
. Coliziunea unor Reducerea . Lo Analiza riscului
Lucriri S . Lutra Mirimea 1 individ .
LE.7. . . indivizi cu traficul  |efectivelor - - - Scurt - . de mortalitate a
hidrotehnice . . lutra populatiei (accidental) .
de santier populationale ’ speciei
. Coliziunea unor Reducerea . Lo Analiza riscului
Lucriri pe S . Lutra Mirimea 1 individ .
LE.8 - indivizi cu traficul  |efectivelor - - - Scurt - . de mortalitate a
autostrada . . Intra populatiei (accidental) i,
de santier populationale ’ speciei
Lucriri de . r .
- Coliziunea unor Reducerea . Lo Analiza riscului
reabilitare a S . Lutra Mirimea 1 individ .
LE.9 . indivizi cu traficul  |efectivelor - - - Scurt - . de mortalitate a
terenurilor afectate . . lutra populatiei (accidental) .
. . |de santier populationale ’ speciei
temporar de lucriri ’
. . . C. Analiza riscului
Coliziunea unor Lun Myotis |  Marimea 1 individ de mortalitate 2
y indivizi cu traficul ~ [Reducerea & myotis | populatiei (accidental) .
Desfisurarea . . ’ speciei
1.O.1. . auto - Mortalitatea |efectivelor - —— -
traficului auto . . . . Lo Analiza riscului
directd a unor populationale Lan Lutra Mirimea 1 individ de mortalitate a
. R - - U .. .
indivizi & Intra populatiei (accidental) I,
speciei
. . Lo Analiza riscului
102 Gestionarea Lan Lutra Mirimea 1 individ de mortalitate a
B recipitatiilor ntra opulatiei accidenta ..
precipitatiil J Iut popul dental
> > speciet
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. . . . |Impacturi pe Parametru .
Cod . Impacturi Impacturi | Impacturi | Impacturi P P . .. / Cuantificare Mod de
. . Interventie Efecte . .. . termen lung | Specia tinta . .
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative si scurt afectati impact cuantificare
Coliziunea unor
Lucriri de indivizi cu traficul ~ [Reducerea Miotis | Marimea 1individ Analiza riscului
1.O.3.  |intretinere si auto - Mortalitatea |efectivelor - - - Lung Do latici dental de mortalitate a
mentenanta directd a unor lational myolis | populagiel (accidental) iei
¢ populationale speciei
indivizi
. oy o Analiza riscului
Coliziunea unor Lun Lutra Mirimea 1 individ de mortalitate a
.. . . - - U .. .
Activitatea indivizi cu traficul ~ [Reducerea & Intra populatiei (accidental) specici
1.0.4. parcirilor de scurtd [auto - Mortalitatea | efectivelor - A 1jp culai
. . . . . L naliza riscului
durati si CIC directa a unor populationale Myotis | Mirimea 1 individ .
C - - Lung . - . de mortalitate a
indivizi myotis | populatiei (accidental) speciei
Tabelul nt. 2-52 Analiza interventiilor proiectului in raport cu situl ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
Impacturi
Cod Interventie Efecte Impacturi | Impacturi | Impacturi | Impacturi | pe termen Specia Parametru / | Cuantificare | Mod de
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative | lung si P tintd afectatd| impact cuantificare
scurt
Coliziunea Toat Marimea
: o oate oy
Realizarea unor indivizi |Reducerea speciil populatiei, Nu s fut
L . . : eciile . u s-a putu
LE.1. organizdrilor de |ai speciei, cu  |efectivelor - - - Scurt pectiie. Tendinta p -
. . de pasiri oL cuantifica
santier traficul de populationale din sit marimii
santier populatiei
Coliziunea Toate Marimea
Relocarea unor indivizi [Reducerea speciile populatiei, Nu s-a putut
. .. . . u s- utu
1LE.2 retelelor de ai speciei, cu  |efectivelor - - - Scurt pectre Tendinga p -
LA . de pasiri oL cuantifica
utilititi traficul de populationale din sit marimii
; . s iy
santier populatiei
Coliziunea Toat Mairimea
o oate .
unor indivizi |Reducerea .. opulatiei,
Relocare . . . speciile popual Nu s-a putut
LE.3 . ai speciei, cu | efectivelor - - - Scurt - Tendinta : -
drumuri . de pasiti o cuantifica
traficul de populationale din sit marimii
santier populatiei
. Toate .
Lucriti de Coliziunea Reducerea speciile Mairimea Nu s-a butut
1L.E.4. unor indivizi |efectivelor - - - Scurt pectiie populatie, p -
terasamente . - . de pisari . cuantifica
ai speciei, cu | populationale din sit Tendinta
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Impacturi
Cod . Impacturi | Impacturi | Impacturi | Impacturi | pe termen . | Parametru / | Cuantificare | Mod de
. . Interventie Efecte . .. . . Specia | . . y . .
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative | lung si tintd afectatd| impact cuantificare
scurt
traficul de marimii
santier populatiei
Coliziunea Toate Marimea
Lucriri de arts | 40O indivizi |Reducerea speciile populatiei, Nu s.a putut
. y . . u s-a putu
LE.5. al speciei, cu | efectivelor - - - Scurt peetre Tendinga p -
(supraterane) . de pasari .. cuantifica
traficul de populationale din sit marimii
santier populatiei
Coliziunea Toat Mirimea
o oate C
Lucriri de unor indivizi |Reducerea speciile populatiei, Nu s-a putut
. .. . . u S- utu
1LE.6 . ai speciei, cu | efectivelor - - - Scurt pectre Tendinta p -
consolidare : de pasiri o cuantifica
traficul de populationale din sit mdarimii
santier populatiei
Coliziunea Toate Marimea
R oa .
Lucriri unor indivizi |Reducerea speciile populatiei, Nu s fut
. y . C . u s-a putu
LE.7. . . al speciei, cu | efectivelor - - - Scurt pectre Tendinga p -
hidrotehnice traficul de lational de pasiri . cuantifica
populationale din sit mirimii
santier populatiei
. Marimea
Coliziunea Toate .
< . 1. .. |Reducerea .. populatiei,
Desfasurarea  |unor indivizi . speciile . Nu s-a putut
1.O.1. . . y efectivelor - - - Lung - Tendinta . -
traficului auto  |ai speciei, cu . de pasiri . cuantifica
traficul auto populagionale din sit farimit
populatiei
Toat Mairimea
oate .
Gestionarea Reducerea speciil populagici, Nu s tut
. eciile . u s-a putu
1.O.2. e - efectivelor - - - Lung pectiie. Tendinta p -
precipitatiilor . de pasiri N cuantifica
’ populationale din sit marimii
populatiei
. Marimea
Lucriri de Coliziunca Reducerea Toate opulatiei
N . . unor indivizi . speciile popuafiet, Nu s-a putut
1.0.3. |intretinere si . y efectivelor - - - Lung - Tendinga . -
’ M ai speciei, cu opulationale de pasari i cuantifica
mentenanta traficul auto  |POPTAE din sit populatici
.
Activitatea Coliziunea Toate .
< - .. .. |Reducerea .. Mairimea
parcirilor de unor indivizi . speciile - Nu s-a putut
1.OA4. 3 R .. efectivelor - - - Lung . populatiei, . -
scurtd duratd i |ai speciei, cu . de pasari .’ cuantifica
CIC traficul auto populationale din sit Tendinta
134 25 CONSULTANTA
“‘é%’; [] DE MEDIU




CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvati

DE MEDIU

Impacturi
Cod . Impacturi | Impacturi | Impacturi | Impacturi | pe termen . | Parametru / | Cuantificare | Mod de
. . Interventie Efecte . . . . Specia | . . y . .
interventie ’ directe indirecte | secundare | cumulative | lung si tintd afectatd| impact cuantificare
scurt
marimii
populatiei
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2.1.15Harti de sinteza a tuturor interventiilor ce au potential de a afecta siturile
Natura 2000

Figurile urmatoare ilustreaza interventiile proiectului din apropierea siturilor Natura 2000.
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588000 589000 590000 591000 592000 593000 594000

legenda
ROSCI0075 Padurea Patraugt  —— Deblen
Coridor de expropiere ~——— Ramblcu

Figura nr. 2-10 Interventii propuse in vecinitatea sitului ROSCI0075 Pidurea Patrauti
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589000 591000 593000 584000 585000 596000 597000 598000

2 5
589000 593000 594’000 598000

Legenda
ROSCI0380 Raul Suceava Liteni —— Debleu

Coridor de expropiere Rambleu

Figura nt. 2-11 Interventii propuse in vecinitatea sitului ROSCI0380 Raul Suceava Liteni
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595000 596000 597000 598000 599000 600000 601000 602000 603000 604000 605000 606000 607000 608000 609000 61 QUOO 611000

593000 594000 595000 596000 597000 598000 599000 600000 601000 602000 603000 605000 606000 607000 608000 609000 610000

Legenda
ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea —— Debleu
Coridor de expropiere ——— Ramblcu

Figura nr. 2-12 Interventii propuse in vecinatatea sitului ROSCI0391 Siretul Mijlociu - Bucecea
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578000 578200 578400 578600 578800 579000 579200 579400 579600 579800 580000 580200 580400 580600 580800 581000 581200 581400 581600

] | | ! 3 e '
578000 578200 578400 578600 578800 579000 579200 579400 579600 579800 580000 580600 EEOIHM 581000 581200 581400 581600 581800

lLegenda
ROSPAO110 Acumularile de la Rogojestt - Bucecea Debleu
Condor de expropiere Rambleu

Figura nt. 2-13 Interventii propuse in vecinatatea sitului ROSCI0110 Acumulirile de la Rogojesti - Bucecea
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2.2 EFECTE GENERATE DE INTERVENTIILE PROIECTULUI

In urmaitorul tabel este prezentatd o sintetizare a efectelor generate de proiectul de autostrada si drum

expres.
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Tabelul nr. 2-53 Sumarul efectelor generate de implementarea proiectului

Tip / tipuri de

. . Modalitatea . A s ANPIC
interventie care . Distanta pana la care se .
Etapa Efecte L de Cuantificarea efectelor o, potential
genereaza . resimt efectele >
cuantificare afectate
efectul
Modificiri structurale la nivelul LE.1,1E.3, L.EA4,
solului §i a vegetatiei ca urmare a LE.5, LE.6, IL.E.7, In limita de constructie -
ocupdrii definitive a terenurilor  |LESLE9 Analizi GIS |0 ha in siturile Natura 2000
Modificiti structurale la nivelul
solului §i a vegetatiei ca urmare a LE.2, LE4 In gropile de imprumut -

ocupirii temporare a terenurilor
Modificari definitive si temporare la
nivelul corpurilor de apa
(constructia podurilor, constructii
pe maluri etc);

ILE.5 1LE.7 Analizi GIS |0 ha in siturile Natura 2000 0.28 km -

Valorile mai ridicate sunt cele pentru PM10.
Principalele zone cu valori mai ridicate sunt

Modelare a cele din jurul organizirilor de santier, unde
Emisii de poluanti atmosferici Toate L.E. dispersiei. sunt de asteptat cresteri ale concentratiilor de | Circa 500 - 600 m. -
. Analizd GIS  |peste 40 ug/m3). Zonele cu risc de crestere a
Constructie ! . . .
’ concentratiilor poluantilor sunt situate in afara
siturilor Natura 2000.
Scurgeri de poluanti pe sol Toate LE. Analizd GIS |0 ha in siturile Natura 2000 Max.. 20 m in jurul -

carosabilului.

Strict accidental in zona fronturilor de lucru

Scurgeri de poluanti in mediul din albiile raurilor. In cazul unei polurl 10 - 500 metri (strict

Toate LE. Analizad GIS  |accidentale este de agteptat ca efectul si se -

acvatic ; o accidental)

manfeste local, pe distante de zeci, pana la sute

de metri.

Valorile de zgomot peste
Modelare a . . . limitele maxim admisibile
Coa . . Butffer 100 m in jurul fronturilor de lucru si a . . s
Zgomot si vibratii generat de nivelului de S . L . _|se pot extinde pani la o
o » Toate LE. organizdrilor de santier. Toatd suprafata este in| . Ny . y -

activitatile de santier ZgOmot. ’ distantd de circa 60 m fatd

Analizd GIS afata situtilor Natura 2000. de fronturile de lucru si

organizarile de santier.
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Tip /dpuride |y g titatea : . ANPIC
interventie care . Distanta pana la care se .
Etapa Efecte L de Cuantificarea efectelor . potential
genereaza . resimt efectele >
cuantificare afectate
efectul
Tluminat artificial §i prezenta umand | Toate L.E. Analizd GIS |0 ha in siturile Natura 2000 Cea. 100 m n jurul limitel -
’ de constructie
Generarea de deseuri (In principal Calcul
deseuri din constructii si deseuri Toate LE. . 0 ha in siturile Natura 2000 In limita de constructie -
. ’ matematic ’
menajere);
Introducerea si/ sau favorizarea
raspandirii de specii invazive/ LE.S, LE9 Analizd GIS |0 ha in siturile Natura 2000 Maxim 500 m -
potential invazive
Crearea de baricre fizice 5i LE4, LE.6, LE.7 |Analiza GIS |0 ha in siturile Natura 2000 Nivel local (>-10 km In .
comportamentale jurul limitei de constructie)
Mortalitate generatd de executarea |LE.1, LE.4, LE.5, Analiza GIS Variabila in functie de specie. Sub 100 indivizi |, . ROSCI0075
lucririlor 1E6 1LE7IES Calcul / an Panala 5 km ROSCI0380
T o matematic ROSPAO0110
Contaminarea solului ca urmare a Max.. 20 m in urul
depunerii poluantilor atmosferici  |1.O.1, 1.O.2 Analizd GIS |0 ha in siturile Natura 2000 ooy -
A carosabilului.
sau a unor poluiri accidentale
. S . Strict accidental in situatia intretinerii
Contaminarea mediului acvatic ca y ’ A
C necorespunzitoare sau defectdrii sistemelor de
urmare a unor poludri accidentale re-epurare a apelor pluviale. In cazul unei 10 - 500 metri (strict
sau a intretinerii necorespunzitoare [1.0.2.,1.0.4 Analiza GI§ ~ |Pre-epurare aapelorp ' . -
. ’ poluiri accidentale este de agteptat ca efectul  [accidental)
a echipamentelor de pre-epurare a v . PO
. sd se manfeste local, pe distante de zeci, pand
apelor pluviale . ’
la sute de metri.
Emisia de poluanti va fi limitata In principal la
Operare . : A g s
zona imediat adiacentd carosabilului, fird a
Modificarea calititii aerului ca prezenta o extindere mare in jurul acestuia.
AR Modelare a oL . . R
urmare a cresterii emisiilor de 101 dispersici Sunt asteptate depasiri ale concentratiilor Maxim 200 m stanga - i
poluanti atmosferici generati de o persict. maxim admise strict in zona autostrizii / dreapta carosabilului.
’ ’ Analiza GIS .
traficul auto drumului expres.
Extinderea emisiilor de poluanti nu va
intersecta situri Natura 2000.
Cca. 23000 ha sunt afectate de ctresteri ale Zgomotul se poate extinde
Modelare a R N o7 . y .
Zgomot generat de traficul auto 1.O.1 . . nivelui de zgomot (>45 dB). Toatd suprafata |pand la o distantd de circa -
nivelului de . . ’ ’
este in afara siturilor Natura 2000. 1,3 km.
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Tip /tipuride |y gatitatea . - ANPIC
interventie care . Distanta pand la care se .
Etapa Efecte L de Cuantificarea efectelor . potential
genereazi cuantificare resimt efectele afectate
efectul
Zgomot.
Analiza GIS
Factori atractanti sau repelenti ce
pot influenta comportamentul . oo
animalelor, precum: iluminatul  |{1.O.4 Analizi GIS |0 ha in siturile Natura 2000 Cea. 100 m in jurul imitei .
e . y de constructie
artificial, depozitarea temporard a ’
deseurilor, etc
L . Analizd GIS A . . L ROSCI0075
Ccihz1unea animalelor cu traficul 101 Calcul >7a1;ab11a in functie de specie. Sub 100 indivizi Pani 1a 5 km ROSCI0380
o matematic : ROSPA0110
Introducerea si/ sau favorizarea
raspandirii de specii alohtone/ 1.O0.1 Analizd GIS |0 ha in siturile Natura 2000 Maxim 500 m -
invazive
Crearea de bariere fizice si LO.1,10.4 Analizd GIS |0 ha in siturile Natura 2000 Nivel local (510 km in .
comportamentale jurul limitei de constructic)
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2.3 ALTE PLANURI SAU PROIECTE CU CARE PROIECTUL ANALIZAT POATE GENERA
IMPACT CUMULAT

In scopul evaluirii impactului asupra speciilor si habitatelor din siturile Natura 2000 luate in
considerare in evaluare a fost analizat impactul cumulat al proiectului asupra acestora. In acest sens a
fost analizatd prezenta presiunilor si amenintirilor in Planurile de management si Formularele
Standard ale siturilor, precum si a altor proiecte ce urmeaza a fi realizate sau sunt in proces de executie

in prezent si care au potentialul de a afecta habitatele si speciile de interes comunitar.

Planurile de management ale siturilor Natura 2000 potential afectate indici mai multe presiuni si
amenintari ce pot afecta habitatele si speciile de interes comunitar. Constructia de drumuri sau
autostrazi sau traficul auto sunt de asemenea mentionate ca presiuni / amenintdri in cazul citorva

dintre siturile incluse in evaluare.

Colectarea informatiilor privind planurile si proiectele propuse in zona s-a realizat §i prin consultarea
cu factorii interesati de la nivel local, in special Primariile UAT din zona autostrazii. O listd a presiunilor

luate in considerare in analiza impactului este prezentata in anexa acestui Studiu.

Constructia autostrizii Suceava DN2H si drumului expres DN2H frontiera Siret poate amplifica
presiunile existente sau amenintarile previzionate, si are potentialul de a genera un impact cumulat
semnificativ, in special in cazul habitatelor si speciilor aflate intr-o stare de conservare nefavorabila-

inadecvata sau nefavorabili-rea.
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Tabelul nr. 2-54 Alte planuri sau proiecte

Studiu de Evaluare adecvatd

Localizarea Efecte generate Forma de impact
Sit Natura fata de situl Sursa Modificari | Raspandirea . . .. . .. . Generarea
- b
2000 Sub-componenta Natura  |informatiei Ocupar'e ale de specii Mortahtate Gene':rare Fm1stl I:Jm1sn Contaminare Po.luarev Zgomot de PH|AH | FH | PAS|REP
> | terenuri N . fauna bariere |in api | in aer sol luminoasa .
2000 vegetatiei | invazive deseuri
ROSAC0391 Xg;;;”"
S}l‘etl.ll DX5B Sucegva ) cca 4700 m MPGT - - - accidental, - AS ¢ afla X - - - - o e el X
Mijlociu - Botosani . in aval
Bucecea in afara
sitului)
ROSPAO0110 | Extindere retele de
j}{c:;;:l::iﬂ_e CS??Sth-ZinlrioSriiiltﬂ Intersecteazi | Recorder.ro - - X - - X - - - - - - X - X X
Bucecea judetul Suceava
Autosgii;zfcam | ccalkm | MGPT ; ; X X X X X X X X - Ix|-] x| x
RO;CQIIJ‘IBSO cr ﬁiiergfcf;anva cca2km | MGPT - - X X - X | X - - - - - x|-]x|x
Suceava CF modernizare:
Liteni Pascani - Darmanesti 15m MGPT X X X X X X X X X XX X
DX%%;‘;Z:” - cca2km | MGPT - - - - - - X - - - - -1 - -] -1]x
CF Pagcani-
ROSCI0075 Dirmanesti 2200 m MPGT - - X X X - X - - - - - - - X | X
Piadurea CT clect f§ -
Pitriuti clectricare: = 5900 m MGPT - - X X X - X - - - - - -1-1-|x
’ Darmanesti - Vicsani

2o
£y

EPC
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3.1 SITURI NATURA 2000 INCLUSE TN ANALIZA

In vederea identificarii ariilor naturale protejate de interes comunitar potential afectate de proiectul de
autostrada Suceava DN2H si drum expres DN2H frontierd Siret s-a realizat o analiza spatiala GIS
care a luat in considerare toate elementele proiectului (inclusiv elemente situate la distanta). Modul de

selectare a siturilor Natura 2000 potential afectate de proiect a implicat urmarirea mai multor pasi:
1. Identificarea tuturor siturilor Natura 2000 intersectate de proiect;

2. Identificarea Siturilor de Importanta Comunitara (SCI) situate la o distanta mica (in general

sub 1 km) de proiect;

3. Identificarea Siturilor de Protectie speciala Avifaunistica (SPA) situate la o distantd mica (in

general sub 6 km) de proiect;

4. Identificarea Siturilor de Importanta Comunitara (SCI) in care fac obiectul conservarii specii
de mamifere mari, si care sunt conectate cu zona traseului prin intermediul coridoarelor
ecologice;

5. Identificarea siturilor Natura 2000 care prezinta legiturd hidrologica (printr-un rau) cu zona

proiectului.

Pe baza rezultatelor analizei siturilor potential a fi afectate in conformitate cu etapele mentionate mai
sus, a fost stabilitd o listd finald a siturilor necesar a fi incluse 1n analiza impactului autostrazii Suceava
DN2H si drumului expres DN2H frontiera Siret. Este important de mentionat cd niciunul dintre

siturile analizate nu este intersectat de traseul drumului expres.

Lista completa a siturilor Natura 2000 incluse in analiza este prezentata in tabelul urmator.

Tabelul nr. 3-1 Lista completd a siturilor Natura 2000 incluse in evaluarea impactului autostrazii/

drumului expres §i motivul includerii in analiza

Nr. Sit Natura 2000 | Intersectie | U/ SAC | SPA Coridor | Legaturd
crt. > invecinat invecinat ecologic hidrologica
1 RF)SFIQO75 Pidurea X X X
Patrauti
5 ROSACO0391 Siretul X
" | Mijlociu - Bucecea
ROSPA0110
3. | Acumularile Rogojesti X
- Bucecea
4 ROSCIO3§O Raul X X X
Suceava Liteni
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3.2 DATE PRIVIND ARIILE NATURALE PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR

In urmatorul tabel sunt prezentate sintetic informatii despre ariile naturale protejate de interes
comunitar, precum suprafata siturilor, importanta acestora, existenta Planurilor de management si

Deciziile sau Notele de aprobare a obiectivelor de conservare specifice siturilor.

In cadrul Memoriului de prezentare, si ulterior in prezentul Studiu, au fost analizate 4 situri Natura
2000 ce pot avea potentialul de a fi afectate de proiectul autostrazii Suceava DN2H si a drumului
expres DN2H frontiera Siret.

Tabelul urmator prezinti lista siturilor Natura 2000 potential afectate de autostrada si drum expres.
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Tabelul nr. 3-2 Date privind siturile Natura 2000 afectate de implementarea proiectului

Plan de management Decizia / Nota de
Importanti / Rol si nr. OM prin care a | aprobare a obiectivelor
fost aprobat de conservare ale sitului

Nr. | Nfume si cod sit Natura 2000 | SUPrafaa
crt. sitului (ha)

Situl Padurea Patrauti cuprinde unul dintre cele mai intinse si
mai compacte trupuri de Paddure din Podisul Moldovenesc.
1. [ROSCI0075 Padurea Patriu 87723 Situl pFezinti o) imp(?rtgngé deosebiti pﬁnttu hal?itatele 7913'0,

9120 si 91E0* contribuitn la o mai bund acoperire cu situri a
acestora. De asemena situl reprezinta importanta deosebita
pentru unele specii de fauni de interes comunitar.

- 4484/04.08.2022

ROSAC0391 Siretul Mijlociu -

Bucecea 586,7 Pentru prezenta speciilor Unio crassus si Rhodeus sericens amarus. 1205 415/03.08.2022

Loc important de popas pentru pasdrile migratoare cu
aglomerari mari de pasari acvatice in timpul migratiei.
Lacurile sunt locuri importante de cuibdrit pentru multe

. specii de pisiri de apd deoarece vegetatia palustrd este
3. Eoosol?ﬁgl—lgizlclzulaﬂle 2106,5 abundenti pe langd maluri si formeaza insule de stuf. Langa 1098 130/28.03.2022
gojes lacuri, mai ales langd acumularea Bucecea, gdsim mlastini,
pdsuni, si culturi agricole extensive ce oferd loc de hrani
pentru mai multe specui precum Ciconia ciconia $i eretele de
stuf Cireus aeroginosus.

Este printre putinele situri desemnate pentru Lutra lutra,

4. [ROSCI0380 Raul Suceava Liteni | 12539 Spermophillus citellus, Emys orbicularis. De importantd - 73254/23.11.2021
ridicatd si pentru speciile de Bombina, Triturus cristatus si

Myotis.
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Tabelul nr. 3-3 Tipurile de ecosisteme existente in fiecare dintre siturile Natura 2000 analizate

Tipuri ecosisteme (%)

Y v
Q - ~
(%] . . 1
o | 8 g 2| 2] o= | g|E g |54 Z v 2
g = o < Q o) @ s o 7 o = = g = 3 v o | §
g 2 E L E 2 9 bl s 8 e} b= = = 3 TR .o = 8 Q _ Q Q
Nr E| ) 2|2 8 |gg|E| 5|8 | 8| &§|£|5| & |ag [ | ¢ s TS| 8|73
ort Nume si cod sit Natura 2000 flz |5 S| § S g £ | 5 S| E|E| ¢ |gid & § |8 |97 g Tl 5| E
. 17} » < w a0 = _g 17} Q o =] Q Jd s @ 32 s =]
9] e - o= B 0O a 8 - o e B o 8T » ) ] 2= . 1)
s | §| & & E =268 @ g= £ o || & o | 5. 2 =T v | e | & 8
S 2= ‘g e 3 : El2|=| 5§ |8 5 = 59 8§ S
N[ |22 &|5° || |2 |8 |5 |2|F| 2|24~ | = 218/ S] LN
il AN N R R 2 £
> s i < = ~ AT S O ~ N
w

1. |ROSCI0075 Padurea Pitrauti  0,0010,00{0,00(0,001 0,00 | 0,00 {0,001 0,38 |91,20| 0,00 | 3,52 10,00/0,00| 1,48 |2,78| 0,00 | 0,29 | 0,27 {0,00{0,000,0010,00{0,00

ROSAC0391 Siretul Mijlociu -
Bucecea

3, |ROSPAO110 Acumularile 0,00(0,00/0,000,00(48,88| 0,00 [0.28/10,66] 0,00 | 7.40 | 0,00 {0,00[0,00| 0,00 [0,00] 0,00 |24,51| 8.27 |0,00{0,00|0,00{0,00[0,00

Rogojesti - Bucecea

4?WMMW 0,00(0,00]0,00(0,00(26,71] 0,00 |8,51| 1,68 | 496 | 0,00 | 0,00 |0,000,00{ 0,00 [0,00] 0,00 |13,27|44.85|0,00{0,00{0,00|0,00|0,00
1tent

0,0010,00]0,00|0,00{37,06| 0,00 [0,00| 0,00 {25,67| 5,47 | 0,00 |0,00|0,00{ 0,00 {0,00{ 0,00 |18,16(13,64{0,00{0,00{0,00]0,00|0,00
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Tabelul nr. 3-4 Suprapunerile cu alte arii naturale protejate si relatia sitului cu alte arii protejate

Suprapunerea cu
Nr. crt. Nume si cod sit Natura 2000 alte arii naturale Relatiile sitului cu alte arii naturale protejate
protejate

Coridor ecologic de vidra cu ROSCI0184,
1. ROSCI0075 Padurea Patrauti - Conexiune hidrologica prin raul Baranca cu ROSCI0184,
Conexiune hidrologica prin raul Hantesti (Valea Mare) cu ROSCI0391

Conexiune hidrologica prin raul Garla Siretului si raul Siret (baraj
2. ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea - Bucecea - cf Moldova) cu ROSPAO0110,
Conexiune hidrologica prin raul Hantesti (Valea Mare) cu ROSCI0075

Conexiune hidrologica prin raul Siret (ac Rogojesti - ac Bucecea) cu
ROSCI0184, Conexiune hidrologica prin raul Valea Poienilor (Valea
Harigii) cu ROSPAO0116, Conexiune hidrologica prin raul Garla Siretului
si raul Siret (baraj Bucecea - ¢cf Moldova) cu ROSCI0391

4, ROSCI0380 Raul Suceava Liteni - -

3. ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea -
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Tabelul nr. 3-5 Regiunile biogeografice in care sunt cuprinse siturile Natura 2000 analizate

. . Regiunea / regiunile biogeografice in care situl este localizat (% acoperire)
Nr. crt. Nume si cod sit Natura 2000
ALP CON STE PAN BLS MBLS
1. ROSCI0075 Padurea Pitrauti 0 100 0 0 0 0
2. ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea 0 100 0 0 0 0
3. ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea 0 100 0 0 0 0
4. ROSCI0380 Raul Suceava Liteni 0 100 0 0 0 0
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Informatiile prezentate in continuare pentru siturile Natura 2000 analizate in acest studiu de evaluare
adecvata corespund situatiei actuale aprobatdi de ANANP prin Obiectivele de Conservare Specifice
siturilor. Acestea sunt bazate pe informatiile Formularelor Standard ale siturilor Natura 2000 si pe cele
din Planurile de management ale acestora. Figura urmitoare prezintd amplasatea autostrizii/drumului

expres in raport cu toate siturile Natura 2000 prezentate in tabelul anterior.
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3.2.1 ROSCIO075 Padurea Patrauti

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSCI0075 Pidurea Patrauti, informatiile utilizate au fost

preluate din Formularul Standard al sitului.

Din punct de vedere geografic, situl Natura 2000 ROSCIO075 Pidurea Patrauti se incadreaza in
Podisul Moldovei. Are un relief tipic de dealuri si podisuri de platforma, structural eroziv, cu structura

orizontald monoclinald sau slab cutata.

Din punct de vedere geologic, substratul litologic e alcatuit dintr-o alternanta de argile, marne, nisipuri
si gresii. Relieful acumulativ este caracteristic culoarelor vailor mai importante ale sitului, zone in care

apar depozite cuaternare de pietrisuri, nisipuri si aluviuni fine.
Solurile apartin in principal clasei luvisoluri (preluvosol, luvosol), si cambisoluri (eutricambosol).

In ceea ce priveste sistemul hidrografic, situl prezinti o serie de paraie ce se varsa in raul Suceava sau
direct in raul Siret, iar printre cele mai importante paraie se numari: Hatnuta, Patraceanca,

Dragomirna, Mitoc, Podul Vatafului.

Situl Padurea Pitrauti prezintd o importantd deosebitd pentru habitatele 9130 Paduri de fag de tip
Asperulo — Fagetum, 91Y0 — Paduri dacice de stejar si carpen si 91E0* Paduri aluviale cu Alnus glutinosa

si Fraxinus excelsior, dar si pentru unele specii de fauna de interes comunitar.

Printre caracteristicile generale ale sitului se numard mai multe clase de habitate, precum culturi
(0.29%), pasuni (0.27%), alte terenuri arabile (0.38%), paduri de foioase (91.20%), paduri de conifere
(3.52%), paduri de amestec (1.48%), habitate de paduri (2.78%). Clasele de habitate au un total de
acoperire de 99.92%.
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3.2.2 ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSAC0391 Siretul Mijlociu — Bucecea, informatiile utilizate au

fost preluate din Formularele Standard ale sitului.

Amplasarea sitului se afld in zona sud-esticd a Podisului Sucevei, in sectorul seii Bucecea-Vorona, cu
altitudini cuprinse intre 250 — 150 m. Relieful caracteristic este cel cu dealuri joase, campii largi cu

interfluvii ca niste platouri si energie de relief redusd, in medie de 30 — 40 de ani.

Clima este temperat — continentald, influentata puternic de masele de aer din estul continentului, iar
vecindtatea cu marea campie Euro — Asiatica influenteaza puternic regimul aerului i al precipitatiilor.
Iernile sunt sarace in zapada, verile sunt lipsite de umezeald, vanturi predominante nord — vest si sud

— vest.

Acest sit prezintd o importanta si o calitate pentru prezenta speciilor de Unio crassus si Rhodeus sericeus

anarus.
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3.2.3 ROSPA0110 Acumularile Rogojesti - Bucecea

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti — Bucecea, informatiile

utilizate au fost preluate din Formularele Standard ale sitului.

Situl este localizat in partea vesticd a judetului Botosani, la contactul cu Campia Moldovei cu podisul
inalt al Sucevei, incadrat din punct de vedere al regionarii geografice in subunitatea Podisului Sucevei:
Culmea Bour-Dealul Mare.

Are o importanta deosebitd pentru pasdrile migratoare, evidentiindu-se aglomeririle mari de pasari
acvatice in timpul migratiei. Prezintd o vegetatie palustri abundenta pe langa maluri, locuri importante
de cuibarit pentru multe specii de pasiri de apa. Langa lacuri se gasesc mlastini, pasuni si culturi
agricole ce ofera loc de hrand pentru mai multe specii precum barza alba (Ciconia ciconia), dar si eretele

de stuf (Circus aeroginosus).

T o EPC| s



CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

575[000

5801000

Studiu de Evaluare adecvati

590[000 595]000 6001000

2LETLNE

7251000

7201000

MUSENITA

715[000

FRATALTIENOI
=

DORNESTI
Dornest

Al 01000

FRATAUTII
VECTIT
Dornesti

k{l;).\ Ll
~

705000

S SATUNARE

Miligauti

700000

MILISAUTT

IASLOVAT

6951000

ARBORI.

CAJVANA

vana

6901000

[BOTOSANA

BALCALUTT

Balcauti

£85)

CALAFINDESTIf

AT
Granices{i

GRANICEST1
alra € |

Todirf&HIRESTI

POMARLA
BANESTI

725000

Hiliseu

482m e
7 HILISELU-HORIA % ﬂ‘h 2
Hiliseu-Horia \ANYT "
3 1%
Dersca S
DERSCA : DOROTIOT
%
Doroh

SSENDRIGENT

1)
715000

Gramesti

GRAMESTI

VACULESTI

I
710000

Varfu
Campului
indes
R BRALSTI
Zvoristea VARKL

CAMPULUI §
=

L - ]

Serbauti LEORISA

[N

ZNORISTEA)

2

SERBALTT, "

7

\ROSPNGI T
%

477 m
1538 m >

700000

I l.\\"l']'.S;_l‘L‘r“eﬁl

MITOCU
DRAGOMIRNEL

s B
ADANCATA BUCECEA

 Adancata

695000

|

SIMINICEA

Sin-

690000

DUNBRAVENT]

SUCEAVA
SCITETA SALCTA
§ COMANESTI
i Comanest St Plopeni —é
@ [PARTESTH BALACEANA sche Silcea 2
“ |\pE jOs STROIESTI ~ ©
a - T - “ T — T — T :
575000 580000 585000 590000 595000 600000
Legenda
-— Distanga (km) ROSPAO110 Acumulirile de la Rogojesti - Bucecea
—— Coridor expropiere [__] Unitifi administrativ-teritoriale | | I | | Km
0 2 4 8

Figura nr. 3-5 Localizarea proiectului in raport cu situl ROSPA0110 Acumulirile de la Rogojesti -

& EPC

CONSULTANTA
DE MEDIU

Bucecea



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvati

3.2.4 ROSCIO380 Raul Suceava Liteni

In ceea ce priveste situl Natura 2000 ROSCI0380 Raul Suceava Liteni, informatiile au fost preluate

din Formularul Standard varianta 2021.

Reprezinta un habitat specific pentru patru specii de mamifere de interes conservativ, alituri de patru

specii de reptile si amfibieni, si doui specii de pesti de interes conservativ.
p ptle $ > $ P pes

Este de o importanta ridicata pentru speciile de Bombina, Triturus cristatus, si Myotis. De altfel, se

numara printre putinele situri desemnate pentru Lutra lutra, Spermophillus citellus si Emys orbicularis.

CONSULTANTA
DE MEDIU
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3.3 DATE PRIVIND HABITATELE / SPECILE DIN SITURILE NATURA 2000 POSIBIL
AFECTATE DE PROIECT

3.3.1 ROSCIO075 Padurea Patrauti

In urmatorul tabel este prezentatd localizarea habitatelor si speciilor de interes comunitar din situl
ROSCIOQ75 Pidurea Pitriuti in raport cu autostrada/drumul expres. Proiectul nu intersecteaza situl
sau habitatele ce se afld in sit. Distanta minima la care se gaseste proiectul fata de sit este de circa 1,3

km.
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Tabelul nr. 3-6 Localizarea autostrizii/ drumului expres in raport cu habitatele si speciile ce fac obiectul conservirii in sit

Studiu de Evaluare adecvatd

Cod
Natura
2000

Habitate /Specii conform
Formular Standard

Locatia fatd de proiect

Mirimea
populatiei

Informagii
cuantificate
pm.rlnc.l prezenta
indivizilor

Dinamica
populatiei

Suprafata
habitatului
speciei

Suprafata
habitatului (ha)

Stare de
conservare n sit

9130

Piduri de fag de tip
Aspernlo-Fagetum

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteazd habitatul si situl. Proiectul se
afld la o distantd de aproximativ 1850 m de
habitat.

IDenisitate

IDIRECTIVA
habitate trends
Evaluarea starii de
conservare din PM
[Tendinta populatiei

6056,5

Favorabild

91E0*

Paduri aluviale cu Alnus
glutinosa si Fraxinus excelsior
(Alno-Padion, Alnion incanae,

Salcion albae)

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteaza habitatul si situl. Proiectul se
afld la o distantd de aproximativ 4550 m de
habitat.

64,03

Favorabild

91Y0

Paduri dacice de stejar si
carpen

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteazd habitatul si situl. Proiectul se
afli la o distantd de aproximativ 3000 m fata
de habitat.

500,5

Favorabild

4014

Carabus variolosus

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteaza habitatul speciei si nici situl.
Proiectul se afld la o distanta de aproximativ
1700 m fatd de habitatul favorabil al speciei.
Aceastd specie se asociazd cu habitatul de
interes comunitar 91EO0*, insi nici acesta nu
este intersectat de proiect, ci se aflila o
distantd de circa 4550 m fatd de proiect.

1000-5000

Favorabild

1087%*

Rosalia alpina

Conform planului de management, prezenta
speciei in sit este incertd, insd habitatul
potential pentru specie se afld la circa 2700
m fatd de proiect. De asemenea, specia se
asociazd cu habitatele de interes comunitar
9130, 9110, 9120, 91MO, insi doar 9130
este prezent in situl analizat, dar nici acesta
nu este intersectat de proiect, ci este la o
distantd de circa 1850 m.

1443 ha

Neevaluati

1083

Lucanus cervus

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteazd habitatul speciei si nici situl.
Proiectul se afld la o distantd de aproximativ
1300 m fata de habitatul favorabil al speciei.
Aceastd specie se asociazi cu habitatele de

1000-5000

Toatd suprafata
sitului conf. PM

Favorabild

165
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Cod
Natura
2000

Habitate/Specii conform
Formular Standard

Locatia fatd de proiect

Mirimea
populatiei

Informagii
cuantificate
pm.rlnc.l prezenta
indivizilor

Dinamica
populatiei

Suprafata
habitatului
speciei

Suprafata
habitatului (ha)

Stare de
conservare n sit

interes comunitar 9130, 91Y0, 91MO0, 9110,
9170, dintre acestea fiind prezente in sit
habitatele 9130 si 91YO0, insi nici acestea nu
sunt intersectate de proiect, ci se afldla o
distanti de circa 1850 m fatd, respectiv 3000
m de proiect.

1166

Triturus cristatus

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteazd habitatul speciei i nici situl.
Proiectul se afld la o distantd de aproximativ
1300 m de habitatul speciei.

500-1000

Favorabild

1188

Bombina bombina

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteazd habitatul speciei §i nici situl.
Proiectul se afld la o distantd de aproximativ
7500 km de habitatul speciei.

500-1000

Favorabild

1188

Bombina variegata

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteaza habitatul speciei si nici situl.
Proiectul se afld la o distantd de aproximativ
1300 m de habitatul speciei.

500-1000

Favorabild

1324

Myotis myotis

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteazd habitatul speciei §i nici situl.
Proiectul se afld la o distantd de aproximativ
1300 m de habitatul speciei. Specia se
asociaza cu urmitoarele habitate de interes
comunitar: 9110, 9130, 8310. Dintre acestea,
prezent in situl analizat este doar 9130, insd
nici acesta nu este intersectat de proiect, ci
se afld la o distantd de aproximativ 1850 m.

100-500

Toatd suprafata
sitului conf. PM

Favorabild

1318

Mpyotis dasycneme

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteaza habitatul speciei i nici situl.
Proiectul se afld la o distantd de aproximativ
1300 m de habitatul speciei.

10-50

Favorabil

1308

Barbastella barbastellns

Drumul expres Suceava-Siret nu
intersecteazd habitatul speciei si nici situl.
Proiectul se afld la o distantd de aproximativ
1300 m de habitatul speciei. Specia se
asociaza cu urmitoarele habitate de interes

100-500

Favorabild

166
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Cod Informatii S £
© Habitate/Specii conform . y . Mirimea cuantificate Dinamica upra ata. Suprafata Stare de
Natura Locatia fata de proiect .. . . . . habitatului . . a s
Formular Standard y 3 populatiei privind prezenta populatiei . . habitatului (ha) | conservare in sit
2000 ’ e e ’ ’ speciei
indivizilor
comunitar: 9110, 8310, dar aceste habitate
de interes comunitar nu sunt prezente in
situl analizat.
Tabelul nt. 3-7 Starea de conservare si tendintele habitatelor si speciilor din situl ROSCI0075 1a nivel de bioregiune
Cod habitat . . . Stare de conservare la nivel de bioregiune Tendinte
. Denumire specie / habitat
/ specie ALP | CON |STE| PAN | BLS | MBLS |ALP |[CON|STE |PAN| BLS |MBLS
9130 Pdduri tip Aspernlo-Fagetum FvV | FV Stabil | Stabil
91E0 Paafﬂ.m aluviale cn Alnus glutinosa §i Fraxcinus excelsior (Alno-Padion, Alnion nicanae, U1l U1 Stabill Stabil
Salicion albae)
91Y0 \Péduri dacice de stejar 5i carpen Ul | U1 Stabil | Stabil
1188 \Bombina bombina FV | FV FV FV Stabil | Stabil | Stabil | Stabil
1193 Bombina variegata U1 U1 U1 Stabil | Stabil Stabil
1166 Triturus cristatus XX | XX XX Stabil | Stabil Stabil
4014 Carabus variolosus 1Y% 1Y% Stabil| Stabil
1087 Rosalia alpina FV FV Stabil | Incert
1324 \Myotis myotis FV FV Stabil | Stabil
1083 Lucanus cervus FV FV | FV FV FV Stabil | Stabil | Stabil | Stabil | Incert
1218 Myotis dasycneme U1 U1 U1 Stabil | Stabil Stabil
1308 \Barbastella barbastcllns U1 U1 Stabil | Stabil
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Tabelul nt. 3-8 Informatii privind ecologia speciilor si sensibilitatea habitatelor din situl Natura 2000 ROSCI0075 Padurea Pitrauti

&

DE MEDIU

EPC

CONSULTANTA

Ecologia speciei Sensibilitatea fatd de efectele generate de PP .
Cod - - - - - Perspective-
habitat /| Denumire specie / habitat _ | Resursi o o Ce.rm;e.: de Dependein;a Depen(vienga de Remster&;a la| himbiri
specie abitat favorabil trofici Perioadi sensibila migratie / de apa ) apa de ] _specii climatice
deplasare subterani suprafati invazive
9130 | Pdduri tip Aspernlo-Fagetum - - - - Mare Medie
Pdiduri alnviale cn Alnus glutinosa si
91EO0  |Fraxinus excelsior (Alno-Padion, - - - - X X Mica Ridicata
\Ainion nicanae, Salicion albae)
91YO0  |Pdduri dacice de stejar §i carpen - - - - - - Mare -
1188  |Bombina bombina Acvatic Insectivor Aprilie, Mai - - - - -
1193 |\Bombina variegata Acvatic Insectivor Aprilie, Mai - - - - -
. ) Acvatic lenti - . . Distante mici
1166 |Triturus cristatus cvatic fentic, Praditor Martie, ITunie stange mict ) - - -
terestru (150 m).
Zone ripariene si Aprilie, Mai, Iunie, Iulie,
4014 |Carabus variolosus mldstinoase, Priditor August, Septembrie, - - - - -
vegetatie acvaticd Octombrie
S . Tunie, Tulie, A
1087  |Rosalia alpina Piduri de fag Necrofag e, ulie, Augu S5 - - - -
Septembrie
Mai, Tunie, Tulie
Turnuri de biserici, (nastere)
1324 \Myotis myotis poduri spatioase | Insectivor | Noiembrie, Decembrie, - - - - -
sau pesteri Tanuarie, Februarie,
Martie (hibernare)
1083 |\Lucanus cervus Forestier Polifag Mai, Tunic, Iuhe’.Augu 5k - - - -
Septembrie
Cladiri, poduri, Mai, Iunie, Iulie (nastere)
. crapaturi ale . Noiembrie, Decembrie,
1218 (Myotis dasyoneme zidurilor, turnuri de Insectivor Tanuarie, Februarie, Martie ) ) X )
biserici, scorburi (hibernare)
Mai, Tunie (nastere)
1308 |Barbastella barbastcllus Forestier Insectivor | T\ oicmbrie, Decembric, - -
Tanuarie, Februarie, Martie
(hibernare)
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3.3.2 ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea

In urmitorul tabel este prezentati localizarea habitatelor si speciilor de interes comunitar din situl
ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea in raport cu traseul autostrazii/drumului expres. Distanta

minima la care se gaseste proiectul fata de sit este de circa 8 km.
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Tabelul nr. 3-9 Localizarea autostrizii/drumului expres in raport cu habitatele si speciile ce fac obiectul conservirii in sit

Cod | Habitate/Specii M Info’.‘?“‘?“ Dinami Suprafata | Suprafafa | Stare de
Natura| conform Formular Locatia fatd de proiect armea cuantificate tnamica habitatului habitatului | conservare
2000 Standard populatiei privind prezenta | populatiei speciei in sit
e peciei (ha)
indivizilor
Comunititi de lizierd cu - - stabild - 5,36 Nefavorabili-
6430 ierbuti inalte higrofile de | Drumul expres Suceava-Siret nu intersecteazi habitatul si situl. inadecvatd
la campie si din etajul | Proiectul se afld la o distanta de aproximativ 8000 m de habitat.
montan pand la cel alpin
Conform Planului de management, populatia de Unio crassus in - - - - Neevaluati
cadrul sitului Natura 2000 ROSCI0391 Siretul Mijlociu - Bucecea
1032 Unio erassus ir;u:;lt)fost reprezentatd de niciun individ (specia nu a fost intalnita
De asemenea, conform Raportirilor Romaniei in baza articolului
17 Directiva Habitate (DH), specia nu este prezenti in sit.
Drumul expres Suceava-Siret nu intersecteazd habitatul speciei si  {100-500 0,74 indivizi/100 |crescitoare (35 ha Nefavorabili-
1130 Aspins aspins nici situl. Proiectul se afld la o distantd de aproximativ 9000 m de m? inadecvatd
habitatul speciei.
Conform Planului de management, specia nu a fost identificatd in |- - - - Neevaluati
perioada studiului la nivelul sitului Natura 2000 ROSCI0391
5266 Barbus petenyi Siretul Mijlociu - Bucecea, astfel cd prezenta sa in sit este incerta.
De asemenea, conform Raportirilor Romaniei in baza articolului
17 Directiva Habitate (DH), specia nu este prezenti in sit.
Drumul expres Suceava-Siret nu intersecteazd habitatul speciei si  {1000-5000 - crescitoare (35 ha Nefavorabili-
6963 Cobitis taenia nici situl. Proiectul se afli la o distantd de aproximativ 8200 m de inadecvatd
habitatul speciei.
Drumul expres Suceava-Siret nu intersecteazd habitatul speciei si  [5000-10000 - stabild 30 ha Favorabild
6143 Romanogobio kesslerii  |nici situl. Proiectul se afl la o distantd de aproximativ 8200 m de
habitatul speciei.
Drumul expres Suceava-Siret nu intersecteazd habitatul speciei si  {1000-5000 - crescitoare (35 ha Nefavorabili-
1146 Sabanejewia anrata nici situl. Proiectul se afld la o distantd de aproximativ 9800 m de inadecvatd
habitatul speciei.
Drumul expres Suceava-Siret nu intersecteaza habitatul speciei si |- - - - Buna
nici situl. Proiectul se afld la o distantd de aproximativ 8000 m de
habitatul speciei.
1355 Latra lutra Specia se asociazd cu urmitoarele habitate de interes comunitar:
1130, 1150%, 1160, 2190, 3240, 6430, 91F0, 9180*, 3150, 3270,
92A0, 91E0*. Dintre acestea, doar habiattul 6430 este prezent in
sit, dar acesta nu este intersectat de proiect, ci se afli la circa 8000
m fati de proiect.

170
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Tabelul nr. 3-10 Starea de conservare si tendintele habitatelor si speciilor din situl ROSAC0391 1a nivel de bioregiune

. Stare de conservare la nivel de .
COdSl;:lc)iI;at / Denumire specie / habitat bioregiune Tendinge
ALP|CON |STE | PAN | BLS | MBLS |[ALP| CON STE PAN BLS MBLS
6430 ;j‘;”;:/z; i;f ”/ZZ ‘; ;’;ZZ’;; ’Z’% Z%%;m FV | FV | FV | FV | FV Stabil|  Stabil Stabil Stabil Stabil
1130 Aspius aspius FV | FV | FV | FV in crestere In crestere In crestere Stabil
5266 Barbus petenyi FV FV Stabil|  Stabil
6963 Cobitis taenia Complex Ut | U1 | U1 | Ul Stabil Stabil Stabil Stabil
6143 Romanogobio kesslerii Ul | U1 | U1 Stabil Stabil Stabil
5329 Romanogobio viadykovi Ul | U1 | U1l | Ul Stabil Stabil Stabil Stabil
5197 Sabanejewia balcanica Ut | Ut | Ul | Ul | Ul Stabil | In crestere | in scidere | in scidere | In scidere
1032 Upnio crassus Fv | Ul | FV Stabil In scidere Stabil
1355 Lutra lutra FV | FV | FV | FV | FV Stabil|  Stabil Stabil Stabil Stabil

17 [t of gy
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Tabelul nt. 3-11 Informatii privind ecologia speciilor si sensibilitatea habitatelor din situl Natura 2000 ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea

. .. Sensibilitatea fatd de efectele generate de
Ecologia speciei ’ .
Cod PP Perspective-
habitat /| Denumire specie / habitat ) . Cerinte de | Dependenti |Dependenti de| Rezistentd | schimbiri
spec Habitat Resursa L . ., .’ g 4 . limati
pecie favorabil trofici Perioadi sensibila migratie / de apa apd de la specii climatice
deplasare subterani suprafata invazive
\Asociatii de lizierd cu erburi
6430 mﬂa/te“/yzdm]?/evde /az.ml/e/u/ . i i i i X X Mici Scizuti
campiilor pand la nivel montan §i
alpin
1130 | Aspius aspius - - - - - - - -
Acvatic Insectivor, rar
5266  |Barbus petenyi loti fitofag sau Mai, Tunie - - - - -
oHe detritivor
6963 | Cobitis taenia Complex A.CVQUC. Bentofag Mai, Tunie, Tulie - - - - -
lotic, lentic
6143 | Romanogobio kesslerii Acvatic Insectivor Mai, Lunie, Iuhe,.Augu 5 - - - - -
reofil Septembrie
5329 | Romanogobio viadykovi Acvatic Insectivor Mai, Tunie - - - - -
reofil
Acvatic Reproducerea are loc in
5197  |Sabanejewia balcanica rez fl Insectivor lunile Mai, Tunie, Iulie, - - - - -
August
1032 | Unio crassus Acvatic Detritivor Aprilie, Mai - - - - -
1355 | Lutra futra .Zope Pradat.or Martie, Aprilie i ) i i i
ripariene acvatic (reproducere)
VH REPC e
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3.3.3 ROSCIO380 Raul Suceava Liteni

In urmitorul tabel este prezentati localizarea speciilor de interes comunitar din situl ROSCI0380 Raul
Suceava Liteni In raport cu traseul autostrizii/drumului expres. Proiectul nu intersecteazi situl.

Distanta minima la care se gaseste proiectul fatd de sit este de circa 4350 m.
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Tabelul nr. 3-12 Localizarea autostrizii/ drumului expres in raport cu speciile ce fac obiectul conservirii in sit

Studiu de Evaluare adecvati

Cod | Habitate/ . Informatii N Suprafafa | Suprafafa | Stare de
Specii conform . < . Mairimea . .. Dinamica . . . .
Natura Locatia fata de proiect . cuantificate privind . . habitatului | habitatului |conservare
2000 Formular ’ ’ populagiei rezenta indivizilor | P°P ulagiei iei h in sit
Standard p > speciel (ha)
Proiectul nu intersecteaza situl i nici habitatul speciei din interiorul Buni
Barb sitului. Conform Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 Directiva
6964 o Habitate (DH), specia nu este prezenta in zona sitului, dar conform hartii - - - - -
meeridionalis . . L Lo . ; S
din Ghidul sitentic de monitorizare a speciilor comunitare de pesti din
Romania, se afla situat la circa 6880 m.
Proiectul nu intersecteaz situl i nici habitatul speciei din interiorul Buni
5339 Rhodens amarus | sitului. Acesta este situat la aproximativ 4350 m de proiect, conform - - - - -
Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 DH.
Proiectul nu intersecteaza situl i nici habitatul speciei din interiorul Buna
1166 Triturus cristatus |sitului. Acesta este situat la aproximativ 4350 m de proiect, conform - - - - -
Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 DH.
Proiectul nu intersecteaza situl i nici habitatul speciei din interiorul Buna
1188 | Bombina bombina |sitului. Acesta este situat la aproximativ 4350 m de proiect, conform - - - - -
Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 DH.
Proiectul nu intersecteaza situl si nici habitatul speciei din interiorul Medie sau
1193 | Bombina variegata | sitului. Acesta este situat la aproximativ 4350 m de proiect, conform - - - - - redusa
Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 DH.
Proiectul nu intersecteaza situl §i nici habitatul speciei din interiorul Buna
1220 Emys orbicularis |sitului. Acesta este situat la aproximativ 4350 m de proiect, conform - - - - -
Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 DH.
Proiectul nu intersecteaza situl i nici habitatul speciei din interiorul Buna
1355 Lutra lutra sitului. Acesta este situat la aproximativ 4350 m de proiect, conform - - - - -
Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 DH.
Proiectul nu intersecteaza situl §i nici habitatul potential al acestei specii Nefavorabil
din interiorul sitului analizat. Habitatul potential al speciei este situat la a
1324 Mpyotis myotis | aproximativ 5150 m de proiect. Specia se asociazd cu urmatoarele habitate - - - - -
de interes comunitar: 9110, 9130, 8310. Aceste habitate nu sunt prezente
in situl analizat.
Proiectul nu intersecteaza situl si nici habitatul potential al acestei specii Nefavorabil
din interiorul sitului analizat. Habitatul potential al speciei este situat la o
1323 | Myotis bechsteinii | aproximativ 5150 m de proiect. Specia se asociazi cu habitate de interes - - - - -
comunitar, respectiv 9110 si 9130. Aceste habitate nu sunt prezente in
situl analizat.
1355 Sper?ﬂopbz'/m P.roie.ctul nu intersec.teazi situl si .nici habitatul speciei din interiorul i i i i i Nefavorabil
citellus sitului. Acesta este situat la aproximativ 4350 m de proiect, conform &l
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Cod | [Habitate/ » Informatii . Suprafafa | Suprafafa | Stare de
Specii conform . y . Mirimea . .. Dinamica . . . .
Natura E 1 Locatia fatd de proiect latici cuantificate privind latiei habitatului | habitatului |conservare
2000 ormurar populagiel rezenta indivizilor | POPWAHE! iei h in sit
P speciei (ha)
Standard >
Raportirilor Romaniei in baza articolului 17 DH. Specia se asociazi cu
habitatele de interes comunitar 6240%*, 6250%, 62C0*, insi acestea nu se
afld in situl analizat.
Tabelul nr. 3-13 Starea de conservare si tendintele habitatelor si speciilor din situl ROSCI0380 1a nivel de bioregiune
. . . . . |Stare de conservare la nivel de bioregiune Tendinte
Cod habitat / specie| Denumire specie / habitat
ALP | CON | STE | PAN | BLS | MBLS ALP CON STE PAN | BLS [MBLS
1188 Bombina bombina FV | FV | FV | FV Stabil Stabil Stabil  |Stabil
1193 Bombina variegata Ul Ul Ul Stabil Stabil Stabil
1166 Triturus cristatus XX | XX XX Stabil Stabil Stabil
5266 Barbus petenyi FV | FV Stabil Stabil
5339 Rbodens amarus Fv | FV | FV | FV In crestere |in crestere| Stabil |Stabil
1355 Lutra lutra FvV | FV | FV | FV | FV Stabil Stabil Stabil Stabil  |Stabil
1323 Myotis bechsteinii U1 U1 U1 Stabil In crestere Stabil
1324 Myotis myotis FV | FV Stabil Stabil
1335 Spermophilus citellus Ul Ul | U1 In scidere |in scidere |In scidere
1220 Emys orbicularis FvV | FV | FV | FV Stabil Stabil Stabil | Stabil
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Tabelul nt. 3-14 Informatii privind ecologia speciilor si sensibilitatea habitatelor din situl Natura 2000 ROSCI0380 Raul Suceava - Liteni

o

EPC

DE MEDIU

Ecologia speciei Sensibilitatea fatd de efectele generate de PP .
Cod Denumire specie Ceri D A i 31 Perspective-
habitat | Tt Habitac fovorabil | R | beioits censibita | migrage ;| Dependenti de | OISR [REHERRIIR - schimbiri
. Vi o o o . .
/ specie trofica a3 apa subterana pa de Spec climatice
deplasare suprafati invazive
1188 | Bombina bombina Acvatic Insectivor Aprilie, Mai - - - - -
1193 | Bombina variegata Acvatic Insectivor Aprilie, Mai - - - - -
. . . . e . . Distante mici
1166 | Triturus cristatus Acvatic lentic, terestru | Praditor Martie, Iunie 15 O,rn) - - - -
Insectivor,
5266 | Barbus petenyi Acvatic lotic rar fitofag sau Mai, Tunie - - - - -
detritivor
. . . Detritivor . . .
5339 | Rhbodeus amarus Acvatic lotic, lentic Aprilie, Mai, Iunie - - - - -
vegetal
o Pradator Martie, Aprilie
1355  |Lutra lutra Zone ripariene . » AP - - - - -
acvatic (reproducere)
Mai - Iunie (nastere)
. . . . Noiembrie, Decembrie
1323 | Myotis bechsteinii Forestier Insectivor . . - - - - -
Tanuarie, Februarie,
Martie (hibernare)
. L Mai, Tunie, Tulie (nastere
Turnuri de biserici, > N (nas . )
1324 | Myotis myotis oduri spatioase sau | Insectivor Noiembrie, Decembrie, - - - - -
SO p E et lanuarie, Februarie,
pes Martie (hibernare)
Martie, Aprilie, Mai, Tunie
(reproducere)
} . . . . Septembrtie, Octombrie Sy .
1335 | Spermophilus citellus Vegetatie ierboasi Omnivor P 7 7 - - - - Ridicata
’ Noiembrie, Decembrie,
Tanuarie, Februarie,
Martie (hibernare)
o Rauri/Lacuri/Zoni . . .
1220 | Emys orbicularis / V/ Carnivor Mai, Iunie - - - - -
umeda
CONSULTANTA
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3.3.4 ROSPA0110 Acumularile Rogojesti - Bucecea

In urmitorul tabel este prezentatd localizarea speciilor de avifauni de interes comunitar din situl
ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea in raport cu traseul autostrizii/drumului expres.

Proiectului nu intersecteaza situl sau habitatele ce se afla in sit. Distanta minima la care se gaseste

proiectul fatd de sit este de circa 427 m.
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Tabelul nr. 3-15 Localizatea autostrdzii/drumului expresin raport cu habitatele si speciile de avifauna ce fac obiectul conservirii in sit

Cod
Natura
2000

Habitate /
Specii conform
Formular
Standard

Locatia fatd de proiect

Mirimea
populatiei

Informatii
cuantificate privind
prezenta indivizilor

Dinamica
populatiei

Suprafata
habitatului
speciei

Stare de
conservare
in sit

A229

Alcedo athis

Specia a fost identificatd in nord - vestul lacului Rogojesti, astfel se confirmi prezenta
acesteia in tot perimetrul lacului. Habitatul speciei fiind reprezentat de lacul Rogojesti se
afld la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul
rutier cu DNO2.

7-8 perechi

1029,66

Favorabild

A029

Ardea purpurea

Specia a fost identificata in zonele de stufiris ale celor doud lacuri, astfel se confirma
prezenta acesteia in tot perimetrul lacului. Habitatul speciei se afld la o distantd de 427 m
fata de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2.

1-2 perechi

1185,54

Nefavorabili

A060

Aythya nyroca

Specia a fost identificatd pe lacul Bucecea, astfel se confirma prezenta acesteia in tot
perimetrul lacului. Habitatul speciei se afl la o distantd de 9642 m fatd de cele mai
apropiate lucriri ale proiectului, anume portiunea de autostrada aferentd km 2+875.
Conform raportirilor Romaniei in baza art. 12, specia se afld la o distantd de minim 35100
m fatd de proiect.

5-45 indivizi

1185,54

Nefavorabild

A021

Botaurus stellaris

Specia a fost identificata in zonele de stufiris ale celor doud lacuri, cel mai apropiat punct
de prezent fiind la o distantd de 2435 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului,
iar habitatul acesteia aflandu-se la o distantd de 427 m fatd de aceleasi lucriri, anume nodul
rutier cu DNO2.

6-9 perechi

1185,54

Favorabild

A196

Chlidonias hydribus

Specia a fost identificatd in zonele de stufiris ale celor doud lacuri, cel mai apropiat punct
de prezenti fiind la o distantd de 3663 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului,
iar habitatul acesteia aflindu-se la o distantd de 427 m fati de aceleasi lucriri, anume nodul
rutier cu DNO2.

15-20 perechi

1185,54

Favorabilia

A197

Chlidonias niger

Specia a fost identificatd in zonele de stufiris ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se
la o distanta de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier
cu DNO2.

30-45 perechi

1185,54

Favorabilia

A031

Ciconia ciconia

Specia nu a fost identificata in sit, habitatul favorabil al acesteia aflandu-se la o distantd de
1659 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2.

1000-2000
indivizi

2100,60

Favorabild

A081

Circus aernginosus

Specia a fost identificatd in zonele cu stufirii ale celor doud lacuri, cel mai apropiat punct
de prezenti fiind la o distantd de 1652 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului,
iar habitatul acesteia aflandu-se la o distantd de 427 m fatd de aceleasi lucriri, anume nodul
rutier cu DNO2.

3-5 perechi
10-25 indivizi

1070,94

Favorabilid

A082

Cirens cyanens

Specia a fost identificata In culturile agricole din vecinitatea celor doud lacuri, acest habitat
potential de hrinire fiind intersectat de catre proiect, anume prin nodul rutier cu DNO2.

4-15 indivizi

1070,94

Nefavorabilil

A038

Cygnus eygnus

Specia a fost identificatd pe luciul de apa al celor doud lacuri si pe culturile agricole din
vecindtatea celor doud lacuri, acest habitat potential de hranire fiind intersectat de citre
proiect, anume prin nodul rutier cu DNO2.

3-15 indivizi

1944,72

Favorabilid
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Cod |  ‘Habitate/ . Informatii — Suprafata | Stare de
Specii conform . y . Mirimea . Y. Dinamica . .
Natura E 1 Locatia fatd de proiect latici cuantificate privind latiei habitatului | conservare
2000 ormuar populagiel rezenta indivizilor | POPWA€! iei in sit
Standard P ’ speciet
Specia a fost identificata in zonele de stufiris de pe malul nord-estic §i vestic ale lacului 100-150
A027 Egretta alba Rogojesti, acest habitat aflandu-se la o distantd de 427 m fati de cele mai apropiate lucriri T - - 1185,54 Favorabild
; . . indivizi
ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2.
Specia a fost identificata In zonele de stufiris ale celor doud lacuri, acest habitat aflandu-se
A026 Egretta garzetta  |la o distantd de 427 m fata de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier | 30-40 indivizi - - 1185,54 Favorabild
cu DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o
A002 Gavia arctica distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu | 6-15 indivizi - - 1029,66 Favorabild
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o
A001 Gavia stellata distantd de 427 m fati de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu 2-7 indivizi - - 1029,66 Favorabila
DNO2.
Specia a fost identificatd in comportament de hrinire pe cele doud lacuri, acest habitat
AO075 | Haliaeetus albicilla |aflandu-se la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume 2-8 indivizi - - 1185,54 Favorabila
nodul rutier cu DNO2.
Himantopus Specia a fost identificatd in comportament de hrinire pe cele doud lacuri, acest habitat
Al131 b aflandu-se la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume | 20-60 indivizi - - 1185,54 Favorabild
imantopus .
nodul rutier cu DNO2.
Specia a fost identificatd in zonele cu stufirii ale celor doud lacuri, cel mai apropiat punct
. de prezenti fiind la o distantd de 587 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, . .
A022 -\ Lxobrychus mints iar Ilrjlabitat:,ll acesteia aflindu-se la o distang’i de 427 m fagip depacelea§i lucriri,panurne nodul 30-60 perechi ) ) 185,54 Favorabila
rutier cu DNO2.
Specia a fost identificatd in zonele cu tufdirsuri $i subarbusti din partea de est a lacului
A338 Lanius collurio | Bucecea si in vestul si nord-estul lacului Rogojesti, habitatul acesteia aflindu-se la o 5-7 perechi - - 920,96 Favorabild
distantd de 427 m fati de aceleasi lucriri, anume nodul rutier cu DNO2
Specia a fost identificatd in zonele cu tufiirsuri Si subarbusti din partea de est a lacului
A339 Lanins minor | Bucecea si in vestul si nord-estul lacului Rogojesti, habitatul acesteia aflindu-se la o 15-20 indivizi - - 920,96 Favorabild
distantd de 427 m fatd de aceleasi lucriri, anume nodul rutier cu DN02
Specia a fost identificatd pe luciul de api a lacului Bucecea, habitatul acesteia aflandu-se la
A117 Larus minutus | o distantd de minim 9680 m fati de cele mai apropiate lucrari ale proiectului, anume 5 indivizi - - 1185,54 Nefavorabild
portiunea de autostradd aferentd km 2+875.
Specia a fost identificatd in comportament de hranire pe cele doud lacuri, acest habitat
A068 Mergus albellus | aflandu-se la o distanta de 427 m fata de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume | 50-120 indivizi - - 1185,54 Favorabila

nodul rutier cu DNO2.
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Cod | , [Habitate/ . Informatii — Suprafafa | Stare de
Specii conform . y . Mirimea . Y. Dinamica . .
Natura E 1 Locatia fatd de proiect latici cuantificate privind latiei habitatului | conservare
2000 ormurar populagiel rezenta indivizilor | POPH 25! iei in sit
Standard P ’ speciet
Phalacrocoras: Specia a fost identificatd in comportament de hrinire pe cele doud lacuti, acest habitat
A393 aflindu-se la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume | 20-80 indivizi - - 1185,54  |Nefavorabild
P | nodul rutier cu DNO2,
Specia a fost identificatd in comportament de hrinire pe cele doud lacuti, acest habitat 1500-2000
A151 | Philomachus pugnax | aflandu-se la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume T - - 2100,60 Favorabila
. indivizi
nodul rutier cu DNO2.
Specia a fost identificatd in zonele de la marginea lacurilor Rogojesti si Bucecea, acest 150-400
A140 | Pluvialis apricaria |habitat aflindu-se la o distanti de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, indivizi - - 915,06 Favorabild
anume nodul rutier cu DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api a lacului Bucecea, habitatul acesteia aflindu-se la
A195 Sterna albifrons | o distantd de minim 9680 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume 1 individ - - 1185,54 Nefavorabild
portiunea de autostrada aferentd km 2+875.
Specia a fost identificata in zonele de stufiris ale celor doud lacuri, acest habitat aflandu-se
A193 Sterna hirundo  |la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier | 20-30 indivizi - - 1185,54 Favorabila
cu DNO2.
Specia a fost identificatd in zonele de la marginea lacurilor Rogojesti si Bucecea., acest Favorabili
A166 Tringa glareola  |habitat aflindu-se la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, |20-200 indivizi - - 1185,54
anume nodul rutier cu DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o
A054 Anas acuta distantd de 427 m fati de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu | 40-150 indivizi - - 1029.66 Favorabild
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 13001600
A052 Anas crecca distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu T - - 1029.66 Favorabila
indivizi
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o
A050 Anas penelope | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu | 70-160 indivizi - - 1029.66  [Necunoscutj
DNO2.
300-600
indivizi in
Specia a fost identificata pe luciul de apa ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o | iernare; 20-30
A053 | Anas platyrhynchos | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu perechi - - 1029.66 Favorabila
DNO2. cuibiritoare;
8000-10000

indivizi in pasaj
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Cod |  [abitate/ » Informatii o Suprafafa | Stare de
Specii conform . y . Mirimea . Y. Dinamica . .
Natura Locatia fatd de proiect . . | cuantificate privind . . habitatului | conservare
Formular ’ ) populatiei N populatiei . . n
2000 ’ prezenta indivizilor ’ speciei in sit
Standard ’
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 300-400
AO055 | Anas querquerdnla |distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriti ale proiectului, anume nodul rutier cu o - - 1029.66 Favorabild
; ’ indivizi
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o
A051 Abnas strepera | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucrari ale proiectului, anume nodul rutier cu | 20-30 indivizi - - 1029.66 Favorabila
DNO02.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 1500-2000
A059 Aythya ferina | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu T - - 1029.66 Favorabild
; ’ indivizi
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 300650
A061 Aythya fulignla | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu TR - - 1029.66 Favorabild
; ’ indivizi
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o
A062 Aythya marila | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu | 2-30 indivizi - - 1029.66 Nefavorabild
DNO02.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 250350
A036 Cygnus olor distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu BN - - 1029.66 Favorabila
’ ’ indivizi
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 250-350
A125 Fulica atra distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu . - - 1029.66 Favorabild
g ’ indivizi
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 250-350
A459 Larus cachinnans | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu TR - - 1029.66 Favorabild
g ’ indivizi
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o
A179 Larus ridibundns | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu | 2000 indivizi - - 1029.66 Favorabila
DNO2.
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 300-500
AO017 | Phalacrocorax carbo |distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu TN - - 1029.66 Favorabila
; ’ indivizi
DNO2.
Specia a fost identificata in zonele cu stufiris ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se 100-150 E bils
A028 Avrdea cinerea la o distanti de 427 m fati de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier e - - 155.88 avorabra
’ ’ indivizi
cu DNO2.
A136 Charadrins dubins Specia a fost identificata la marginea celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o distanta 1015 indivizi ) . 155.88 Favorabili

de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriti ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2.
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Cod |  [abitate/ » Informatii o Suprafafa | Stare de
Specii conform . y . Mirimea . Y. Dinamica . .
Natura Locatia fatd de proiect . . | cuantificate privind . . habitatului | conservare
Formular ’ ) populatiei N populatiei . . n
2000 ’ prezenta indivizilor ’ speciei in sit
Standard ’
A156 Limosa limosa Specia a fost }dentlﬁcata !a marginea celcv)r‘doua laFur1, acest habitat aﬂanduise la o distanta 3'OO‘~4‘0(') i i 155.88 Nefaorabili
de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriti ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2. indivizi
. Specia a fost identificatd la marginea celor doud lacuri, acest habitat aflandu-se la o distantd 300-500 -
Alol Tringa exytrhopus de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriti ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2. indivizi ) ) 155.88 Favorabila
A165 Tringa ochropus Specia a fost vldentlﬁcata }a marginea cel?r'doua lac?url, acest habitat aﬂandu'—se la o distanta 1.50'—2.0(.) i i 155.88 Favorabili
de 427 m fatid de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2. indivizi
A162 Tringa totanns Specia a fost vldentlﬁcata }a marginea cel?r'doua lac?url, acest habitat aﬂandu'—se la o distanta 1.50'—2.0(.) i i 155.88 Favorabili
de 427 m fatid de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu DNO2. indivizi
Specia a fost identificatd in zonele agricole $i cu pajisti de la marginea lacurilor., acest 800-1500 Trebuie definitd
A142 Vanellus vanellns | habitat aflindu-se la o distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, indivizi - - in termen de 2 | Favorabild
anume nodul rutier cu DNO2. ani
Specia a fost identificatd pe luciul de api ale celor doud lacuri, acest habitat aflindu-se la o 200-500 Trebuie definitd
A041 Anser albifons | distantd de 427 m fatd de cele mai apropiate lucriri ale proiectului, anume nodul rutier cu . - - in termen de 2 | Favorabila
DNO2. indivizi ani

Tabelul nr. 3-16 Tendintele populationale ale speciilor de pasari din situl ROSPA0110 la nivel national

. . . . . Ecologia speciei
Cod habitat /| Denumire Tip populatie Tendinta - —

i ie / habi d SPA ional ; : , < L . Cerinte de migratie
specie specie / habitat| (doar pentru )| nationald Habitat favorabil Resursa trofica Perioada sensibila / ,deplasare ’
A229 Aleedo atthis Cuibdrire Necunoscut Zone acvatice Polifag Martie, Aprilie -
A054 Abnas acuta Pasaj Necunoscut Zone de pajisti cu api Omnivor Aprilie, Mai, Tunie -
A052 Anas crecca Pasaj Necunoscut Zone acvatice Granivor Aprilie -
A050 Anas penelope Pasaj Necunoscut Zone acvatice, mla?tlnoase s Omnivor Aprilie, Mai -

de tundri
A053 Anas platyrhynchos | Iernat Stabil Zone acvatice Omnivor Februarie, Martie -
A053 Anas platyrhynchos | Cuibdrire In crestere Zone acvatice Omnivor Februarie, Martie -
A053 Anas platyrhynchos | Pasaj Necunoscut Zone acvatice Omnivor Februarie, Martie -
A055 Anas guerquednla | Pasaj Necunoscut Zone acvatice Erbivor Aprilie, Mai, Iunie, Tulie, August -
A051 Anas strepera Pasaj Necunoscut Zone acvatice Fitofag, granivor Aprilie, Mai, Iunie, Tulie -
. Bt e ——
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. . . . . Ecologia speciei
Cod habitat /| Denumire Tip populatie Tendinta Cortinte do mistat
specie specie / habitat| (doar pentru SPA) |  nationald Habitat favorabil Resursi trofici Perioadi sensibili erl;l;:leepjarzl;ga;le
A041 Apnser albifrons Pasaj Necunoscut Zone mlastinoase Erbivor Mai, Tunie -
A028 Ardea cinerea Pasaj Necunoscut Zone acvatice Carnivor Tanuaric, Februa.trle, Martle, Aprilic, -
Mai, Tunie
A029 Ardea purpurea | Cuibdrire Necunoscut Zone acvatice Carnivor Aprilie, Mai -
A059 Aythya ferina Pasaj Necunoscut Zone umede Omnivor Aprilie, Mai -
A061 Aythya fulignla Pasaj Necunoscut | Zone acvatice si de campie Omnivor Mai -
A062 Aythya marila Ternat In scidere Zone umede Omnivor Aprilie, Mai -
A060 Aythya nyroca Pasaj Necunoscut Zone acvatice Omnivor Aprilie, Mai -
A021 Botaurus stellaris | Cuibdrire Necunoscut Zone acvatice Carnivor Aprilie -
A136 Charadrius dubins | Pasaj Necunoscut | Zone acvatice si mlastinoase Insectivor Aprilie, Mai, Iunie -
A196 Chlidonias hybridus | Cuibirire Necunoscut | Zone acvatice si mlistinoase Ircl:fli;frr’ Mai, Tunie -
A197 Chlidonias niger  |lernat Necunoscut Zone umede Polifag Aprilie -
A031 Ciconia ciconia Pasaj Necunoscut Zone at}tropoﬁle Bl Zonie de Carnivor Martie -
fanete si pajisti
A081 Circus aernginosus | Cuibdrire Incert Zone umede Carnivor Aprilie, Mai -
A081 Circus aeruginosus |Pasaj Necunoscut Zone umede Carnivor Aprilie, Mai -
A082 Cireus cyanens Pasaj Necunoscut ZOHG. de pajist, pasuni, Carnivor Aprilie, Mai, Tunie -
mlastini, pidure, turbarii
A038 Cygnus cygnus Pasaj Necunoscut Zone umedé, de campie si Fitofag Aprilie, Mai -
agricole
A036 Cygnus olor Pasaj Necunoscut Zone acvatice Erbivor Martie, Aprilie -
A027 Egretta alba lernat Necunoscut - - - -
A026 Egretta garzetta  |lernat Necunoscut Zone umede Carnivor Aprilie -
Februarie, Martie, Aprilie, Mai, Iunie,
A125 Fulica atra lernat Stabil Zone acvatice Omnivor Tulie, August, Septembrie (Martie, -
Aprilie, Mai, Iunie, Tulie)
I R ———
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Ecologia speciei

Cod habitat /| Denumire Tip populatie Tendinta Cortinte do mistat
specie specie / habitat| (doar pentru SPA) |  nationald Habitat favorabil Resursi trofici Perioadi sensibili erl;lg((ieepelz;:;ga;le
A002 Gavia arctica ITernat Incert Zone acvatice Polifag Aprilie, Mai, Iunie -
A001 Gavia stellata Ternat Incert Zone umede si de turbarie Polifag Mai, Tunie -
A075 Haliaeetus albicilla |lernat Incert Zone umede Carnivor Martie -
A131 Hzmanfop w Pasaj Necunoscut Zone umede Carnivor Tunie -
himantopus
Insectivor,
A022 Ixobrychus minutus | Cuibdrire Necunoscut Zone acvatice Ihtiofag, Mai, Tunie -
Carnivor
Zone d St pAsuni Insectivor,
A338 Lanius collurio Cuibirire In crestere one de pajistl, payun, carnivor, Mai, Tunie -
terenuri agricole fruoi
rugivor
A339 Lanius minor Cuibdrire Incert Zone de pajisti Carnivor Mai, Iunie -
A459 Larus cachinnans |lernat Incert Z.one marine Carnivor Aprilie, Mai -
A177 Larus minutus Ternat Necunoscut Zone umede si mlistinoase Insectivor Aprilie, Mai, Tunie -
Insectivor,
A179 Larus ridibundus | lernat Necunoscut Zone acvatice Thtiofag si Martie, Aprilie, Mai, Iunie -
Detritivor
A156 Limosa limosa Pasaj Necunoscut Zone acvatice Polifag Martie, Aprilie, Mai -
Perioada de repoducere incepe in
A068 Mergus albellus lernat Necunoscut Zone acvatice Polifag lunile aprilie - mai in partea sudica si -
in mai - iunie in partea nordica.
A017 Z/:;ziacmmmx Ternat Necunoscut Zone umede Omnivor Aprilie, Mai, Tunie -
A393 Phalacrocorax Ternat Necunoscut - - - -
Dygrmens
A151 Philomachns lernat Necunoscut Zone mla§Unoa§e, balgi, zone . .Insectlvor., Martie, Aprilie, Mai, Tunie -
pugnax acvatice ihtiofag, carnivor
DH R EPC = I
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. . . . . Ecologia speciei
Cod habitat /| Denumire Tip populatie Tendinta Cortinte do mistat
specie specie / habitat| (doar pentru SPA) |  nationald Habitat favorabil Resursi troficd Perioadi sensibili eﬂ?ﬁep(;;:;ga;le
Insectivor,
A140 Pluvialis apricaria |lernat Necunoscut Zoni costierd granivor, Aprilie, Mai, Iunie -
vegetarian
A195 Sterna albifrons Ternat Necunoscut Zone umede It?se.ctlvor, Mai, Tunie, Tulie -
ihtiofag
A193 Sterna hirundo Ternat Necunoscut Zone acvatice Ihtiofagi Aprilie, Mai, Iunie -
Al61 Tringa erythropus | Pasaj Necunoscut Zone umede Carnivor Mai, Tunie, Tulie -
A166 Tringa glareola Iernat Necunoscut Zone umede Carnivor Mai, Iunie, Tulie -
A165 Tringa ochropus  |lernat Necunoscut Zone umede Carnivor Aprilie, Mai -
Al62 Tringa totanus Pasaj Necunoscut Zone umede Carnivor Aprilie, Mai, Iunie -
Al142 Vanellus vanellus | Pasaj Necunoscut Zone uméi,e(jz pajist §1 Insectivor Martie, Aprilie, Mai, Iunie -
T £ ERC w
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3.4 RELATIISTRUCTURALE SI FUNCTIONALE CARE CREEAZA SI MENTIN INTEGRITATEA AP

3.4.1 Infrastructura verde

Traseul autostrazii intersecteaza zone ce formeaza infrastructura verde, compusa din totalitatea
ecosistemelor/habitatelor naturale §i semi-naturale, sau antropice §i ,,albastrd” (parte componenti a
infrastructurii verzi), formata din corpuri de apa naturale si artificiale. Componentele esentiale ale
infrastructurii verzi sunt reprezentate de siturile Natura 2000, acestea indeplinind rolul de a asigura
procesele naturale care mentin viata si care sunt in principal responsabile de producerea bunurilor si
serviciilor ecosistemice de care depinde mentinerea biodiversititii, datr si mentinerea/dezvoltarea

infrastructurii socio-economice.

Zonele naturale abunda de elemente ale biodiversitatii, fiind vitale prin constituirea rezervorului
genetic si populational, in special pentru ecosistemele degradate. Acestea sunt administrate la scara
spatio-temporald mare, In timp ce zonele antropizate (gradini, terenuri agricole, parcuri, etc.) sunt
manageriate la scard spatio-temporald mica. Spatiile verzi antropizate sunt deopotriva importante,

acestea reprezentand medii de dispersie pentru speciile de flord si fauna.

Habitatele seminaturale apar ca rezultat al desfasurarii activitatilor agricole traditionale si prezinti pe
suprafata lor o diversitate mare de specii (Craioveanu si Rakosy, 2011). Conform Publicatiei tematice
a Retelei Nationale de Dezvoltare Rurald nr. 42, an II, Peisaj agro-pastoral si biodiversitate®, la nivel
European au fost identificate trei tipuri de terenuri agricole cu valoare naturala ridicatd, respectiv
terenuri caracterizate de intinderi mari de vegetatie semi-naturala (interventie redusia a populatiei
umane), terenuri caracterizate de peisaje de tip mozaic (garduri vii, randuri de pomi etc.) sau terenuri
cu valoare naturala redusi, dar care reprezinta culoare ecologice importante pentru mentinerea de
habitate si specii rare, zone importante pentru cuibdritul anumitor specii de pasari rare sau pentru

pasiri migratoare (culturi de cereale).

In Romania’, terenurile cu inaltd valoare naturald pot fi clasificate tindnd cont de criteriile propuse de
Forumul European pentru Conservarea Naturii si Pastoralism (European Forum for Nature
Conservation and Pastoralism®) in pajisti naturale si seminaturale din zona montani; livezi traditionale
extensive (fondul vechilor fanete se conserva aproape in intregime); peisaje mozaicate (pajisti, arbori,
arbusti si parcele agricole cu biodiversitatea abundenta); pajisti aflate in vecindtatea padurilor

caracterizate printr-o mare diversitate faunisticd (pasari, nevertebrate, mamifere etc.).

O mare parte a terenurilor valoroase mentionate anterior se regasesc si in zona proiectului de
constructie a autostrazii Suceava DN2H si drumului expres DN2H frontiera Siret, acestea fiind

reprezentate din punct de vedere al distributiei geografice in figura de mai jos.

4 Programul National de Dezvoltare Rurald pentru perioada 2014 — 2020, Ministerul Agriculturii $i Dezvoltirii Rurale
(MADR) - Directia Generald de Dezvoltare Rurali (AM PNDR)
Shttps:/ /www.rndr.ro/comunicare/publicatii/ publicatii-tematice.html

6 http:/ /www.efncp.org/what-we-do/high-nature-value-farming/indicators-high-nature-value-farming/
& E5G e
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In zona autostrizii Suceava DN2H si drumului expres DN2H frontierd Siret existd mai multe zone
cheie pentru biodiversitate. in apropierea proiectului principala Zona Cheie de Biodiveristate este
Acumularile Rogojesti - Bucecea. Zonele Cheie pentru Biodiversitate sunt stabilite pe baza unor criterii
IUCN. Se considera ci acestea au o contributie semnificativi pentru conservarea globala a
biodiversititii (Key Biodiversity Areas KBA — www.keybiodiversityareas.com). Figura urmitoare
prezinta KBA-urile din zona autostrazii Suceava DN2H si drumului expres DN2H frontiera Siret si
reprezintd un extras din harta generald a KBA-urilor interna';ionale7 semnificative, inclusiv KBA-urile

globale, KBA-urile regionale si cele al ciror statut global/regional nu este inci determinat.

" http:/ /www.keybiodiversityareas.org/site/mapsearch

#HEPC v I
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 EPC ez I



http://www.keybiodiversityareas.org/kba-data

CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvati

3.4.2 Coridoarele ecologice

Pentru autostrada si drumul expres a fost realizatd o analiza a existentei zonelor de coridor ecologic si
a informatiilor cunoscute privind deplasarea speciilor de carnivore mari (in special urs) in zona propusa
pentru proiect. Au fost utilizate date si informatii din proiectul “CoreHABS - Coridoare ecologice
pentru habitate si specii in Romania“® si informatii din alte surse. O modelare a potentialelor zone de
trecere pentru fauna a fost de asemenea realizata In cadrul acestui proiect. Aceastd modelare s-a bazat

pe metodologia Circuitscape si a utilizat toolbox-ul Gnarly Tools pentru ArcGIS

Rezultatele modelarii zonelor de conectivitate prin intermediul metodologiei Circuitscape, precum si
informatiile privind zonele de deplasare ale mamiferelor de dimenisuni mari, precum Cervus elaphus $i
Canis lupus indicd o zona importanta de trecere intre localitatile Iacobesti — Slobozia, Darmanesti —
Costina, Adancata - Scheia (judetul Suceava). Figura urmatoare prezinta zonele importante pentru
conectivitate, asa cum au fost acestea identificate in baza modelarilor si a datelor si informatiilor

existente in literatura de specialitate.

8 Raportul asociat mamiferelor mari rezultat din  acest proiect este disponibil la  adresa

http://corehabs.ro/images/rapoarte/1.%20METODOLOGIEY%20CARNIVORE.pdf

190 . EPC | sv
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Figura nr. 3-10 Principala zona consideratd importanta pentru deplasarea speciei Cervus elaphus
(marcatd cu galben). Zonele au fost determinate pe baza modeldrii conectivititii ecologice si a

observatiilor din literatura de specialitate

3.4.3 Particularitatile siturilor potential afectate de proiect

Particularitatile siturilor Natura 2000 din punctul de vedere al relatiilor structurale si functionale

existente in fiecare sit sunt prezentate in detaliu in continuare.
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3.4.3.1 ROSCIO074 Pddurea Patrauti

Tabelul nr. 3-17 Principalele relatii din situl Natura 2000 ROSCI0074 Padurea Patrauti
Relatiile de

< 1 . Relatiile de Relatiile de dependenta dintre Relatiile intre speciile de Relationarea dintre
. dependenta dintre sit oo oL . >, . > . > .
Denumire p ), . dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii i
. . si corpurile de apa e P . .. .
specie / habitat subterani si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
supta fat§é interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
91EO* Dependent de apa de | - - Producitor primar Poate asigura
suprafatd dar si Suport pentru pasari ce preferd | conectivitate in
subterana freatica habitate forestiere pentru lungul raurilor.
(sensibilitate moderatd cuibdrire

la schimbari cantitative
si scazut-moderati la
schimbiri calitative)
91Y0 - - Precipitatii = 500-800 mm Producitor primar
Suport pentru nevertebrate
xilofage (Lucanus cervus) si pentru
pentru pasiri ce preferd habitate
forestiere pentru cuibdrire
Producator primar

9130 i i Apa de precipitai Reprezinta ~ suport  pentru
nevertebrate xilofage (Lucanus
cervus) si pasati ce preferd habitate
forestiere pentru cuibdrire.
Carabus variolosns Ape de suprafata - rauri ITE0 Specia evitid solurile acide, deci | Praditor higrofil Deplasare pand la 3
numdrul de conifere in habitat km de-a lungul zonei

Se hrineste cu larve de insecte
sau crustacee mici (izopode,
amfipode) sau anelide acvatice

trebuie si fie mic (acele de conifere
duc la acidifierea solului).

ripariene

Resursi pentru pasiri

103 oA=-effroee
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Relatiile de .. s < 1. s n . . .
>, . Relatiile de Relatiile de dependenti dintre Relatiile intre speciile de Relationarea dintre
. dependenta dintre sit Yl L . o, . > . ’ L .
Denumire p ), y dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
. . si corpurile de apa s e P . .. .
specie / habitat subterans si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
s interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
suprafatd ’
Rosalia alpi . .
osaita aipina 9130 Saproxil Deplasare in zbot. Se
in special fag (Fagus sp.). Larva se poate deplasa pani la
poate dezvolta si in alte esente ca: 1,6 km
salcie (Salix sp.), carpen (Carpinus sp.),
stejar  (Quercus  sp.), gorun (Quercus
robur), arin (Alunus sp) si mar (Malus
sp). De asemnea alte specii gazdd pot
fir Tilia spp, Acer psendoplatanus, A.
canpestre, A. platanoides, Fraxinus sp.,
Ulnus sp.
Piasari
Laucanus cervus 9130, 91Y0, Xilofag, saproxil

Specii din genul Quercus sp., Fagus
Sylvatica sau Acer psendoplatanus

Resursd troficd pentru specii de pdsdri

Triturus cristatus

De suprafati - balti de
dimensiuni mari

Insectivor

inlcusiv.  nevertebrate

Atropode,
acvatice

Resursd troficd pentru Lutra lutra,
pasari

Distante mici (150
m).

Bombina bombina

194

De suprafati - lacuri, | - Insectivor 93 - 25135 m -
balti nepermanente depinzand de cantitatea
> ’ Artropode de precipitatii
temporare ¢ preciprtag
Resursa troficd pentru  Lutra lutra
pasari
Bombina variegata . . . . .
8 - Ocupia orice ochi de apa, | Insectivor
preponderent  balti  temporare, Astropode
CONSULTANTA
Sfe ] DE MEDIU
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Studiu de Evaluare adecvati

Relatiile de
dependenta dintre sit

Rela;iile de

Relatiile de dependenta dintre

Relatiile intre speciile de

Relagionarea dintre

Denumire i corputile de api dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
specie / habitat $ subi ani si ds speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
supra fafﬁ interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
putindu-se reproduce inclusiv in | Resursd troficd pentru pasdri
denivelari ale solului ce contin sub
11 de apa (poate rezista si in
ecosisteme foarte poluate)
Myotis myotis .
St - 9130 Insectivor Poate parcurge
Nevertebrate distante semnificative
‘ (intre 10-25 km) de la
Pisiri praditoare nocturne < : Al
addposturi  pand la
habitatele de hranire.
Myotis dasyeneme Ape de suprafati Cladiri, poduri, crapaturi Insectivor Pot zbura intre 15-25
ale zidurilor, turnuri de Nevertebrate km de la addpost.
biserici, scorburi
Pisari praddtoare nocturne
Barbastella i
- - Insectivor
barbastellus
Nevertebrate
Pasari pradatoare nocturne
Dependenta de v Fagus spp.
ol % EPC = [
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ROSCI0075 Padurea Patrauti

Corpuri de apa subterand Corpuri de apa de suprafata Habitate Nevertebrate Herpetofauna Mamifere
r N
™ = " ™
4 \ RORW121.10 Bl
s | | ) 00 TR V) Triturss cristatus
:_g \. / e =
B 5 S Nevertebrate | ;. e
A % _’g acvatice H p "
4 b § i RORW12.1.12_B1 mm————————— 4/
S a= \ Bombina bombina
8 E II' - 7 , o
-4 3 I|I Fa ™
S H
| RORW12.1.17.27 B1 7 *1
Carabur variolosss
| \. J ) Bombina variegata
|
f b I|I 7~ 5y L% "
o
g g . RORW12.1.17.28_B1 By .
= ‘E':' ks Y,
¥ § 4 Rosalia alpina
3 ( ) 9130 ) o 1
8 ﬁ RORW12.1.17.30_B1 Myotis myotis
2 \_ J \. J
( g Laucanus cervus
4 N
RORW12.1.6_B1
= Myotis dasycnerse
\ -t ! 3
' M H "
: Nevertebrate 1 -
RORW12.1.7a_B1 ! terestre !
el )~ | ’ Barbastella barbastellus

BT . EPC

Figura nr. 3-11 Relatiile structurale si functionale din situl Natura 2000 ROSCI0075 Padurea Patrauti
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3.4.3.1 ROSAC0391 Siretul Mijlociu — Bucecea

Tabelul nr. 3-18 Principalele relatii din situl Natura 2000 ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea

Studiu de Evaluare adecvati

(populeaza paraie si rauri,
mai rar fluvii, in baltile care
au legitura permanentd cu
raurile sau fluviile i mai
rar In lacuri.

Fitoplancton, materie oganica
dizolvatd, alge mai mici de 20 —
30 um, detritus, alge si bacterii

Pesti, mamifere

Denumire R.elagiilf.: dc.: depen(.lengé Rela;iilej d.e Relagiilﬁ de depe'nden;?i dintre .Rela;iile intre 'speciile de Relagionaffea.dinre
specie / dlntr? sit i c0r13u1:11e de de.l.)en('ienga'dmtre speciile / h'at?ltate si .alte interes comunitar pe baza specii gi
habitat apa subterana si de speciile gi habitatele de caracteristici (de relief], relatiilor trofice sau a altor coridoarele

suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
91Y0 - - Precipitatii = 500-800 mm Producitor primar
Suport pentru nevertebrate
xilofage (Lucanus cervus) $i pentru
pentru pasiri ce prefera habitate
forestiere pentru cuibdrire
Unio crassus De apele de suprafata | - Filtratoare

Aspius aspins

Ape de suprafatd (rauri,
mari)

O buni parte din exemplarele din
Dunire intrd pentru reproducere
in balti si se retrag la scaderea
apelor; altele raman in Dunare, iar
altele sunt sedentare in balti.

Ripitor

Specie diurnd care se hrineste cu
peste mérunt (pesti de talie mici,
in special obleti), larve de insecte,
moluste mici, crustacee si viermi.

Sursa troficd pentru pasari.

Barbus petenyi

Ape de suprafatd (rauri)

Se reproduce in In rauri pietroase
rapide si reci (exlusiv In zona
montana §i partea superioard a
regiunii colinare)

Nevertebrate acvatice bentonice
(efemeroptere, trichoptere,
gamaride, oligochete, tenidipede)
mai rar cu vegetale sau cu
detritus

Resursd  troficd pentru Lautra
Lutra

1"
£y
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Studiu de Evaluare adecvati

Relatiile de dependenta

Rela;iile de

Relatiile de dependenta dintre

Relatiile intre speciile de

Rela;ionarea dinre

Denumire . o . . 1 . . . . . .
specie / dintre sit gi corpurile de dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
Ill)abitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele

suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice

Cobitis taenia

Ape de suprafata (rauri)

Pontd depusi pe substrat cu pietris
si pe vegetatie submersa.

Nu intreprinde migratii lungi.
Specie bentonica, necesita
mentinerea firi obstacole a albiilor
raurilor.

Insectivor
Rotifere

Sursi de hrand pentru Latra lutra

Romanogobio C A .
g“ Ape de suprafata (rauri) - Insectivor -
kesslerii Ponti depusi in apa putin adanci, )
S . Nevertebrate bentonice
peste pietris, nisip sau vegetatie
submersi. Sursa de hrana pentru Lautra lutra
si specii de pasiri
Sabanejewia | Ape de suprafata (rauri) - Ponti depusd pe substrat nisipos | Insectivor
anrata sau pe piettis. Nevertebrate bentonice

Sursi de hrand pentru Lutra lutra
si specii de pasari

Lutra lutra

De suprafata - rauri, lacuri

Necesitd cursuri de apd pentru
deplasare, preferabil fird bariere.

Praditor acvatic

Pesti, nevertebrate  acvatice

(juvenili)

1"
£y
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ROBSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea

!Corpu.n' de apa subie1:4 Corpuri de api de suprafata Habitate Mevertebrate Thtiofauni Mamifere
| %
i‘ .E 2 . — Asoanis aspias =
| ]
§% ‘ RORW12.1_B4 ‘ eeemmmmmass N
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| S A : i
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g é My "I ‘. r
. A g ‘ RORW12.1.12 B1 ‘
“é ; £ ) i "\
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1 entonice 1
M e b e .,] b A
I = Sabangfenda aurata —

Figura nt. 3-12 Relatiile structurale si functionale din situl Natura 2000 ROSAC0391 Siretul Mijlociu - Bucecea
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3.4.3.1 ROSPAO110 Acumuldrile Rogojesti — Bucecea

Tabelul nr. 3-19 Principalele relatii din situl Natura 2000 ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea

Studiu de Evaluare adecvati

inundabile, zona costiera.

Resursd troficd pentru pasari
priditoare

Denumire R.elagiilc.e d(? depen(.iengé Rela;iilej d.e Relagiilﬁ de depe'nden;?i dintre .Relagiile intre 'speciile de Relagionarfa .dintre
specie / d1ntr? sit si cor}zur'lle de de.l.)en('ienga'dmtre speciile / h'al?ltate si .alte interes comunitar pe baza specii gi
habitat apd subterana si de speciile gi habitatele de caracteristici (de relief], relatiilor trofice sau a altor coridoarele

suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
Aleedo atthis De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, mlagtini, zone | Priaditor acvatic (pesti amfibieni) | -
inundabile, maluri de pimant.
Anas acuta De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, mlastini, zone | Etrbivor acvatic (materie | -
inundabile. vegetald)
Resursa trofica pentru pasari
priditoare
Apnas crecca D C o . VT . .. Erbivor acvatic (materie
e suprafatd - rauri, lacuri | - Cuibarire in lacuri, mlagtini, zone vegetald) -

zone inundabile, sisteme acvatice
antropice, pajisti, pasuni, tufirisuri.

Resursd trofici pentru pasari
priditoare

Abnas penelope A . A C A .. . .
peneiop De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Omnivor (nevertebrate, materie | -
zone inundabile, zona costierd. vegetald)
Resursd troficd pentru pdsiri
priditoare
Abnas e A . A C A . . | Etbivor acvatic (materie
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, rduri, mlastini, cal) -
. . . . vegetald
Platyrhynchos zone inundabile, sisteme acvatice getaia y e
Antropice. tufirisuri Resursd troficd pentru pasiri
utl. o
piee, P priditoare
Abnas e . A . . Erbivor acvatic (matetie
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, mlastini, zone cal) -
. . .| vegetald
querquerdnla inundabile, zona costiera, 8 N . o
cufirisuri Resursd trofici pentru pasari
u url. o
¥ pradatoare
Apnas sterpera < oA . g s S .. | Erbivor acvatic (materie
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, . -
vegetald)

o
£y
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Denumire Relatiile de dependenta Relatiile de Relatiile de dependenta dintre Relatiile intre speciile de Relationarea dintre
specie / dintre sit gi corpurile de dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
lll)abitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
Anser albiforns oA . o . - Erbivor acvatic (materie
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in  mlagtini, zone cgetald) -
. . e . o . Vi
inundabile, pajisti, pasuni. &
Avrdea cinerea C . A . . e . .
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, mlastini, zone | Praditor acvatic (pesti, | -
inundabile,  sisteme  acvatice | amfibieni)
antropice.
Ardea purpurea y . . . e . .
purp De suprafati - lacuri - Habitatele  acvatice  naturale, | Praddtor acvatic (pesti, | -
intinse, cu suprafete mari de stuf, | amfibieni)
in catre isi amplaseazd coloniile (in < < o
care 151 amplaseaza colo ¢ (n | Resursa trofica pentru pasari
zone retrase, izolate) .
pradatoare
Apythya ferina C A . g . . . . .
bihya f De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuti, zona costiera. Erbivor acvatic (materie | -
vegetald)
Resursa trofica pentru pasari
priditoare
Aythya fulignia C A . A . .. . . .
bythya fulig De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, mlastini, zone | Erbivor acvatic (materie | -
inundabile. vegetald)
Resursa trofica pentru pasari
praditoare
Aythya marila Ca . A . . e . .
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, mlastini, zone | Praditor acvatic (materie | -
inundabile. vegetald)
Resursd trofici pentru pasari
priditoare
Aythya nyroca <A . g s S . . . .
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Erbivor acvatic (materie | -
zone inundabile. vegetald)
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Resursd troficd pentru pasiri
priditoare

o
£y

EPC

CONSULTANTA
DE MEDIU




CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

202

Studiu de Evaluare adecvati

Denumire R'ela;iil? d? depenc.lengi Rela;iil? d'e Relagiilg de depeflden'gfi dintre .Relagiile intre .speciile de Rela;ionar'e'a 'dintre
specie / dlntr? sit si cor[3u1:11e de de.l?en(.ienga.dmtre speciile / h.at.ntate si .alte interes comunitar pe baza specii gi
habitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele

suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
Botanrus A . e S - < e . .
] De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Praditor acvatic (pesti, | -
stellaris zone inundabile. amfibieni)
Resursd troficd pentru pasari
priditoare
Charadyins D fati - ruri . g . 1. . .
i ¢ suprafata - rauri, lacuri - Cuibirire in lacuri, rauri, mlastini, | Praditor acvatic (pesti, | -
dubins zone inundabile. amfibieni)
Resursa trofica pentru pasari
priditoare
Cb/zclz’omax De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Priddtor acvatic (insecte terestre | -
hybridus zone inundabile. sau acvatice, crustacee, amfibieni
si pesti de dimensiuni mic)
Chiidonias niger De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, mlastini, zone | Praditor acvatic (pesti, | -
inundabile. amfibient)

Resursd troficd pentru pasiri
priditoare

Ciconia ciconia

De suprafati - rauri, lacuri

Cuibdrite 1In  stancdrii, livezi,
parcuri, paduri de conifere, paduri
de foioase, stalpi, cladiri.

Omnivor

Micromamifere (soareci, chitcani),
sopatle, serpi, amfibieni, pasiri de talie
micd (In special pui, uneori si oud),
insecte de talie mare. In zonele
acvatice hrana se diversifica si include
pesti si nevertebrate acvatice (moluste,

crustacee). Consuma si  materie
vegetald.
Circus C A . A . e .
) De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Praddtor  terestru  (Amfibieni, | -
aeruginosus zone inundabile. reptile, mamifere, pesti, psiti de talie

micd-medie, puil §$i oudle acestora,
nevertebrate)
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Studiu de Evaluare adecvati
Denumire Relatiile de dependenta Relatiile de Relatiile de dependenta dintre Relatiile intre speciile de Relationarea dintre
specie / dintre sit gi corpurile de dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
lll)abitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
Circus cyanens Ce L
4 - - Pradator  terestru  (Amfibieni, | -
reptile, mamifere)
Cygnus cygnus C . A D . . . .
IE & De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Erbivor acvatic (materie | -
zone inundabile, zona costierd. vegetald)
Cygnus olor oA . g s S - . . .
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, rauri, mlastini, | Erbivor acvatic (materie | -
zone inundabile, zona costierd. vegetald)
Egretta  alba A . A .. s .
Agd 0 / De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, rauri, mlastini, | Praditro acvatic si terestru -
rdea alba : ; s .
zone inundabile, zona costierd. In habitatele acvatice se hrianeste cu
pesti, broaste, serpi, crustacee, insecte
acvatice. Adesea se hrineste si pe
camputi, cu reptile, amfibieni, pasari si
mamifere de talie mici.
Sursi  troficd  pentru  pisiri
(praditoare), alte pdsiri ( precum
corvidele) sau mamifere ce consumi
ouile.
Egretta garzetta A . A DA . s . .
&rena a3, De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Praditor acvatic (pesti, | -
zone inundabile, zona costierd. amfibient)
Sursd trofici pentru pisari
pridatoare.
Fulica atra C e . A . . . . .
De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, mlagtini, zone | Erbivor acvatic (materie | -
inundabile,  sisteme  acvatice | vegetald)
antropice, zona costiera. y y s
Sursa troficA pentru pasari
pridatoare.

203

o
£y

EPC

CONSULTANTA
DE MEDIU




CNAIR S.A.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvati

Relatiile de dependenta

Rela;iile de

Relatiile de dependenta dintre

Relatiile intre speciile de

Rela;ionarea dintre

Denumire . . . . 1 . . . . . N
specie / dintre sit gi corpurile de dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
lll)abitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele

suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice

Gavia arctica

De suprafati - rauri, lacuri | - Pradator acvatic (pesti, | -
amfibienti)
Sursa troficA pentru pasari
pradatoare.
Gavia stellata oA . . . .
De suprafati - rauri, lacuri | - Pradator acvatic (pesti, | -
amfibieni)
Sursa troficAi pentru pasari
pridatoare.

Haliacetus Ape de suprafad - raur, | - Prefred zonele umede mari, | Praddtor acvatic (carnivori cu diet | -
albicilla lacuri incluzind zonele de lunci ale | mixtd, incluzand specii de pesti specii
raurilor, mlastini extinse, lacuri si | d¢ Ppisiri acvatice vmamife?e de
Zonele de Coasti. Pentru Cuibirire d{m(?nslum 4V2]..flate: rozatoare, 1epur1,
preferd habitatele forestiere cu caprioare, ol 1 capre
arbori 1nalti din  vecindtatea
zonelor umede (pdduri, zdvoaie
etc.), dar i stancariile (foarte rar
cuibdreste direct pe sol).
Hzmantop " - - Cuibarire in lacuri, mlastini, zone | Praditor acvatic (Insecte, molusgte, | -
himantopus inundabile, zona costier. crustacei, pdianjeni, pesti mici si
seminte)
Ix‘obyc/am De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, rauri, mlastini, | Praddtor acvatic  (amfibieni, | -
mnntns zone inundabile. pesti)
Sursd trofici pentru pisdri
pridatoare.
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Studiu de Evaluare adecvatd
Denumire R.elagiil? d? depenc.lengi Rela;iil? d'e Relagiilg de depeflden'gfi dintre .Relagiile intre .speciile de Rela;ionar'e'a 'dintre
specie / dintre sit i corput:lle de de.l.)en(.ienga.dmtre speciile / h.at.ntate si .alte interes comunitar pe baza specii gi
habitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice

Lanius collurio

Cuibdrire in teren agricol, pajisti,
pasuni, tufarisuri, livezi, parcuri.

Insectivor (nevertebrate)

Lanius minor

Cuibdrire In teren agricol, pajisti,
pasuni, tufarisuri, livezi, parcuri.

Insectivor (nevertebrate)

Larus

cachinnans

De suprafati - rauri, lacuri

Cuibirire in lacuri, riuri, sisteme
acvatice antropice, zona costiera.

Omnivor (nevertebrate, materie
vegetald)

Larus mintus

Larus

ridibundus

Limosa linmosa

De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibdrire in lacuri, mlastini, zone | Praditor acvatic (pesti, | -
inundabile, pajisti, pdsuni. amfibieni)
Mergus albellus A . s . .
& De suprafati - rauri, lacuri | - Praditor acvatic (pesti, | -
amfibieni)
Phalacrocorax e . e A LA .. . . .
o De suprafata - rauri, lacuri - Cuibirire in lacuri, rauri, mlastini, | Praditor acvatic (pesti, | -
carbo sinensis zone inundabile, zona costiera. amfibieni)
Sursd  trofica pentru pasari
pridatoare.
Phalacrocorax
Dygmens
Philomachus C A . . . . . . . .

De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibireste In zonele inundabile de- | Omnivor (Pesti si  ocazional | -
pugnax/ a lungul Dunirii cu arborete dense, | mamifere mici, crustacee, lipitoti,
Mycrocarbo arbusti sau stufdris des. insecte mari)

Dygmacens

o
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Studiu de Evaluare adecvatd
Denumire Relatiile de dependenta Relatiile de Relatiile de dependenta dintre Relatiile intre speciile de Relationarea dintre
specie / dintre sit gi corpurile de dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
lll)abitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
Pluvialis <A . . . .
o De suprafati - rauri, lacuri | - Omnivor  (Rame,  insecte, | -
apricaria miriapode, melci, seminte, fructe,

resturi de plante)

Sterna hirundo

206

De suprafati - rauri, lacuri | - Cuibirire in lacuri, mlastini, zone | Praditor acvatic (pesti, | -
inundabile, zona costiera. amfibieni)
Sternula y Coa . . . .. C1s . .
. De suprafati (lacuri, rauri) | - Cuibidreste solitar sau in colonii | Praditor acvatic (pesti, crustacee | -
albifrons mici, in locuri nude sau acoperite | mici, anelide, —moluste i
de foarte putind vegetatie, situate la | nevertebrate)
malul apelor, pe insule, in sirituri,
mlagtini, golfuri, sau pe terasele
ndmoloase de la marginea apelor.
Tringa oA . s . .
De suprafati - rauri, lacuri | - Pradator acvatic (pesti, | -
erythropus amfibieni)
Sursa troficA pentru pasari
pridatoare.
Tringa glareola oA . e . .
S De suprafati - rauri, lacuri | - Pradator acvatic (pesti, | -
amfibient)
Sursd trofici pentru pisiri
pradatoare.
Tringa ochropus <A . e . .
4 P De suprafati - rauri, lacuri | - Praditor acvatic (pesti, | -
amfibient)
Sursd trofici pentru pisiri
pradatoare.

o
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Denumire R.elagiilt'z d(? depenc.lengi Rela;iil? dfe Relagiil(i de depe'nden';?i dintre .Rela;iile intre 'speciile de Relagionarfa 'dintre
specie / dintre sit gi corpur.lle de de'l.)enQen;a.dmtre speciile / h.at.ntate si .alte interes comunitar pe baza specii gi
habitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice

Tringa totanus

De suprafati - rauri, lacuri

zone
acvatice

Cuibdrire 1n  mlagtini,
inundabile,  sisteme
antropice, pajisti, pasuni.

Pradator acvatic (pesti,
amfibienti)
Sursa troficA pentru pasari
pradatoare.

Vanellus

vanellus

Cuibireste intr-o varietate mare de
habitate deschise, cum sunt
terenurile arabile, pasuni, fanate,
pajisti naturale sau zone umede.

Omnivor (nevertebrate, materie
vegetald)

Sursi  trofica
pridatoare.

pentru  pasiri
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ROSPA0110 Acumulirile Rogojesti - Bucecea
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Figura nr. 3-13 Relatiile structurale si functionale din situl ROSPA0110 Acumularile Rogojesti - Bucecea
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3.4.3.1 ROSCIO380 Raul Suceava Liteni

Tabelul nr. 3-20 Principalele relatii din situl Natura 2000 ROSCI0380 Raul Suceava - Liteni

Studiu de Evaluare adecvati

putindu-se reproduce inclusiv in
denivelari ale solului ce contin sub

Resursa trofica pentru pasari

Denumire Relatiile de dependenta Relatiile de Relatiile de dependenta dintre Relatiile intre speciile de Relationarea dinre
specie / dintre sit si corpurile de dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii i
II:abitat apa subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief], relatiilor trofice sau a altor coridoarele

suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
Barbus C A oA . . -
Tionali Ape de suprafata (rauri) - Se reproduce iIn rauri pietroase | Nevertebrate acvatice bentonice
meridionalis . . , A .
rapide si reci (exlusiv In zona | (efemeroptere, trichoptere,
montand §i partea superioard a | gamaride, oligochete, tenidipede)
regiunii colinare) mai rar cu vegetale sau cu
detritus
Resursd troficd pentru Lutra
Lutra
Rhodens amarus | Ape de suprafata (rauri) - Detritivor (Materie vegetald - | -
fitopolancton, resturi de plante
acvatice, detritus vegetal
ocazional nevertebrate)
Sursa de hrana pentru Lutra lutra,
pasari
Triturus y oy Reproducere in bilti putin adanci . . .
De suprafata - balti de | - p tatic submer pus > | Insectivor  (atropode, inlcusiv | -
; . L . cu vegetatie submersa. .
orustatis dimensiuni mari seta nevertebrate acvatice)
Sursi de hrand pentru Lutra lutra,
pasari
Bombina y e .
. De suprafati - lacuri, balti | - Insectivor 93 - 25135 m -
bombina nepermanente, temporate A q depinzand de cantitatea
rtropode de precipitatii
Resursa troficd pentru  Lutra lutra
pasari
Bombina y . . y .
i - Ocupd orice ochi de apd, | Insectivor -
variegata 5141
preponderent  balti  temporare, Astropode

o
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Denumire Relatiile de dependenta Relatiile de Relatiile de dependenta dintre Relatiile intre speciile de Relationarea dinte
specie / dintre sit gi corpurile de dependenta dintre speciile / habitate si alte interes comunitar pe baza specii si
Ill)abitat apd subterana si de speciile si habitatele de caracteristici (de relief, relatiilor trofice sau a altor coridoarele
suprafata interes comunitar geologice, altitudinale, altele) relatii interspecifice ecologice
1 1 de apa (poate rezista si in
ecosisteme foarte poluate)
Emys orbicularis y o . . . . )
De suprafatd - balti mari, | - Reproducere in  zone din | Omnivor  (nevertebrate, pesti, | -
lacuri, rauri apropierea lacurilor, pani la o | amfibieni, matetie vegetald)
distanti de circa 200 m. Zonele de
reproducere sunt In apropiere de
tarm si langd radécinile plantelor.
>
Spermofilus - - Stepd cu vegetatie ierboasa joasi si | Consumi specii de plante (seminte, | -
citellus foarte joasd (pasuni §i suprafete cu sol | frunze) din habitate de pajiste. Pe
bine drenat) unde isi face galeriile. | lingi plante mai consuma si atropode
Semnalat §i in terenurile cultivate cu | terestre de talie mare
plante perene.
Myotis myotis - 9130 Insectivor (nevertebrate) Poate parcurge
Pisiti praddtoare nocturne Chstange semnificative
(intre 10-25 km) de la
addposturi  pand la
habitatele de hranire.
Myotis .
' o - 9130 Insectivor (nevertebrate) -
bechsteinii .
Pisari praddtoare nocturne
Lutra lutra

De suprafati - rauri, lacuri

Necesiti cursuri de apd pentru
deplasare, preferabil fard bariere.

Priditor acvatic

Pesti, nevertebrate  acvatice

(juvenili)
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| ROSCI0380 Riul Suceava Liteni
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Figura nt. 3-14 Relatiile structurale si functionale din situl ROSCI0380 Réul Suceava Liteni
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3.5 OBIECTIVELE DE CONSERVARE A ARIEI NATURALE PROTEJATE DE INTERES
COMUNITAR, ACOLO UNDE AU FOST STABILITE PRIN PLANURI DE MANAGEMENT

Obiectivele de conservare ale habitatelor si speciilor din siturile Natura 2000 potential afectate sunt
prezentate in tabelele urmatoare. Obiectivele au fost stabilite de Agentia Nationald pentru Arii

Naturale Protejate prin Decizii si Note.

Tabelul nr. 3-21 Obiectivele de conservare stabilite pentru habitatele si speciile din situl Natura 2000
ROSCI0075 Padurea Pitrauti, conform obiectivelor stabilite de ANANP

Cod habitat . . . Obiectiv de conservare la nivelul
; Denumire specie / habitat . .
/ specie sitului
9130 Paduri tip Asperunlo-Fagetnm Mentinerea stirii de conservare
Paduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior . o
91E0 . o L Mentinerea stirii de conservare
(Alno-Padion, Alnion nicanae, Salicion albae) ’
91Y0 Piduri dacice de stejar si carpen Mentinerea stirii de conservare
1188 Bombina bombina Mentinerea stirii de conservare
1193 Bombina variegata Mentinerea stdrii de conservare
4014 Carabus varioloss Mentinerea stdrii de conservare

Nu au fost formulate obiective specifice

1087 Rosalia alpina y .
de conservare pentru aceasti specie

1324 Myotis myotis Mentinerea stdrii de conservare
1166 Triturns cristatus Mentinerea stdrii de conservare
1083 Luncanus cervus Mentinerea stdrii de conservare
1318 Myotis dasycneme Mentinerea stirii de conservare
1308 Barbastella barbastellus Mentinerea stirii de conservare

Tabelul nr. 3-22 Obiectivele de conservare stabilite pentru habitatele si speciile din situl Natura 2000
ROSACO0391 Siretul Mijlociu - Bucecea, conform obiectivelor stabilite de ANANP

Cod habitat . . . Obiectiv de conservare la nivelul
. Denumire specie / habitat e
/ specie sitului
Asociatii de lizierd cu ierburi inalte hidrofile de la B o L
6430 . T N Ay Imbunitatirea starii de conservare
nivelul campiilor pani la nivel montan si alpin ’
1130 Aspins aspius Imbunititirea stirii de conservare

Nu au fost formulate obiective specifice de
conservare pentru aceastd specie

5266 Barbus petenyi

6963 Cobitis taenia Imbunitatirea stirii de conservare
6143 Romanogobio kesslerii Mentinerea stdrii de conservare
5197 Sabanejewia balcanica Imbunaitatirea starii de conservare

Nu au fost formulate obiective specifice

1032 Unio crassus . .
de conservare pentru aceastd specie

1355 Lutra lutra Mentinerea stdrii de conservare
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Tabelul nr. 3-23 Obiectivele de consetvare stabilite pentru habitatele si speciile din situl Natura 2000
ROSPA0110 Acumuliarile Rogojesti - Bucecea, conform obiectivelor stabilite de ANANP

Cod habitat . . . Obiectiv de conservare la nivelul
/ specie Denumite specie / habitat sitului
A229 Aleedo atthis Mentinerea stirii de conservare
A054 Apnas acuta Mentinerea stirii de conservare
A052 Apnas crecca Mentinerea stirii de conservare
A050 Anas penelope Imbunititirea stirii de conservare
A053 Apnas platyrhynchos Mentinerea stirii de conservare
A053 Apnas platyrhynchos Mentinerea stirii de conservare
A053 Apnas platyrhynchos Mentinerea stirii de conservare
A055 Anas guerquednla Mentinerea stirii de conservare
A051 Apnas strepera Mentinerea stdrii de conservare
A041 Apnser albifrons Mentinerea stdrii de conservare
A028 Ardea cinerea Mentinerea stirii de conservare
A029 Ardea purpurea Imbunititirea stirii de conservare
A059 Aythya ferina Mentinerea stirii de conservare
A061 Aythya fulignia Mentinerea stirii de conservare
A062 Aythya marila Imbunititirea stirii de conservare
A060 Aythya nyroca Imbunititirea stirii de conservare
A021 Botanrus stellaris Mentinerea stirii de conservare
A136 Charadrins dubins Mentinerea stirii de conservare
A196 Chlidonias hybridus Mentinerea stirii de conservare
A197 Chlidonias niger Mentinerea stirii de conservare
A031 Ciconia ciconia Mentinerea stdrii de conservare
A081 Circnts aernginosus Mentinerea stdrii de conservare
A081 Circnts aernginosus Mentinerea stdrii de conservare
A082 Cirents cyaneus imbunﬁtégirea starii de conservare
A038 Cygnus cygnus Mentinerea stirii de conservare
A036 Cygnus olor Mentinerea stirii de conservare
A027 Egretta alba Mentinerea stirii de conservare
A026 Egretta garzetta Mentinerea starii de conservare
A125 Fulica atra Mentinerea stdrii de conservare
A002 Gavia arctica Mentinerea stdrii de conservare
A001 Gavia stellata Mentinerea stdrii de conservare
A075 Haliaeetus albicilla Mentinerea stdrii de conservare
A131 Himantopus himantopus Mentinerea stdrii de conservare
A022 Ixobrychus minutus Mentinerea stirii de conservare
A338 Lanius collurio Mentinerea stdrii de conservare
A339 Lanius minor Mentinerea stdrii de conservare
A459 Larus cachinnans Mentinerea stdrii de conservare
A177 Larus minutus Imbunititirea stirii de conservare
A179 Larus ridibundus Mentinerea stirii de conservare
A156 Limosa limosa Imbunititirea stirii de conservare
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Cod habitat . . . Obiectiv de conservare la nivelul
/ specie Denumite specie / habitat sitalui
A068 Mergus albellus Mentinerea stirii de conservare
A017 Phalacrocorax carbo Mentinerea stirii de conservare
A393 Phalacrocorax pygmens Imbunititirea stirii de conservare
A151 Philomachus pugnax Mentinerea stirii de conservare
A140 Pluvialis apricaria Mentinerea starii de conservare
A195 Sterna albifrons Imbunititirea stirii de conservare
A193 Sterna birnndo Mentinerea stdrii de conservare
A161 Tringa erythropus Mentinerea stirii de conservare
A166 Tringa glareola Mentinerea stdrii de conservare
A165 Tringa ochropus Mentinerea stirii de conservare
A162 Tringa totanus Mentinerea stirii de conservare
Al142 Vanellus vanellus Mentinerea stirii de conservare

Tabelul nr. 3-24 Obiectivele de conservare stabilite pentru habitatele si speciile din situl Natura 2000
ROSCI0380 Raul Suceava - Liteni, conform obiectivelor stabilite de ANANP

Cod habitat . . . Obiectiv de conservare la nivelul
/ specie Denumire specie / habitat sitului
1188 Bombina bombina Mentinerea stirii de conservare
1193 Bombina variegata Imbunititirea stirii de conservare
1166 Triturns cristatus Mentinerea stirii de conservare
5266 Barbus petenyi Mentinerea starii de conservare
5339 Rhbodens amarus Mentinerea starii de conservare
1355 Lutra lutra Mentinerea starii de conservare
1323 Myotis bechsteinii Imbunititirea stirii de conservare
1324 Myotis myotis Imbunititirea stirii de conservare
1335 Spermophilus citellus Imbunititirea stirii de conservare
1220 Emys orbicularis Imbunititirea stirii de conservare

Tabelul nr. 3-25 Obiectivele de conservare stabilite pentru habitatele si speciile din situl Natura 2000
ROSCI0391 Raul Suceava - Liteni, conform obiectivelor stabilite de ANANDP

Cod habitat . . . Obiectiv de conservare la nivelul
. Denumite specie / habitat oo
/ specie sitului
Rauri de munte §i vegetatia lor lemnoasd cu Myricaria 5 oy o
3230 ) ¥l vegeta y Imbunaitatirea starii de conservare
germanica ’
Asociatii de lizierd cu ierburi inalte hidrofile de la . o
6430 . T A S Mentinerea starii de conservare
nivelul campiilor pana la nivel montan si alpin ’
9130 Piduri tip Asperulo-Fagetum Mentinerea starii de conservare
Piduri aluviale cu Alnus glutinosa si Fraxinus excelsior . o
91E0 . . . S Mentinerea stirii de conservare
(Alno-Padion, Alnion nicanae, Salicion albae) ’
91Y0 Piduri dacice de stejar si carpen Imbunaititirea stdrii de conservare
1193 Bombina variegata Mentinerea stdrii de conservare
2001 Triturus montandoni Mentinerea stirii de conservare
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Cod habitat . . . Obiectiv de conservare la nivelul
/ specie Denumite specie / habitat sitului
5266 Barbus petenyi Mentinerea stirii de conservare
6963 Cobitis taenia Complex Mentinerea stdrii de conservare
2484 Eudontomyzon mariae Imbunititirea stirii de conservare
5339 Rhbodens amarus Mentinerea stirii de conservare
6143 Romanogobio kesslerii Mentinerea stirii de conservare
6145 Romanogobio uranoscopus Imbunititirea stirii de conservare
5197 Sabanejewia balcanica Mentinerea stirii de conservare
6199 Euplagia quadripunctaria Mentinerea stirii de conservare
1060 Lycaena dispar Mentinerea stirii de conservare
1061 Maculinea nausithons Mentinerea stirii de conservare
1059 Maculinea teleius Mentinerea stirii de conservare
1355 Lutra lutra Mentinerea stirii de conservare

3.6 MASURILE DE CONSERVARE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT / REGULAMENTELE
SITURILOR NATURA 2000

Conform planului de management al sitului ROSCI0391, este interzisd dezvoltarea de infrastructura,
alta decat cea de vizitare si a imbunatatirilor funciare, altele decat cele deja existente precum si
schimbarea categoriei de utilizare a terenurilor care pot afecta suprafetele si functiile habitatelor

speciilor de interes conservativ.

Conform planului de management al sitului ROSCI0O075, custodele sitului Natura 2000 Padurea
Pitrduti va acorda avize pentru diverse proiecte/ planuri ce se vor desfasura pe teritoriul ariei protejate
doar dupa consultarea gestionarilor de fond forestier de pe teritoriul prezentului sit si dupa obfinterea
punctului de vedere a acestora. Totodata, in Art 22 este mentionat faptul ca regimul constructiilor este
stabilit prin planurile generale de urbanism ale localitatilor care au suprafete din sit incluse in teritoriile
lor administrative. Pe teritoriul sitului realizarea de constructii permanente sau temporare se face cu
respectarea legislatiei de mediu in vigoare $i cu avizul custodelui. Orice plan sau proiect care nu are o
legiturd directd ori nu este necesar pentru managementul sitului, dar care ar putea afecta In mod
semnificativ situl, singur sau in combinatie cu alte planuri ori proiecte, este supus unei evaluari
adecvate a efectelor potentiale asupra sitului, avandu-se in vedere obiectivele de conservare ale
acestuia, conform prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2007, aprobati

cu modificati si completiri prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completirile ultetioare.
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Tabelul nt. 4-1 Rezultatele activité;ilor in teren

A fost clarificata

Rosalia alpina in
situl ROSCI0075 si
relatia cu proiectul.

drumului expres si
in zonele de
habitat favorabil al
speciei din
apropierea
acestuia.

habitatelor si
speciilor in
limitele
proiectului §i in
zona de
influenta directa

Investigatii in
teren

Incertitudine Abordare Aspecte Clarificare | , oo
. . < < . . ... | incertitudinea (Da / Nu
identificata propusa analizate incertitudini .
/ Partial)
Nu este cunoscuta | Investigatii in teren | Prezenta si Analiza Specia nu a fost
localizarea speciei | in zona traseului distributia spatiald identificati in teren, insi

in zona proiectului nu au
fost identificate favorabile
pentru specie.

speciilor de plante
invazive din zona
proiectului.

si cartarea zonelor
cu abundenta mare
a speciilor de
plante invazive.
Analizd spatiald

spatiald.

Investigatii in teren | a acestuia

in zonele de tranzit

intre limita siturilor

si habitatele de

hrinire ale speciei

din zona traseului.
Pentru Investigatii in teren Investigatii in | Specia nu a fost
ROSAC0391 nu in zona traseului teren + analiza | identificatd in teren.
este cunoscut drumului expres si spatiald. Avand o mobilitate mare,
prezenta speciei in zonele de se consideri cd specia are
Lutra lutra i nu habitat favorabil al o prezentd potentiald si in
este cunoscut speciei din zona proiectului, acesta
potentialul de a apropierea intersectand zone de
ajunge In zona acestuia. habitat favorabil pentru
proiectului. Investigatii in teren aceasta.

in zonele de tranzit

intre limita siturilor

si habitatele de

hrinire ale speciei

din zona traseului.
Pentru Investigatii in teren Investigatii in | Intre sit si zona
ROSCI0380 nu se | in zona traseului teren + analizd | proiectului au fost
cunoagte drumului expres si spatiald. identificate mecanisme
localizarea exactd a | in zonele de adecvate de deplasare doar
speciilor de habitat favorabil al pentru vidra si pentru
herpetofauna si speciei din speciile de chiroptere.
mamifere si riscul | apropierea Prezenta acestora in zona
ca acestea si acestuia. proiectului nu poate fi
ajungd In zona Investigatii in teren exclusi.
autostrazii. in zonele de tranzit

intre limita siturilor

si habitatele de

hrinire ale speciei

din zona traseului.
Nu este cunoscuta | Investigatii in teren | Alterare de Investigatii in | Au fost identificate in
distributia actuald a | pentru identificarea | habitat teren + analizd | teren in intervale

kilometrice specii
potential invazive precum
Prunus cerasifera si Gleditsia
triacanthos $i specil alogene
invazive precum

% EPC
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Studiu de Evaluare adecvati

A fost clarificata

Incertitudine Abordare Aspecte Clarificare . itudi Da / N
identificata propusa analizate incertitudini Incertitu 1nea. (Da / Nu
/ Partial)
pentru evidentierea Amaranthus retroflexus,
riscului de Ambrosia artemisiifolia,
raspandire a Amorpha fruticosa, Erigeron
acestor speci. annuus subsp. annuus,
Erigeron canadensis, Robinia
psendoacacia, Xanthium
orientale subsp. italicum.
Descrierea detaliatd a
speciilor invazive se
regiseste in Cap. 5.3.5.1
Vegetatie
Nu au fost Analiza Fragmentarea Analiza Interventiile proiectului au
definitivate toate propunerilor de habitatelor proiectului, fost definitivate si incluse
lucririle lucrari analiza in analiza impactului.
proiectului. hidrotehnice si spatiald.
Lucririle lucriri de
hidrotehnice si consolidare din
lucririle de proiect.
consolidare au
potentialul de a
fragmenta habitate
favorabile ale
speciilor de fauni.
Nu poate fi Analiza rezultatelor | Perturbarea Analizad Au fost realizate modelari
cuantificat gradul modelirilor activititii spatiala, referitoare la nivelul de
de perturbare al referitoare la speciilor modelare zgomot si a distributiei
activitatii speciilor. | nivelul de zgomot matematici. spatiale a zgomotului in
si a distributiei contextul realizarii
spatiale a proiectului, raportat la
zgomotului in habitatele favorabile si
contextul realizarii distributia speciilor in
proiectului, interiorul siturilor Natura
raportat la 2000.
habitatele
favorabile si
distributia speciilor
in interiorul
siturilor Natura
2000.
Nu poate fi Identificarea si Reducerea Analizad Au fost luate In
cuantificatd analiza relatiilor efectivelor spatiala, considerare zone de risc
reducerea structurale si populationale analiza (ex: trece prin habitate
efectivelor functionale de la literatura, favorabile ale speciei
populationale. nivelul fiecirui sit modelare reprezetate de pajisti,
Natura 2000. matematica paduri s.a., se afld in
Analiza rezultatelor vecindtatea sitului etc.) in
privind riscul de functie de care a fost
mortalitate al cuantificat potentialul risc
indivizilor de coliziune.

diferitelor specii de
fauni, raportat la
mirimea populatiei
estimatd pentru
fiecare specie.

ul
(f EPC
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Studiu de Evaluare adecvati

Tabelul urmator prezinta principalele presiuni $i amenintari identificate in Planurile de management si
Formularele Standard ale siturilor Natura 2000 potential afectate de proiectul autostrada Suceava —
DN2H si drum expres DN2H — Frontiera Siret.
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Tabelul nt. 5-1 Analiza presiunilor i amenintarilor

Studiu de Evaluare adecvati

Sit Natura

Presiune /
ameningare conform

Sursa

Nivelul
presiunii/amenintarii

Proiecte care
contribuie la

2000 Specie/habitat Parametru/intd afectatd | “prr/ Bg of sitului |informatiei|  conform PM FSal | presiune / Observagii
Natura 2000 sitului Natura 2000 amenintare
Suprafata habitat,
Abundenta specii
6430 edlﬁcitt.oare / Saracterlstlce, AQ3.02 Covsme PM Scizuti i
Numdri specit neintensiva
edificatoare/caracteristice
Interval Inaltime vegetatie
Suprafati habitat,
6430, Aspins aspins, Gobio kesslers, ?dbiflilziir;i;ﬁ :rC;lcteristice
Cobitis taenia, Sabanejewia anrata, Unio o . > |AO4 Pisunatul PM Scazuta -
Numari specii
crassus : .
edificatoare/ caracteristice
Interval Inaltime vegetatie
Distributia speciei
ROSAC0391 Iptegrltatea vegetatiei
Siretul tipatiene
Miiloci Hidromorfologie naturald
Bl] ociu - 6430, Aspins aspins, Gobio kesslers, Starea ecologici a corpurilor C01.01 Extracere d
WCCCERA | Cobitis taenia, S abangjewia anrata, Unio  |de apd pe baza elementelor | " Aragere de PM Medie -
e ET .. nisip i pietris
crassus chimici si fizico - chimici
Turbiditatea apei
Lungimea sectoarelor
afectate negativ de
interventii antropice
E03.03 Depozitarea
6430 Suprafata habitat materialelor inerte - PM Scazuta -
nereactive
6430, Aspins aspins, Gobio kesslers, .
Cobitis taenia, Sabanejewia anrata, Unio  |Suprafatd habitat EO&O% fﬂte tipuri de PM Scazuta -
’ depozitari
crassus
6430 Suprafat habitat HO05.01 Gunoiul si PM Scizuti i Este improbabil ca

deseurile solide

proiectul DX5B

COMSULTANTA
DE MEDIU
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Studiu de Evaluare adecvatd
Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura Specie,/habitat P tru/tint3 afectati amenintare conform Sursa presiunii/amenintarii | contribuie la Ob i
2000 pecie/fabita arametiu/jinta lectal® | pM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / servagil
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
Suceava - Botosani
sa contribuie la
aceasta presiune.
Proiectul este situat
in afara sitului, la
distantd relativ mare.
Distributia speciei
I.ntegritatea vegetatiei
ripariene
6430 Hidromorfologie naturald 1y 01 01 15iune PM Scizuti -
Starea ecologica a corpurilor
de api pe baza elementelor
chimici si fizico - chimici
Turbiditatea apei
Distributia speciei
Iptegritatea vegetatiei
tipatiene
6430 Hidromorfologie naturald 1y 01 15 Colmatare PM Scizuta .
Starea ecologica a corpurilor
de api pe baza elementelor
chimici si fizico - chimici
Turbiditatea apei
6430, Toate speciile de interes Toti paramettii I;OZ Evo.luvgie . PM Scizuti i
comunitar ’ biocenotici, succesiune
643(.),. Axpiz./x aspins, Goéio kessler, Toti paramettii 1.08 Inundatii - procese PM Scizuti i
Cobitis taenia, Sabanejewia anrata ’ naturale
Aspins aspius, Gobio kessleri, Cobitis Mirimea populatiei F02.03.02 Pescuit cu PM Medie i
taenia, Sabanejewia anrata Distributia speciei undita
Mirimea populatiei Proiectul DX5B
Aspius aspius, Gobio kessleri, Cobitis Densitate populatie HO01.09 Poluarea difuza PM Scizuti i Suceava - Botosani
taenia, Sabanejewia aurata, Unio crassus | Distributia speciei a apelor de suprafata intersecteaza raul
Starea ecologicd a corpurilor Siret In aval de

COMSULTANTA
DE MEDIU
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Studiu de Evaluare adecvati

Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura S ie/habitat P tru/tinta afectatd ameningare conform Sursa presiunii/ amenin;érii contribuie la Ob i
2000 pecie/fabita arametiu/jinta lectal® | pM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / servagil
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
de api pe baza elementelor locatia sitului (la o
chimici si fizico - chimici distanta de circa 5
Starea ecologici a corpurilor km).
de api pe baza indicatorilor
ecologici
Turbiditatea apei
Aspins aspius, Gobio kessleri, Cobitis Iptegr tatea vegeragiel J02.04 Modificiri de o
. o . ripariene . PM Scazutd -
taenia, Sabanejewia anrata, Unio crassus inundare

Turbiditatea apei

Mirimea populatieiDensitate
populatie

Distributia speciei

Starea ecologici a corpurilor
de api pe baza elementelor
chimici si fizico - chimici
Starea ecologicd a corpurilor
de api pe baza indicatorilor
ecologici

Iptegritatea vegetatiei
tipatiene

Suprafata habitat

Abundenta specii
edificatoare/caracteristice
Numari specii
edificatoare/caracteristice
Abundenti specii indicatoare
de perturbdri (specii nitrofile,
ruderale)

Abundenti specii indicatoare
de perturbdri (specii nitrofile,
ruderale)

Interval Iniltime vegetatie

Aspius aspius, Gobio kesslers, Cobitis
taenia, Sabanejewia anrata, Unio crassus

MO01.02 Secete st

L PM Scazutd -
precipitatii reduse

EO01 Zone urbanizate,
habitare umani FS Ridicata -
(locuinte umane)

6430

T % EPC o
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Studiu de Evaluare adecvati

Sit Natura

Presiune /
ameningare conform

Sursa

Nivelul
presiunii/amenintarii

Proiecte care
contribuie la

2000 Specie/habitat Parametru/intd afectatd | “prr/ Bg of sitului |informatiei|  conform PM FSal | presiune / Observagii
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
Starea ecologici a corpurilor
de api pe baza elementelor .
Aspius aspius, Gobio kesslers, Cobitis chimici §i fizico - chimici ] 02'0.5. Mochﬁcarea C
. S . . . functiilor hidrografice, FS Ridicata -
taenia, Sabanejewia anrata, Unio crassus  |Starea ecologicd a corpurilor Calitti
de api pe baza indicatorilor seneratt
ecologici
Integritatea vegetatiei
ripariene
Gradul de fragmentare
longitudinala . S
Aspius aspius, Gobio kesslers, Cobitis Gradul de fragmentare J 02.'12 S.t av.llare, diguri, S
. S . y plaje artificiale, FS Ridicata -
taenia, Sabanejewia anrata, Unio crassus  |laterald neralititi
Hidromorfologie naturala gencratial
Lungimea sectoarelor
afectate negativ de
interventii antropice
Abundenti specii alohtone Proiectul nu va fi
(invazive si potential DX5B realizat in interiorul
6430 ?Ziiz’:ilti specii indicatoare Drumuri PM Medie Succava - Sltflllg::i;lssz zrtlpl)lalroi(t)izte
de perturl’)ﬁri (specil nitrofile, Botosani unor efecte datorate
ruderale) acestuia.
Ixcobrychus minutus, Botaurus stellaris,
Chlidonias hybridus, Chlidonias niger,
Egretta garzetta, Sterna hirundo, Gavia
ROSPAO110 |7/ Gavia stellata, Cygnus oygnns, Marimea populatiei .
o . | Mergellus albellus, Phalacrocorax pygmens, . R . . |FO2 Pescuit si
Acumulirile . . . Tendinta marimii populatiei ..
. . |Aythya nyroca, Circus aeruginosus, Circus |/, A ’ recoltarea resurselor PM Scazutd -
Rogojesti - Tipar de distributie .
cyaneus, Egretta alba, Himantopus . RIS acvatice
Bucecea . . . Tipar de distributie
himantopus, Tringa glareola, Haliaeetns ’
albicilla, Pluvialis apricaria, Philomachns
pugnax, Aythya marila, Anas
latyrhynchos, Anas quergnedula, Larus
T o EPC v I
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Studiu de Evaluare adecvatd
Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura Specie/habitat Parametru/tinti afectati amenintare conform Sursa presiunii/amenintarii | contribuie la Observatii
2000 pecie s © PM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / SEVa
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
ridibundus, Phalacrocorax carbo, Tringa
ochropus, Tringa totanus, Charadrins
dubius, Anser albifrons, Anas penelope,
Apnas acuta, Anas strepera, Ardea cinerea,
Tringa erythropus, Anas crecca, Aythya
| fulignla, Cygnus olor, Larus cachinnans,
Limosa limosa, Fulica atra, Aythya ferina
Ixcobrychus minutus, Botaurus stellaris, gillari;l’g;p}; Il))llltlzgﬁ;
Chlidonias hybridus, Chiidonias niger, prataga habltat .. 1J01.01 Incendii PM Scazutid -
. . Tendinta marimii populatiei
Circus aeruginosus, Egretta alba Ti A ’
ipar de distributie
Ixcobrychus minutus, Botaurus stellaris,
C/ylzdomlm" bjbﬁd@’ CMZdM.Z a5 e Suprafata habitatului K01.04 Inundare PM Medie -
Sterna hirundo, Circus aernginosus, Egretta ’
alba
Chlidonias hybridus, Chlidonias niger, . y
Sterna hirundo, Gavia arctica, Gavia Pcr;rizi:t;rloieuzza
stellata, Cygnus cygnus, Mergellus albellus, subtraversarea raalui
Phalacrocorax pygmens, Aythya nyroca, .
. § : Siret. Nu poate fi
Himantopus himantopus, Tringa glareola, . g .
C . . . Extindere | exclusd aparitia unor
Pluvialis apricaria, Philomachus pugnax,  |Calitatea apei pe baza . ’
. - . . o retele de poludri ale apelor de
Aythya marila, Anas platyrbynchos, Anas |indicatorilor fizico-chimici o . b
. . S e canalizare In | suprafati. Cu toate
querguednla, V anellus vanellus, Larns (regimul de oxigen, nutrienti. [HO1 Poluarea difuzi a C . ’ .
’ PM Scazutid oragul Siret - | acestea, presiunea

ridibundus, Phalacrocorax carbo, Tringa
ochropus, Tringa totanns, Charadrins
dubius, Anser albifrons, Anas penelope,
Apnas acuta, Anas strepera, Ardea
cinerea, T'ringa erythropus, Anas crecea,
Aythya fuligula, Cygnns olor, Larns
cachinnans, Limosa limosa, Fulica atra,

Aythya ferina

salinitate, metale, micro -
poluanti organici si
inorganici)

apelor de suprafata

Vama Siret,
judetul
Suceava

identificati se referi
la poludri difuze,
aspect la
solutionarea ciruia
poate contribui
proiectul de apd
canal din Siret.
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pentru siguranta
publicd, indepartarea

Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura S ie/habitat P tru/tinta afectatd ameningare conform Sursa presiunii/ amenin;érii contribuie la Ob i
2000 pecie/fabita arametiu/jinta lectal® | pM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / servagil
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
Mirimea populatiei
Suprafata habitatului
Tendinta marimii populatiei
Tipar de distributie
Calitatea apei pe baza
indicatorilor fizico-chimici
Chlidonias hybridus (regimul de oxigen, nutrienti. [I<01.03 Secare PM Scazutd -
salinitate, metale, micto -
poluanti organici si
inorganici)
Calitatea apei pe baza
indicatorilor ecologici
(macronevertebrate,
fitobentos, fitoplancton)
Calitatea apei pe baza
L . . . indicatorilor fizico-chimici | A07 Utilizarea
Lanins minor, Circus aernginosus, Circus il de oxi wienti duselor biocide
cyaneus, Ciconia ciconia, Haliaeetus <I‘I'.g@u ¢ oxllgen, putrent. Ero uselor bc > PM Scizutid -
albicilla, Anser albifions salinitate, metale, micro - ormoni si substange
poluanti organici si chimice
inorganici)
A10.01 Indepirtarea
Lanius minor Suprafata habitatului gardurilor vii §i a PM Scazutd -
tufisurilor
B02.04 Indepirtarea
Lanins minor Suprafata habitatului arborilor uscati sau in PM Scizuta -
curs de uscare
G05.06 Curatarea
Lanius minor Suprafata habitatului copacilor, taierea PM Scizutd -

CONSULTANTA
DE MEDIU
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Studiu de Evaluare adecvatd

Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura S ie/habitat P tru/tinta afectatd amenin;are conform Sursa presiunii/ amenin;érii contribuie la Ob i
2000 pecie/fabita arametiu/jinta lectal® | pM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / servagil
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare

copacilor de pe
marginea drumurilor

Chlidonzas niger, Sterna hirundo, Gavia
arctica, Gavia stellata, Cygnus cygnus,
Mergellus albellus, Phalacrocorax pygmeuns,
Aythya nyroca, Circus cyaneus, Himantopus
himantopus, Tringa glareola, Haliaeetns
albicilla, Pluvialis apricaria, Philomachus
pugnax, Aythya marila, Anas
platyrhynchos, Anas querquedula, 1 anellus | Marimea populatiei

vanellus, Larus ridibundus, Phalacrocorax | Tendinta marimii populatiei
carbo, T'ringa ochropus, Tringa totanus,
Charadrins dubins, Anser albifrons, Anas
penelope, Anas acuta, Anas strepera, Ardea
cinerea, Tringa erythropus, Anas crecca,
Aythya fuligula, Cygnus olor, Larns
cachinnans, Iimosa limosa, Fulica atra,
Aythya ferina

Chlidonias niger, Sterna hirundo, Gavia
arctica, Mergellus albellus, Phalacrocorax
pygmeens, Aythya nyroca, Circus cyanenus,
Himantopus himantopus, Tringa glareola,
Ciconia ciconia, Plupialis apricaria,
Philomachus pugnax, Aythya marila, Anas
querguednla, V anellus vanellus, Larus
ridibundus, Phalacrocorax carbo, Tringa
ochropus, Tringa totanns, Charadrins
dubius, Anas penelope, Anas acuta, Anas
strepera, Ardea cinerea, Tringa erythropus,
Apnas crecca, Aythya fulignla, Cygnus olor,
Larus cachinnans, 1.imosa linosa, Fulica
atra

& EPC o= I

F03.01 Vanitoare PM Scazuta -

GO1 Sport in aer liber
Tipar de distributie si activitati de petrecere PM Scizuta -
a timpului liber
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Studiu de Evaluare adecvati

Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura Specie,/habitat P tru/tint3 afectati amenintare conform Sursa presiunii/amenintarii | contribuie la Ob i
2000 pecie/fabita arametiu/jinta lectal® | pM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / servagil
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
J02.01 Umplerea
Chlidonias niger, Egretta alba b%ZH}elorA acvatice cu PM Medie -
pamant, indiguirea si
asanarea: generalitati
Gavia arctica, Gavia stellata, Cygnus
eygnus, Mergellus albellus, Phalacrocorax
| pygmens, Aythya nyroca, Aythya marila,
Apnas platyrhynchos, Anas querguedula,
Pb_a/mmmmx carbo, Tﬁl‘igtl ocb(opm, Suprafata habitatului J02.04 Modificari de PM Scizuti i
Tringa totanus, Charadrius dubins, ’ inundare
Apnseralbifrons, Anas penelope, Anas acuta,
Anas strepera, Tringa erythropus, Anas
crecca, Aythya fulignla, Cygnus olor,
Limosa limosa, Fulica atra, Aythya ferina
Cireus cyaneus, Ciconia ciconia, Suprafata habitatului .AO4'O.1 Pagunatul PM Scizutd -
intensiv
Ciconia ciconia Suprafata habitatului .A02.0.1 {‘xgrlcultura PM Scazutd -
intensiva
Calitatea apei pe baza Extindere Proiectul poate
indicatorilor fizico-chimici  |E03.01 Depozitarea retele de contribui la
(regimul de oxigen, nutrienti. |deseurilor canalizare In depozitarea
Ciconia ciconia salinitate, metale, micro - menajere/deseuri PM Scazutd oragul Siret - | deseurilor in zona
poluanti organici si provenite din baze de Vama Siret, | sitului, in special in
inorganici) agrement judetul perioada de
Suprafata habitatului Suceava constructie.
Ciconia ciconia Suprafata habitatului J02.04.02 Lipsa de PM Scizuti -
’ inundatii
ROSCI0380 Mirimea populatiei
Raul Barbus meridionalis, Rhodeus amarus, Densitatea populatiei C01.01 Extragere de FS Medi
Suceava | T7iturus cristatus, Emys orbicularis Comporzitia pe clase de nisip si pietris edie i
Liteni varstd a populatiei

COMSULTANTA
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Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura Specie/habitat Parametru/tinti afectati amenintare conform Sursa presiunii/amenintarii | contribuie la Observatii
u . .. . . .
2000 P ’ PM / FS al sitului informatiei| conform PM FS al presiune / ’
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
Autostrada
Pascani -
Suceava
CF <
. Nu poate fi exclusa
modernizare: ritia unor
. . apa
. . |E03.01 Depozitarea Tlva Mica - par y
S Starea ecologica a corpurilor . . potentiale poludri
Barbus meridionalis, Rhodens amarus, . deseurilor menajere . Suceava .
. . o de api pe baza elementelor . L ES Medie accidentale ca
Triturns cristatus, Emys orbicularis R . /deseuti provenite din CF
chimice si fizico-chimici . urmatre a
baze de agrement modernizare: . o
. implementrii
Pascani - roiectelor
Darmanesti p )
DX5B
Suceava -
Botosani
. . .. |E04.01 Infrastructuri
o Suprafata habitatului speciei . . .
Spermophilus citellus (b ni)’ agricole, construcii in FS Medie -
u S
P peisaj
Proiectele pot
contribui la cresterea
. nivelului de
CF Pagcani- deporitare a
E03.01 Depozitarea Darmanesti b .
Suprafati habitat deseurilor menajere / CF deseurilor menajere.
. u u . A 1 y
Carabus variolosus, 9130, 91Y0 pratag . . .. T . ] i PM Medie . Avand in vedere cd
ROSCI0075 Suprafata habitatului speciei |deseuri provenite din electrificare: Aceseta nu
Pidurea baze de agrement Darmanesti - | . ..
Cx s . . intersecteaz3 situl,
Patrauti Vicsani e
’ este 1nsa putin
probabil ca acesta s
fie afectat.
F03.02.01 Colectare de
Carabus variolosus, Lucanus cervus Mirimea populatiei animale (insecte, PM Scazutid -

reptile, amfibieni)
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Studiu de Evaluare adecvati
Presiune / Nivelul Proiecte care
Sit Natura Specie,/habitat P tru/tint3 afectati amenintare conform Sursa presiunii/amenintarii | contribuie la Ob i
2000 pecie/fabita arametiu/jinta lectal® | pM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / servagil
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
Carabus variolosus, Lucanus cervus Marimea populatiei FO?'OZ'OSVCEIP tura PM Scizuta -
accidentald
Rosalia alpina, Myotis myotis, Myotis Volum lemn mort B02.04 Indepartarea
dasycneme, Barbastella barbastellus, 9130, |Volum lemn mort la sol sau |arborilor uscati sau in PM+FS Scazuta -
91Y0 pe picior curs de uscare
G01.03.02 Conducerea
Triturns cristatus, Bombina variegata Mirimea populatiei in afara drumului a PM Scazutid -
vehiculelor mototizate
.o o . . . F04.02.02 Colectare L
Cyprapedinm calceolus Marimea populatiei manuali PM Scizutid -
Mirimea populatiei,
Suprafata habitatului speciei,
Vegetatie ripariand .
Carabus variolosus, 9130 arbgores’centz de cel putin 5 M01,'0,2 S?cete 3! PM Scazutd -
m litime pe ambele maluri precipitatii reduse
ale cursurilor de apa
Suprafata habitat
Mirimea populatiei,
. . ) . Suprafata habitatului,
Triturus eristatus, Bomibina bombina, Distribuia speciei, K01.03 Secare PM Scizuti ;
Bombina variegata, Rana dalmatina Densi ’ . .
ensitatea habitatului de
reproducere
Suprafata habitat B06 Pisunatul in
9130, 91Y0 Comporitia stratului ierbos  |padure/in zoni PM Medie -
(specil caracteristice) impaduritd
Suprafata habitat,
Volum lemn mortt la sol sau
9130 pe picior G05.04 Vandalism PM Medie .

Atrbori de biodiversitate,
clasa de varsti peste 80 de
ani
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Presiune /

Nivelul

Proiecte care

Sit Natura Specie/habitat Parametru/tinti afectati amenintare conform Sursa presiunii/amenintarii | contribuie la Observatii
2000 pecie s © PM / FS al sitului |informatiei| conform PMFSal | presiune / SEVa
Natura 2000 sitului Natura 2000 | amenintare
Arbori de biodiversitate,
9130, 91Y0 clasa de varstd peste 80 de  [K01.01 Eroziune PM Ridicata -
ani
Arbori de biodiversitate, K04.03 Introducere a
9130 clasa de varstd peste 80 de  |unor boli (patogeni PM Ridicata -
ani microbienti)
91RO Voh}n.q lemn mort la sol sau BE)Z.O% Curafarea PM Ridicati )
pe picior padurii
Specii de arbori K02.01 Schimbarea
caracteristice, compozitiei de specii PM Medie -
Compozitia stratului ierbos | (succesiune)
9130, 91Y0 ii isti
’ (Specii caractersit <) A10 Restructurarea
Abundenti specii alohtone o ) L
: L . detinerii terenului FS Ridicatd -
(invazive si potential o,
) . agricol
invazive)
B03 Exploatare
9130, 91Y0,91E0* Suprafaga habitat forestierd fard FS Ridicati .
’ replantare sau in curs
de uscare
T % EPC co
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6.1 IDENTIFICAREA SI CUANTIFICAREA IMPACTULUI

6.1.1 Metodologia de evaluarea a impactului potential

6.1.1.1 Cadrul conceptual

Metodologia de evaluare a fost aleasa tinandu-se cont in principal de parametrii prezenti in obiectivele
de conservare specifice pentru fiecare tip de habitat si specie de interes comunitar in parte. Au fost
luate In calcul si modificarile propuse de proiect care sunt susceptibile de a genera impacturi

semnificative/ nesemnificative.

Evaluarea se realizeaza pentru fiecare habitat si specie de interes comunitar, la nivelul obiectivelor de
conservare, asa cum sunt acestea definite de ANANP. Obiectivele de conservare includ parametri si
tinte. Evaluarea impactului se va realiza pentru fiecare din parametrii stabiliti de ANANP, prin
raportare la valoarea tintd fixatd. Rezultatele evaluarii vor fi prezentate intr-un tabel de sinteza (a se
vedea modelul din Tabelul nr. 6-1)

De asemenea, evaluarea se va face avandu-se in vedere necesitatea de mentinere a integritatii siturilor

Natura 2000 care sunt intersectate de proiect sau se afla in vecinatatea acestuia.

T % EPC sxo-
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Tabelul nr. 6-1 Structura coloanelor pentru tabelul de sinteza privind evaluarea impactului asupra fiecdrui parametru stabilit pentru obiectivele de conservare

a habitatelor si speciilor

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Situri | Componenta | Cod Habitate/ Specii | Tip prezenti Localizare fati de Anexa | Sursa Sursa Starea de Obiective de
N;k 1521( N2k conform Formular| (doar pentru proiect (doar pentru | datelor |informati conservare conservare Parametru
Standard pasari) (in metri) pasari) spatiale ilor
13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Unltuateavde Actual | Actual | Valoare Posibil sa fie Explicagie cu privire la (.Zuantlﬁcz.trea Imp.actulv ) .Motlvarea. Masurln adoptat§ pentru a Impact
masura - . . afectat de o impacturilor | potential (fira | impactului |asigura impacturi reziduale ,
(Minim) | (Maxim) | tintd . posibilitatea de afectare oo . e rezidual
parametru ’ proiect? (u.m.) masuri) estimat nesemnificative
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in figura urmatoare (Figura nr. 6-1) este prezentat, schematic, cadrul conceptual utilizat, ce include
pasii metodologici urmati. In urmitoarele sectiuni sunt punctate elemente metodologice principale

avute in vedere in parcurgerea procesului de evaluare a impactului asupra siturilor Natura 2000.

Figura nr. 6-1 Cadrul conceptual de evaluare a impactului asupra siturilor Natura 2000

HEPC v I
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6.1.1.2 Identificarea efectelor si a formelor de impact potential

Metodologia acestui studiu propune o diferentiere intre conceptul de ,,efect” si cel de ,,impact” pentru
evaluarea elementelor de interes comunitar vizate de prezentul proiect. In sensul folosit de prezentul
studiu, efectele se referd la modificarile cauzate mediului fizic ca o consecinta directa a cauzelor
(interventiilor) generate de proiect (atat in etapa de constructie cat si in cea de operare). Efectele includ
in principal: modificarea topografiei, modificarea conditiilor edafice, modificarea fluxurilor
hidrologice, emisii de poluanti, deseuri, etc.. In principal, impacturile includ, fie la nivel structural, fie
la nivel functional, modificari la nivelul receptorilor sensibili, respectiv a componentelor Natura 2000
(habitate Natura 2000, efective populationale, habitate ale speciilor Natura 2000).

Transferul elementelor negative, intre cauza si efect, se realizeaza printr-un vector. Impactul se poate
exprima si in mod direct, precum in cazul in care relatia cauzi-efect este bine cunoscuta si trasabila,

cum ar fi pierderea de habitat in cazul in care proiectul modifica suprafata naturala.

CAUZE EFECTE IMPACTURI

(interventiile (modificari (modificri la nivelul
propuse) ale mediului receptorilor
fizic) sensibili)

Figura nr. 6-2 Model conceptual aplicat pentru identificarea efectelor gi a formelor de impact

Se poate spune ca impactul este unul indirect, atunci cand procesul de la cauzi la efect se manifestd
prin mai multe componente, care sunt legate intre ele prin diferite relatii, cum este cazul alterarii
habitatelor prin privilegierea dispersiei unor specii alohtone invazive, ce folosesc rotile maginilor ca
vectori de dispersie. Gradul de dificultate i incertitudine in stabilirea exactd a impactului generat este

dat de complexitatea relatiilor prin care o cauza ajunge si genereze un efect.

Toate activitatile propuse de proiect au fost grupate in cadrul unui set de interventii, pentru a asigura
un caracter unitar al evaludrii, in functie de similaritate, localizare spatiald sau derulare simultana in

acelasi interval de timp. Urmatorul tabel prezinta setul de interventii utilizat in evaluare.

Tabelul nr. 6-2 Interventiile propuse analizate in cadrul evaludrii

Cod Tip de interventie Activitati incluse
1B Real‘izarea organizdrilor de Birouri, platforme de fabricatie/depozitare, statii asfalt si
santier betoane.
I.LE.3. | Relocarea retelelor de utilititi Modificiri ale retelelor subterane si supraterane de utilititi
I.LE4. | Relocare drumuri Modificari ale drumurilor existente

EETE £ EPC
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Cod Tip de interventie Activitati incluse
Excavatii in profil, excavatii in gropi de imprumut,
LE.5. | Lucriri de terasamente umpluturi, inclusiv in zona nodurilor rutiere, spatiilor de
servicii, parcirilor de scurtd durati si CIC
1.LE.6. | Lucriri de artd (supraterane) Realizarea de podete, poduri si pasaje
1.LE.7. | Lucriri de consolidare Realizarea zidurilor de apdrare si a zidurilor de sprijin
1.LE.8. | Lucriri hidrotehnice Toate lucrarile care au legiturd cu apa
.. .. Suprastructura (strat de formd, fundatie, mixturi asfaltice,
Lucriti pe autostrada si drum y p . . L oy
LES9. expres strat de uzurd), lucriri de siguranta circulatiei, lucriri de
P protectia mediului, semnalizari si marcaje
Lucriri de reabilitare a . . - L
. Refacerea si reamenajarea zonelor verzi (inclusiv din
L.E.10. | terenurilor afectate temporar de Ny o s
iy parcirile de scurtd duratd si CIC).
lucriri
g . Traficul auto pe autostradd si drumurile laterale, inclusiv
1.O.1. | Desfisurarea traficului auto o o1 pe ia $1 @ . ’ .
ingradirea zonei carosabile si riscuri aferente traficului auto.
1.0.2. | Gestionarea precipitatiilor Evacuare ape pluviale, deszapezire, prevenire inghet
Lucriri de intretinere si . . y
1.O.3. L s Inclusiv reparatii, asfaltdri etc.
mentenantd ’
Activitatea parcdrilor de scurtd oy y .
1.0.4. atea b Operarea parcirilor de scurtd durata si CIC
durati si CIC

Legenda: LE. — Interventii in perioada de executie; I.O. — Interventii in perioada de operare;

Perioada de executie este estimatd la 30 luni, iar perioada de operare este nelimitata temporal, in
conditiile in care starea infrastructurii rutiere este mentinuta in conditii de exploatare, conform

normelor tehnice de siguranta.

Impactul, asadar, se poate clasa in functie de perioada de implementare a proiectului ca fiind:
1. Impactul generat in perioada de executie;
2. Impactul generat In perioada de operare;
3. Impact generat in perioada de dezafectare.

Problema in estimarea impactului asupra sistemelor naturale, individuale (indivizi) sau
supraindividuale (populatii, habitate, ecosisteme), sta agadar in estimarea magnitudinii impactului
manifestat si a importantei elementului de biodiversitate afectat. Magnitudinea impactului este o
functie a severitatii si reversibilitatii efectului (a caracterului temporal al acestuia) cauzat de activitatea

generatoare de impact.

Principalele efecte, care ar putea sa afecteze structura si functiile ariilor naturale protejate identificate

pentru proiectul propus, sunt urmatoarele:

» In etapa de constructie:

® Modificiri structurale la nivelul solului §i a vegetatiei ca urmare a ocupdrii definitive si

temporare a terenurilor;

Modificiri definitive §i temporare la nivelul corpurilor de apd (constructia podurilor,

constructii pe maluri etc);
3
Emisii de poluanti atmosferici si scurgeri de poluanti pe sol si in mediul acvatic;

Zgomot si vibratii generat de activititile de santier;

CONSULTANTA
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Iuminat artificial si prezenta umana;
Generarea de deseuri (in principal deseuri din constructii si deseuri menajere);
Introducerea si/ sau favorizarea raspandirii de specii invazive/ potential invazive;

Crearea de bariere fizice si comportamentale;

g & & & @

Mortalitate generatd de executarea lucrarilor.
» In etapa de operare:

® Contaminarea solului ca urmare a depunerii poluantilor atmosferici sau a unor poludri

accidentale;

® Contaminarea mediului acvatic ca urmare a unor poluari accidentale sau a intretinerii

necorespunzitoare a echipamentelor de pre-epurare a apelor pluviale;

® Modificatea calitiii aerului ca urmate a cresterii emisiilor de poluanti atmosferici generati de

traficul auto;
Zgomot generat de traficul auto;

Factori atractanti sau repelenti ce pot influenta comportamentul animalelor, precum:

fluminatul artificial, depozitarea temporari a deseurilor, etc;
@ Coliziunea animalelor cu traficul auto;
@ Introducerea si/ sau favorizarea rispandirii de specii alohtone/ invazive;
@ Createa de batiere fizice si comportamentale.
> In etapa de dezafectare:
© Modificiri structurale sol/ subsol;
Afectarea unor cuiburi/ addposturi din constructii/ elemente existente;
Emisii de poluanti atmosferici;
Scurgeri accidentale de produse periculoase;
Alterari hidromorfologice ale corpurilor de apa;
Indepirtare vegetatie;
Zgomot si vibratii;
Iluminat;
Generare deseuri (inclusiv depozitare pamant);

Introducere de specii invazive/ potential invazive;

g & & & @ & & & @

Crearea de bariere fizice $i comportamentale;

0}

Mortalitate generatd de executarea lucririlor.

Tipurile principale de impact au fost grupate in functie de componenta afectatd, natura si

reversibilitatea impactului in:

HEPC v I
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e PH — pierderi de habitate;

e AH —alterarea conditiilor de habitat;
e TI'H — fragmentarea habitatelor;

e PAS — perturbarea activititii speciilor;

e REP — reducerea efectivelor populationale.
Modul de interpretare a acestor forme de impact este urmatorul:

A. Pierderea habitatelor: aceastd forma de impact afecteaza toate componentele biodiversitatii,

manifestandu-se in principal in cadrul etapei de executie si mentinandu-se pe toatd durata
perioadei de operare. Impactul generat este pe termen lung, avand cel mai probabil un caracter
ireversibil.
Pierderea de habitat are loc in principal la nivelul ecosistemelor terestre, dar poate avea loc si
in mediul acvatic, fiind exprimata prin orice suprafati terestra sau acvatica pe care habitatele
initiale nu se mai pot reinstala si nu mai poate fi utilizata de speciile de fauna sau flora
caracteristice in scopul asiguririi conditiilor de existenta, reproducere, hranire si adapost.
Pierderea de habitat poate aparea si in cazul speciilor, nu doar a habitatelor Natura 2000, prin
pierderea zonelor de odihna, reproducere, hrinire sau tranzit.

B. Alterarea (degradarea) habitatelor: aceasta forma de impact apare ca urmare a modificarilor

fizice, chimice si biologice produse la nivelul habitatelor terestre si acvatice, si include acele
modificiri structurale si functionale care conduc la sciderea capacititii de suport a acestora
(de exemplu, populatii ale speciilor de flora de interes comunitar suferd modificari ca urmare
a scaderii suportului trofic sau al cresterii competitiei cu specii alohtone/ invazive). In timp,
habitatele alterate pot conduce la pierderi de habitate pentru speciile de interes comunitar.
Alterarea habitatelor reprezinta un proces de pierdere temporard sau pe termen lung a
calitatilor initiale, caracteristice, ale zonelor afectate, exprimat prin acele transformari care
diminueaza atat structura $i compozitia acestora, cat si favorabilitatea pentru speciile de fauna.
Alterarea habitatelor se refera atat la tipurile de habitate Natura 2000, cat si la habitatele
speciilor (medii definite prin factori abiotici si biotici, in care speciile traiesc in orice stadiu al
ciclului biologic).
In etapa de executie, alterarea habitatelor poate apirea atat pe suprafetele pe care se intervine
cu lucridri, cat si in zonele invecinate acestora, manifestandu-se si ca impact indirect cauzat de
poluarea fonici sau luminoasi. In etapa de operare, alterarea habitatelor se poate produce in
principal pe suprafetele afectate de prezenta poluantilor, dar poate fi produsa si de patrunderea
speciilor invazive/ potential invazive.

C. Fragmentarea habitatelor: forma de impact care afecteaza atat habitatele, prin reducerea
efectiva a suprafetelor ocupate si aparitia unei discontinuitati structurale (fragmente izolate de
habitate), cat si speciile care utilizeaza habitatul respectiv pentru adapost sau suport trofic.
Poate apirea in etapa de executie, dar se poate manifesta pe toati durata etapei de operare. In
cazul faunei salbatice s-au avut in vedere cele doud componente care genereaza fragmentarea
habitatelor:

o Barierele fizice — in principal elemente construite care impiedica deplasarea liberd a

indivizilor;
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o Barierd ,,comportamentala” — densitatea traficului si a dezvoltarilor secundare create
in apropierea autostrizii care determind aparitia unui comportament de evitare. Bariera
comportamentald poate fi resimtitd si de unele din speciile zburitoare (nevertebrate,
pasari, lilieci).

Prin construirea si operarea unui proiect de infrastructura rutierd, permeabilitatea habitatelor
(trasdturd a peisajului care indica gradul In care fauna silbatica se poate deplasa liber in
teritoriu) va fi redusa partial, ca efect indirect al barierei comportamentale indusa de traficul
rutier. Reducerea permeabilititii se va manifesta cel mai probabil asupra speciilor de mamifere

din zon4.

D. Perturbarea activitdtii speciilor de fauna: apare atat in etapa de constructie, cit si in cea de
operare, dar si in etapa de dezafectare. Este o forma de impact asociata prezentei si activitatii
umane. Principalele cauze care conduc la perturbarea activitdtii speciilor de faund, in cazul
realizdrii unui proiect de infrastructurd rutiera, sunt reprezentate de zgomot si vibratii,
iluminatul artificial sau deplasarea in vitezd a vehiculelor (perturbare vizuald). In acest raport,
in mod conventional, emisiile de poluanti atmosferici sau emisiile de poluanti in corpurile de

apa au fost considerate exclusiv in cadrul “alterdrii habitatelor”.

Aceastd forma de impact se poate extinde pana la distante considerabile fatd de culoarul

autostrazii. Cele mai importante cauze ale acestei forme de impact sunt:

a. Cresterea nivelului de zgomot — perturbarea prin zgomot nu afecteaza doar
cuibdrirea, ci §i comunicdrile inter- si intraspecifice, reproducerea sau hrinirea

animalelor silbatice;

b. Iluminatul artificial — afecteaza cresterea plantelor, activititile de cuibarire si hranire
ale anumitor specii de pasiri, sau poate induce modificari comportamentale in
activitatea unor specii nocturne, precum nevertebratele, amfibienii, pasarile sau liliecii.
Datorita coliziunii indivizilor cu traficul auto, iluminatul artificial reprezinta o cauza si
pentru cresterea mortalititii ca urmare a atractivititii pe care o reprezintd sursele de

iluminat pentru prada (nevertebrate) si pradator (lilieci, pasari).

E. Reducerea efectivelor populationale ale speciilor de faund, ca urmare a cregterii
mortalititii acestora: aceastd formd de impact se poate manifesta atit direct, din cauza
coliziunii cu traficul auto sau din cauza unor structuri ce pot fi capcane pentru unele specii de
fauna, cat si indirect, cauzatd de modificarea conditilor de habitat (ex. alterari
hidromorfologice ce conduc la modificarea regimului oxigenului in apa si, astfel, la mortalitatea
anumitor specii acvatice). Aceastd forma de impact poate sd apari in toate etapele proiectului:

etapa de constructie, de operare si de dezafectare.

Mortalitatea apare in primul rand in perioada de operare, in mod direct, dar si in etapa de
constructie, cand poate aparea accidental (in urma actiunii utilajelor tehnologice, a mijloacelor
de transport sau decopertarilor si manevririi maselor de pamant sau in urma prinderii
accidentale in diverse structuri ce pot fi capcane pentru unele specii de fauna). Speciile cele
mai sensibile la efectul de barierd si mortalitatea cauzati de traficul specific unui proiect de

infrastructura rutiera, sunt (Tuell et al., 2003):
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a. Speciile rare cu populatii locale de dimensiuni mici si teritorii individuale extinse;

b. Speciile cu deplasari migratorii zilnice sau sezoniere intre habitatele locale (ex. speciile

de amfibieni);

c. Speciile care realizeaza, pe distante mari intre cartierele de iernare si cele estivale,
deplasari migratorii sezoniere (in special pasarile);
d. Speciile care utilizeaza suprafata arterelor rutiere si zonele adiacente in cautare de

hrand, precum si speciile necrofage, atrase pe carosabil de victimele coliziunilor.

In principal, speciile afectate de mortalitatea directd sunt nevertebratele, amfibienii, reptilele, pasarile

si mamiferele.

Localizarea spatiala a formelor de impact s-a realizat pe baza informatiilor disponibile din observatiile
de teren, pe baza analizei imaginilor satelitare precum si a modeldrii spatiale a unor efecte precum

zgomotul.
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LE.1. Realizarea organizirilor de santier AH AH, REP AH| AH, REP - AH PAS |PAS| AH, PAS, REP |AH - REP
LE.2. Relocarea retelelor de utilitati AH - AH| AH - AH PAS|PAS AH AH - REP
LE.3. Restabiliri ale legaturilor rutiere AH AH, REP AH| AH, REP - AH PAS| - - AH| PAS,REP | REP
LE.4. Lucriri de terasamente AH REP AH| AH, REP - AH PAS| - AH AH - REP
LE.5. Lucriri de artd (supraterane si subterane) PH, AH| PH, AH,REP |[AH|AH, REP |AH, REP | PH, AH, REP |PAS| - AH AH| PAS,REP | REP
LE.G. Lucriri de consolidare AH AH AH|AH, REP | AH, REP| AH,REP |PAS| - - AH - REP
LE.7. Lucriri hidrotehnice PH, AH| PH, AH,REP |[AH|AH, REP |AH, REP | PH, AH, REP |PAS| - - AH| PAS,REP | REP
LE.8. Lucriri pe autostrada AH - AH| AH, REP - AH PAS| - - AH - REP
LE9. Lucriri de reabilitate a terepl.mlor la finalizarea ) PAS ) ) ) ) PAS| - . AH ) REP
constructiei
LEA0. Lucriri de reabilitare a teremwlr}lor afectate i i AH i i i PAS| - i AH i i
temporar de lucriri
Legenda: PH — pierdere habitate; AH — alterare habitate; PAS — perturbarea activitatii speciilor; REP — reducerea efectivelor populationale; ”-” — absentd a unei relatii cauzd — efect pentru aparitia unui impact.
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Tabelul nr. 6-4 Efecte gi forme de impact potential associate interventiilor/ activitatilor din etapa de operare
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6.1.1.3 Analiza posibilitatii de cumulare a impacturilor la nivelul siturilor Natura 2000

potential afectate

Analiza posibilitatii de cumulare a impacturilor la nivelul siturilor potential afectate s-a realizat prin

parcurgerea urmatorilor past:
1. Identificarea formelor actuale de impact pe baza:

a. Presiunilor actuale asupra componentelor Natura 2000 conform informatiilor disponibile in

Obiectivele Specifice de Conservare, Formularele Standard N2k si a Planului de Management;

b. Identificarea altor activititi cu impact potential existente in zona de implementare a proiectului
Autostrada Suceava - DN2H si Drum expres DN2H — frontiera Siret;

2. Identificarea proiectelor majore propuse a fi implementate in zona siturilor Natura 2000 potential

afectate de proiect;

3. Consultarea factorilor interesati din zond, cu privire la informatiile detinute de acestia cu referire
la proiectele propus a fi realizate in zond, nivelul actual de mortalitate al faunei pe drumurile
existente, etc. Au fost consultate Primdriile comunelor din zona autostrizii/drumului expres,

diferiti experti locali, reprezentanti ai autoritatilor;

4. Identificarea efectelor ce pot conduce la forme de impact cumulat asupra componentelor Natura
2000 din siturile N2k potential afectate de proiect (presiuni actuale + alte proiecte propuse +
Autostrada Suceava - DN2H si Drum expres DN2H — frontiera Siret).

6.1.1.4 Cuantificarea si evaluarea semnificatiei impactului

Evaluarea impactului asupra Obiectivelor de Conservare Specifice (OCS) s-a realizat prin parcurgerea
urmatorilor pas:

1. Analiza obiectivelor, a parametrilor si tintelor stabilite pentru fiecare din habitatele sau speciile de

interes comunitar incluse in OCS;

2. Analiza caz cu caz (pentru fiecare sit) si habitat/ specie a parametrilor ce ar putea fi afectati de

proiectul propus. Aceasta a fostrealizata prin:

a. Identificarea posibilititii de afectare a componentei (habitat/ specie): Este habitatul/ habitatul
speciei intersectat? Este localizat aval in zona de manifestare a unui efect generat de realizarea
autostrazii si drumului expres? Indivizii speciei pot ajunge in zona proiectului? Speciile de
plante invazive/ potential invazive pot ajunge in habitatul de interes comunitar/ habitatul
specie din cauza proiectului? Proiectul poate afecta una din functiile ecologice ale habitatului/

speciei?;

b. Identificarea posibilitatii de afectare a parametrului: existad o relatie cauzid — efect intre

activititile proiectului si parametrul analizat (ex: interactiuni fizice sau chimice)?
3. Justificarea modului In care fiecare parametru aferent OCS ar putea fi afectat;

4. Estimarea / cuantificarea (acolo unde este posibil) a gradului de afectare a parametrului;

HEPC v I
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5. Aprecierea semnificatiei impactului. Au fost utilizate doud clase: semnificativ/ nesemnificativ.

Aprecierea semnificatiei s-a realizat pe baza urmatorilor parametrii:

a) Cantitativi — procentul de afectare din valoarea tinta. Ca procent orientativ s-a considerat ca
pierderile de habitat trebuie si fie <1% (analiza se face caz cu caz, luand in considerare si
criteriile de mai jos), iar in cazul habitatelor prioritare se considera ci orice pierdere de habitat

este un impact semnificativ;
b) Calitativi:
1. Daci este afectatd zona centrala sau marginald a habitatului;
i.  Starea de conservare la nivelul sitului si la nivelul regiunii biogeografice;
iii.  Prezenta in alte situri N2k;
iv.  Specii aflate la limita arealului de distributie.
c) Functii ecologice:
i.  Mentinerea/ refacerea conectivititii ecologice;
i.  Mentinerea parametrilor fizico-chimici critici, precum nivelul apei.
d) Parametrii formelor de impact (a se vedea mai jos predictia formelor de impact).

In aprecierea semnificatiei impactului a fost utilizati o abordare precauti (impacturile au fost
considerate semnificative atunci cand nu exista suficiente date §i informatii pentru aprecierea
impactului, iar starea de conservare este nefavorabila, efectivele populationale sunt reduse sau exista
un impact cumulat datorat contributiei mai multor presiuni/ amenintiri). De asemenea, aprecierea

semnificatiei a necesitat si utilizarea ,,opiniei expertului”.

6. Formularea misurilor de evitare/ reducere a impacturilor care si poatd asigura un nivel

nesemnificativ al impactului rezidual.

6.1.2 Predictia formelor de impact

Predictia formelor de impact, reprezinta o evaluare calitativd si cantitativa a formelor de impact.

Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor sunt:
€ Etapa proiectului (constructie, operare, dezafectare);
Tipul impactului (pozitiv, negativ);
Natura impactului (direct, secundar, indirect);
Extinderea spatiald (local, zonal, judetean, regional, national, transfrontier);
Durata (termen scurt, mediu, lung);
Frecventa (accidental, intermitent, periodic, permanent, o singurd interventie/ temporat);

Probabilitatea (incert, improbabil, probabil, foarte probabil);

g 8 8 8 G 6 &

Reversibilitatea (reversibil, ireversibil).

HEPC v I
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Tabelul nr. 6-6 Parametrii luati in considerare pentru evaluarea impacturilor

Variabilele
Parametru de . . . - .
evaluare parametrilor de Descrierea caracteristicilor variabilelor parametrilor de evaluare
evaluare
Pogitiv MO(_iiﬁcirile contribuie la imbunititirea stirii/ atingerea obiectivelor componentei
. analizate.
Tip impact = PRI — . — .
Negativ MO(.hﬁcanle contribuie la inrdutitirea stirii/ neatingerea obiectivelor componentei
analizate.
Direct Formi de impact principald produsi de aparitia unui efect.
Naturi impact Secundar Formi de i@pact generatd de un impacF direct.v ’ ’
Indirect Forn‘m (_ie impact cate apare nu datoritd unui efect' generat de proiect, ci a unor
activitdti ce sunt incurajate sd se produci ca o consecinti a proiectului.
Local Echivaleazd cu un numdr redus de locatii ale habitatului in sit.
Zonal Echivaleazi cu intreaga suprafatd a habitatului din sit.
Extindere Judetean Echivaleaza cu suprafata mai multor situri.
spatiald Regional Echivaleazi cu nivelul regiunii biogeografice.
National Impactul produce modificiri resimtite la nivelul intregii tari.
Transfrontalier | Impactul se manifesta pe teritoriul unor tari vecine.
Termen scurt | Impactul se manifestd pe durate de maxim 1 an.
Durata Termen mediu Impactul se manifestd pe durata constructiei si pentru o perioadd scurti post-
constructie.
Termen lung | Impactul se manifesta pe durata mai multor ani.
Accidental Impactul se manifestd doar ca urmare a unui accident (o poluare accidentald).
Intermitent Impactul se manifestd repetat/discontinuu, cu o frecventd necunoscuti.
Frecventa Periodic Impactul se manifestd repetat, cu o frecventd cunoscuti.
’ Permanent Impactul se manifestd continuu dupd momentul aparitiei.
O singurd dati/ | Impactul se manifestd o singurd datd in una dintre etapele proiectului. Cel mai adesea
temporar asociat unei durate scurte.
Incert Prob:abilitatea de producere a impactului este necunoscuti, cel mai sigur nu o si
apard.
Probabilitate Improbabil Probabilitatea de producere a impactului este scdzutd — este posibil sd apari.
Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicatd — este foarte posibil si apari.
Foarte probabil | Producerea impactului este siguri.
R o Dupi disparitia impactului, componenta afectati se poate Intoarce la conditiile
eversibil L ’ ’
Reversibilitate initiale. — ——— , .
Ireversibil Impactul nu permite intoarcerea la conditiile initiale ale componentei de mediu

afectate.

Acolo unde este posibil, predictia impacturilor se realizeaza cantitativ si poate fi exprimata in unitati

de suprafata (hectare) sau timp (numar de ani), precum si cu privire la modificarile survenite la nivelul

componentei studiate/ receptorului sensibil. Evaludrile cantitative se bazeazd in principal pe

modelarea numericd a comportamentului unor poluanti sau a unor procese si pe utilizarea analizei

spatiale (GIS). In situatiile in care o cuantificare precisa nu este posibila (informatiile lipsesc, nu exista

o metoda de cuantificare, gradul de incertitudine este ridicat, etc.) se utilizeaza clasele de apreciere

calitativa a fiecarui parametru (a se vedea informatiile precizate in parantezele enumerarii anterioare).

In procesul de evaluare, in masura in care a fost posibil, au fost eliminate redundantele. Mai precis,

atunci cand doua efecte conduc la aceeasi forma de impact pe aceeasi suprafata si in acelasi interval de

timp, s-a mentinut efectul care poate include si celelalte efecte redundante (ex. indepirtarea vegetatiei,

compactarea solului si modificari structurale sol ce conduc la alterarea habitatelor pe aceeasi suprafata).

E°C
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Formele de impact prezentate in tabelul de mai jos sunt asociate tipurilor de interventii implicate in
realizarea proiectului si sunt aplicabile tuturor locatiilor in care aceste tipuri de interventii sunt propuse
(inclusiv in interiorul siturilor Natura 2000). Evaluarea nivelului si semnificatiei formelor de impact

pentru siturile Natura 2000 este realizata in detaliu in cadrul capitolului 4.

CONSULTANTA
DE MEDIU
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Grupe potential afectate

Cod Tip de interventie Forma de impact Etapa POZiti‘{/ Naturé Poten;iefl Extindere|Durata| Frecventa | Probabilitatea |Reversibilitatea|Habitate . . .
Negativ | impact | cumulativ ’ si plante Nevertebrate | Pesti | Herpetofaunid|Pasari| Mamifere

. . AH E Negativ |Direct |Nu Local Scurtd |Accidental Foarte probabil |Reversibil X X - X X X
LE.1. dR:z];iif: organizarilor 5\ E  [Negativ |Direct |[Nu Local  |[Scurti |Intermitent |Probabil Reversibil - - ] X X X
REP E Negativ |Direct |Nu Local Scurtd [Intermitent Probabil Reversibil - - - X X X
AH E Negativ |Direct |Nu Local Scurtd |O singuri datd |Foarte probabil |Reversibil X X - X X X
LE.2. Lljteﬂligclzrea regelelor de PAS E Negativ |Direct |Nu Local Scurtd |O singurd datd [ Probabil Reversibil - - - X X X
' REP E Negativ |Direct |Nu Local Scurtd |Accidental Incert Reversibil - X - X X X
AH E Negativ |Direct |Nu Local Lung |Permanent Foarte probabil |Reversibil X X - X X X
1.E.3. |Restabiliri drumuri PAS E Negativ |Direct |Nu Local Lung [Intermitent Probabil Reversibil - X - X X X
REP E Negativ |Direct |Nu Local Lung [Accidental Probabil Reversibil - X - X X X
AH E Negativ |Direct |Nu Local Medie |Permanent Foarte probabil |Reversibil X X - X X X
LE.4. |Lucriri de terasamente |PAS E Negativ |Direct |Nu Local Scurtid |Permanent Foarte probabil |Reversibil - X - X X X
REP E Negativ |Direct |Nu Local Lungi |Accidental Foarte probabil |Reversibil - X - X X X
PH E Negativ |Direct |Nu Local Lungi |Permanent Foarte probabil |Reversibil X X X X X X
LES. Luctiri de arts AH E Negativ |Direct |Da Local Lung [Permanent Foarte probabil |Ireversibil X X X X X X
(supraterane) PAS E Negativ |Direct |Da Local Mediu |Intermitent Probabil Reversibil - X X X X X
REP E Negativ |Direct |Da Local Mediu |Accidental Probabil Reversibil - X X X X X
AH E Negativ |Direct |Nu Local Lung |Accidental Foarte probabil |Ireversibil X X X X X X
L.E.6. |Lucriri de consolidare  [PAS E Negativ |Direct |Nu Local Mediu |Intermitent Probabil Reversibil - X X X X X
REP E Negativ |Direct |Nu Local Scurt  [Accidental Probabil Reversibil - X X X X X
PH E Negativ |Direct |Nu Local Lungi |Permanent Foarte probabil |Reversibil X X X X X X
o ) AH E Negativ |Direct |Da Local Lung |Permanent Probabil Reversibil X X X X - X

1.E.7. | Lucriri hidrotehnice 5 ; ; . ; -
PAS E Negativ |Direct |Da Local Mediu |Intermitent Probabil Reversibil - - X X - X
REP E Negativ |Direct |Da Local Scurt  [Accidental Probabil Reversibil - - X X - X
AH E Negativ |Direct |Nu Local Lung [Permanent Foarte probabil |Ireversibil X X - X X X
1.E.8. | Lucriri pe autostrada REP E Negativ |Direct |Nu Local Mediu |Accidental Probabil Reversibil - X - X X X
PAS E Negativ |Direct |Nu Local Mediu |Intermitent Probabil Reversibil - X X X X
Lucriri de reabilitare a  |/AH E Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Permanent Foarte probabil |Reversibil X X - X X X
LE.9. |terenurilor afectate PAS E Negativ |Direct |Nu Local Scurt |Intermitent Probabil Reversibil - - - X X X
temporar de lucriri REP E Negativ |Direct |Nu Local Scurt  |Accidental Probabil Reversibil - X - X - X
s ~|AH O Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Permanent Foarte probabil |Ireversibil - X - X X X
1.O.1. ii(s)fawrarea traficului PAS O Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Permanent Foarte probabil |Ireversibil - X - X X X
REP O Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Permanent Foarte probabil |Ireversibil - X - X X X
1.O.2. pGrZSctilpoi?;;riiel?)r AH O Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Periodic Probabil Reversibil - - X X - X
AH O Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Intermitent Probabil Reversibil X - - - - -
L . . |PAS O Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Intermitent Probabil Reversibil - X - X X X
LO3. Lucrarl de {ntre;mere o REP O Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Intermitent Probabil Reversibil - X - X X X

mentenanta

iﬁ;lr’t;?:rea suprafegelor O Porzitiv  |Direct |Nu Local Lungi [Permanent Probabil Reversibil - - - - -
1.0.4. AH O Negativ [Direct |Nu Regional |Lung |Intermitent Probabil Reversibil - - - - -
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Pozitiv/

Natura

Poten;ial

Grupe potential afectate

Cod | Tip de interventie Forma de impact Etapa N | . |Extindere|Durata| Frecventa | Probabilitatea |Reversibilitatea|Habitate . o .
egativ| impact | cumulativ ’ si plante Nevertebrate | Pesti| Herpetofauni|Pasiri| Mamifere

iﬁggtzﬁzga;cig}lgr de PAS @) Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Intermitent Probabil Reversibil - X X X X

. . AH D Negativ |Direct |Nu Local Scurtd |Accidental Foarte probabil |Reversibil X - X X X

1D.1. dReezgiiir:j organiziilor PAS D Negativ |Direct |Nu Local Scurtd |Intermitent Probabil Reversibil - - - X X X

REP D Negativ |Direct |Nu Local Scurtd |Intermitent Probabil Reversibil - - - X X X

AH D Negativ |Direct |Da Local Scurtd |O singuri datd |Foarte probabil |Reversibil X X X X X X

1.D.2.|Lucriri de demolare PAS D Negativ |Direct |Da Local Scurtd |O singura data [Foarte probabil |Reversibil - - X X X X

REP D Negativ |Direct |Da Local Scurtd |Accidental Foarte probabil |Reversibil - X X X X X

AH D Negativ |Direct |Nu Regional |Lung |Permanent Foarte probabil |Reversibil X X - X X X

PAS D Negativ |Direct |Nu Local Scurt  [Intermitent Probabil Reversibil - - - X X X

REP D Negativ |Direct |Nu Local Scurt  [Accidental Probabil Reversibil - X X - X

1D lLuerirt de refacere S;i?jzrea suprafetelor D Pozitiv  [Direct |Nu Local Medie |Permanent Probabil Reversibil X - X X X

Eazfir;%gf;tarea D Pozitiv  |Direct |[Nu Local Medie |Permanent Foarte probabil |Reversibil - - - X - X

Legenda: E — Executie, O — operare, D — dezafectare, ,,X”” — grupa potential a fi afectata, ,,-,, Grupa nu poate fi afectata.

COMSULTANTA
DE MEDIU
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6.1.3 Analiza formelor de impact cumulativ

Pierderea de habitat poate aparea prin inlocuirea unor habitate sau habitate favorabile ale speciilor
cu structuri construite. Avand in vedere faptul cd proiectul nu intersecteasa siturile Natura 2000 st
proiectul nu presupune lucriri in situri natura Natura 2000, s-a considerat ca nu se genereaza impact

cumulat de pierdere de habitat cu alte proiecte.

Alterarea habitatelor poate aparea ca urmare a modificarilor in structura $i compozitia specifica a
habitatelor sau a habitatelor favorabile ale speciilor de interes comunitar. In cazul infrastructurii de
transport, alterarea habitatelor poate aparea in principal ca urmare a raspandirii speciilor de plante
invazive in timpul constructiei si operarii proiectelor. In cazul proiectului autostrada Suceava DN2H
si drum expres DN2H frontierd Siret, potentiale alterari ale habitatelor pot aparea in cazul siturilor
Natura 2000 ROSCI0380 si ROSCI0075, din cauza raspandirii speciilor de plante invazive.

In cazul acestui proiect este improbabild afectarea majoritatii siturilor Natura 2000 prin alterarea
habitatelor acvatice. Autostrada si drumul expres nu sunt in masura sa afecteze calitatea apei din siturile
ROSCI0380, ROSCI0075 si ROSAC0391. O potentiald alterare cumulata a habitatelor acvatice poate
aparea In cazul sitului ROSPAO110 Acumularile Rogojesti — Bucecea, ca urmarea a cumularii cu
proiectul de Extindere retele de canalizare in orasul Siret - 1 ama Siret, judetnl Suceava. Proiectul propune
extinderea canalizarii din orasul Siret si racordarea sa la reteaua existentd. Cu toate ca proiectul de apa
canal nu propune realizarea unei noi statii de epurare, ci utilizarea celei existente, rimane relevant riscul
pentru o potentiald afectare a habitatelor speciilor de pasari, de exemplu in cazul unei potentiale poluari

accidentale.

Fragmentarea habitatelor (si a coridoarelor ecologice) reprezinti una din cele mai importante
forme de impact cumulat ce poate aparea ca urmare a realizdrii autostrizii. Pe langa fragmentarea
propriu-zisa generatd de autostrada, exista riscul fragmentarii aditionale a coridoarelor ecologice ca
urmare a modificarii nivelului de trafic auto pe drumurile adiacente autostrazii. Cresterea traficului pe
aceste drumuri, ca raspuns la efectul de atragere a populatiei catre noua autostrada poate transforma
unele drumuri adiacente in bariere impermeabile pentru deplasarea faunei si in capcane pentru indivizi,
acestia putand deveni victime accidentale ale coliziunii cu traficul auto. Acest efect la distanta este
consemnat intr-o lucrare din Polonia din 2021, care a concluzionat cd nivelul de mortalitate pentru
specia Meles meles a crescut pe drumurile adiacente unei autostrizi noi dupa punerea in operare a

autostrazii, comparativ cu situatia pre-existenta (Nowakowski et al., 2021).

Analiza modificirilor in nivelul de trafic a fost realizata luand in considerare datele de trafic existente
in Studiul de trafic realizat pentru proiect, corespunzatoare situatiei actuale si situatiei din anul 2050 in
scenariul fara proiect si cu proiect. In studiul de trafic a fost utilizatd urmatoarea metodologie pentru

constructia modelului de prognoza a nivelului de trafic:

@ Identificarea parametrilor socio-economici relevanti pentru generarea de calitorii, in mod

distrinct pentru deplasarile interne-externe, dar si pentru deplasarile de pasageri-marfuri;
@ Prognoza parametrilor socio-economici, utilizand cele mai relevante surse de date disponibile;

@ Testarea modelului de regresie liniard multipld, care genereazi cererea sintetici pentru anul de
baza 2017,

CONSULTANTA
] DE MEDIU
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@ Selectia modelului de regresia liniard multipld adecvat scopului i rularea acestuia pentru fiecare

an de prognozi,

@ Aplicarea factorilor de crestere la nivelul cererii de transport calibrate la nivelul anului de bazd
2017.

Scenariul de prognoza a fost determinat in ipoteza de crestere medie (realistd sau moderatd). In urma

modeldtii, pentru drumurile adiacente s-au obtinut valori ale numarului mediu de vehicule/zi.

Pe baza datelor de trafic a fost stabilit nivelul de permeabilitate al drumurilor adiacente (drumuri
permeabile / drumuri impermeabile). Conform Ghidului de bune practici in domeniul infrastructurii
rutiere (Nistorescu et al., 2016), a fost considerat cd o valoare de 10000 vehicule / zi face ca un drum
sd fie impermeabil. Valoti intre 10000 vehicule / zi si 1000 vehicule / zi au fost considerate ca bariere.

Drumurile cu valoti ale traficului mai mici de 1000 vehicule / zi au fost considerate permeabile.

Analiza a implicat in principal stabilirea permeabilitatii din diferite sectoare la Drumului National 2 si
Variantei Ocolitoare Suceava, aceste drumuri fiind cele analizate preponderent in Studiul de trafic

elaborat pentru proiect.

Principalele rezultate ale analizei realizate pe drumurile adiacente autostrazii indica faptul cd in general
nivelul de trafic va scadea in scenariul cu proiect, comparativ cu scenariul fara proiect. Cu toate acestea,
este important de remarcat faptul ca DN2 va ramane o bariera pentru deplasarea faunei si in contextul
realizdrii proiectului, pe intregul sector cuprins intre Suceava si Siret. Intensitatea mai mare a traficului

in contextul realizarii proiectului apare in zonele apropiate aglomerarilor urbane (Suceava si Siret).

Tabelul urmitor prezinta situatia traficului auto pe drumurile adiacente, la nivelul anului 2050, in

scenariile fara proiect si cu proiect.

Figura nr. 6-3 Nivelul estimat al traficului auto pe drumurile adiacente autostrazii Suceava DN2H si
drumului expres DN2H frontiera Siret in anul 2050, in scenariul cu proiect gi in scenariul fara proiect

Nivel estimat Nivel estimat .
trafic 2050 fird | trafic 2050 cu Modificarea
Drum Sector L . permeabilititii sectorului
autostrada (nr. | autostrada (nr. de drum
vehicule / zi) | vehicule / zi)
Centura Suceava | DN2 - DJ209C 10207 5072 | Impermeabil->Bariera
Centura Suceava | DJ209C - DN17 11252 7144 | Impermeabil->Bariera
Centura Suceava | DN17 - DN2 10291 11767
DN2 VO Suceava S - VO Suceava V 25124 16282
DN2 Bosanci - VO Suceava S 26614 21275
DN2 VO Suceava V - Patrauti 18686 4360 | Impermeabil->Batierd
DN2 Darmanesti - DJ178B 5075 1003 | Bariera->Bariera
DN2 DJ178B - DN17A 5075 1003 | Barierd->Barierd
DN2 Nod Siret S - DJ291A (Siret) 14668 13180
DN2 DJ291A (Siret) - DN29C (Siret) 6766 4576
DN2 Nod Siret S 14668 10632
DN2#Dcl1 DN15C - DN2E 28153 20151
DN2 DN15B - Forasti 9579 5027 | Bariera->Barierd
DN2 DN28A - DN15B 10709 6358 | Impermeabil->Bariera
DN2 Forasti - DN15C 9949 5330 | Bariera->Bariera
DN2 DN2E - Falticeni 23122 17360
DN2 Falticeni - Radaseni 23694 18230
DN2 Radaseni - Moara 20578 15136
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Nivel estimat

Nivel estimat

trafic 2050 firi | trafic 2050 cu Modificarea
Drum Sector . . permeabilititii sectorului
autostrada (nr. | autostrada (nr. de drum
vehicule / zi) | wvehicule / zi)
DN2 Moara - Bosanci 21728 16343 | Impermeabil->Impermeabil
DN2 Patrauti - DJ209D 17921 3430 | Impermeabil->Barierd
DN2 VO Suceava V - DJ209D 18686 3431 | Impermeabil->Bariera
DN2 DJ209D - DN2H 17921 3430 | Impermeabil->Barierd
DN2 DNZ2H - Darmanesti 8836 4555 | Bariera->Bariera
DN2 DN17A - Nod Siret S 14668 8397 | Impermeabil->Bariera
DN2E DN 2 - Cornu Luncii 10151 8122 | Impermeabil->Bariera
DN2E Cornu Luncii - Braiesti 10241 6880 | Impermeabil->Barierd
DN2E Braiesti - Capu Codrului 9306 6630 | Barierd->Bariera
DN2E Capu Codrului 9306 6630 | Bariera->Barierd
DN2E Capu Codrului - DN 17 9306 6630 | Bariera->Barierd
DN17 Centura Suceava, DN 2P - Stroiesti 12276 13227
DN17 Stroiesti - Ilisesti 12276 13227
DN17 Ilisesti -Paltinoasa 11058 11211
DN17 Paltinoasa - Gura Humorului 17126 17047
DN17 Gura Humorului 12296 12213
DNI17A DN 2 - Dotnesti 9873 8054 | Barieri->Batiera
DNI17A Dornesti 9873 8054 | Bariera->Bariera
DNI17A Dornesti - Radauti 9873 8054 | Bariera->Barierd
DN2H DN 2 - Milisauti (DX) 12118 2972 | Impermeabil->Barierd
DN2H DN 2 - Milisauti 12118 15584
DN2H Milisauti 12118 15584
Calea Bucovinei Milisauti - Centura Radauti 10219 11734
DN29 Suceava - Plopeni 8147 2660 | Bariera->Barierd
DN29 Plopeni 8147 2660 | Bariera->Bariera
DN29 Salcea 9229 2507 | Bariera->Batiera
DN29 Salcea - Dumbraveni 4962 1584 | Batiera->Bariera
DN29 Dumbraveni 4962 1584 | Batiera->Bariera
DN29 Dumbraveni 7001 3238 | Bariera->Bariera
DN29 Dumbraveni - Hutani 7001 3238 | Bariera->Bariera
DN29 Hutani 4751 495
DN29 Hutani - Vladeni 4751 495
DN29 Vladeni 4751 495
DN29 Brehuiesti 1086 1152 | Barieri->Bariera
DN29 Brehuiesti - Baisa 1086 1152 | Bariera->Bariera
DN29 Baisa 2358 2290 | Bariera->Bariera
DN29 Baisa - Botosani 2358 2290 | Bariera->Bariera
DN29 Botosani 13237 18075
DN29 Botosani 13237 18075
DN29 Botosani 13237 18075
DN29A Suceava - Adancata 6563 7440 | Bariera->Bariera
DN29A Adancata 4043 4757 | Bariera->Bariera
DN29A Calugareni 4043 4757 | Barierd->Bariera
DN29A Calugareni - Serbanesti 4043 4757 | Bariera->Bariera
DN29A Serbanesti 4043 4757 | Bariera->Bariera
DN29A Zvoristea 4591 4738 | Bariera->Bariera
DN29A Zvoristea - Varfu Campului 4591 4738 | Bariera->Bariera
DN29C Varfu Campului 3724 2336 | Bariera->Bariera
DN29C Varfu Campului - Lunca 3724 2336 | Bariera->Barierd
DN29C Lunca 3724 2336 | Bariera->Bariera
DN29C Talpa 3724 2336 | Bariera->Bariera
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Nivel estimat Nivel estimat .
.. Modificarea
trafic 2050 fara trafic 2050 cu e v ee .
Drum Sector . . permeabilititii sectorului
autostrada (nr. | autostrada (nr. de drum
vehicule / zi) | vehicule / zi) Y
DN29C Talpa - Candesti 3724 2336 | Bariera->Bariera
DN29C Candesti 5392 4069 | Batiera->Bariera
DN29C Candesti - Mihaileni 5392 4069 | Bariera->Bariera
DN29C Mihaileni 5392 4069 | Bariera->Bariera
DN29C Mihaileni - DN 2 5392 4069 | Bariera->Bariera

Figura urmatoare prezintd reprezentarea spatiali a modului in care este estimat cid va varia

permeabilitatea drumurilor adiacente ca urmare a realizdrii autostrazii $i drumului expres.

Proiectul nu este situat intr-o zona cu coridoare ecologice, care sa aiba potentialul de a fi afectate de
aceste modificdri ale traficului pe drumurile adiacente. Peisajul in zona proiectului este dominat in
principal de zone cu teren agricol, putin probabil a reprezenta habitate optime pentru specii de flora

si fauna de interes comunitar.

Avand in vedere aceste aspecte, orice potentiala fragmentare are un caracter local, ce se poate
manifesta strict in zona din jurul drumurilor adiacente proiectului. Este important de asemenea de
mentionat faptul cd proiectul va contribui la reducerea nivelului de trafic de pe drumurile adiacente,
comparativ cu situatia actuald, scazand astfel si riscul de aparitie a unor victime accidentale ca urmare

a coliziunii cu traficul auto.
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6.1.4 Analiza permeabilitatii autostrazii/drumului expres

Fragmentarea habitatelor naturale pentru speciile de fauna si flord silbatica este una din principalele
cauze ale pierderii diversitatii biologice la nivel global. Acest efect genereaza presiuni de tip bariera,
dar si perturbari, alterdri sau pierderi de habitate naturale. Cel mai puternic efect negativ cauzat de
fragmentarea habitatelor este pierderea diversitatii genetice, care asigura integritate populatiilor atat la
nivel local cat si la nivel regional (Bennett, 2003). Dispersiile sau migratiile unor animale, fie pe distante
lungi pentru a identifica noi teritorii, fie sezoniere pe distante scurte pentru hrand, sunt principalele
comportamente care trebuie pastrate in ceea ce priveste mentinerea permeabilitatii unui proiect de

infrastructura.

Evitarea zonelor cu rol de coridor ecologic si, daci acest lucru nu este posibil, crearea structurilor de
trecere reprezinta elemente critice pentru mentinerea conectivitatii intre habitatele speciilor de fauna,

element esential pentru asigurarea unei stari bune de conservare a populatiilor acestora.

Coridoarele ecologice reprezinta o componenta importanta si, de obicei, cea mai vulnerabild a unei
retele ecologice, asigurand conectivitatea dintre populatiile speciilor de animale si plante intre
habitatele favorabile, fie cd acestea se regasesc in zone de salbiticie, in arii naturale protejate sau in

zone modificate antropic.

Asigurarea permeabilititii autostrazii/ drumului expres este necesard pe toatd lungimea acesteia, dar

este cruciald in zona coridoarelor ecologice.

Functionalitatea structurilor de trecere pentru speciile de fauna depinde de litimea si lungimea acestora
(corespunzatoare litimii drumului traversat), iar in cazul subtraversarilor depinde si de indltimea

acestora.

Pentru dimensionarea optima a unei subtraversari functionale pentru fauna a fost stabilit un indice de
deschidere relativa (en: ,index of relative openness”), calculat dupd formula IO = [(latime x
indltime) /lungime]. Conform Hlavac et al., 2019, indicele IO ar trebui sd aibi valori mai mari de 1,5
pentru mamifere mici, mai mari de 4 pentru mamifere de talie mijlocie si mai mari de 10 pentru

mamifere mari, pentru a indeplini cerintele de functionalitate ,,Buna”.

Densitatea amplasarii structurilor de trecere pentru speciile de fauna reprezinti un element decizional
extrem de important In atingerea unui grad optim de permeabilitate. Stabilirea numarului si tipului de

structuri depinde de speciile tinta si de importanta zonei intersectate atat la nivel local cat i regional.

Conditiile privind tipul si densitatea structurilor de trecere considerate in evaluare, in functie de
importanta pentru speciile de faunia a zonelor traversate de autostrada, sunt cele prezentate in
Nistorescu et al, 2016, adaptate dupa Andél P., Hlavac V. 2002 si Mot, R., 2013.

Pentru evaluarea functionalitatii din punct de vedere al permeabilitatii autostrazii si a drumului expres,
s-a realizat un calcul al indicelui 1O si al functionalitatii structurilor, conform metodologiei de mai sus.
Calculul permeabilitatii prezentat in tabelul urmator a stat la baza propunerilor de masuri prevazute in
proiect pentru asigurarea permeabilitdtii si pentru reducerea impactului asupra elementelor de fauna

(subtraversari si supratraversari pentru fauna).
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Sensibilitatea zonei a fost stabilita in functie de particularititile zonei din punct de vedere al asigurarii
conectivititii. Au fost luate in considerare: coridoarele ecologice desemnate pentru zoni’, rezultatele
modelirii detaliate a conectivitatii pentru speciile de mamifere mari realizati pentru elaborarea acestui

studiu, limitele siturilor Natura 2000, modul de utilizare al terenului sau prezenta zonelor urbanizate.

Rezultatele analizei indica zone critice privind nivelul de permeabilitate, respectiv sensibilitate mare in

urmatoarele intervale kilometrice:

@ 34900 - 3+605;
© 34950 - 44+550;
@ 11+700 - 11+712.

? Conform rezultatelor proiectului CoreHABS, disponibile la adresa http://corehabs.ro/ro/rapoarte-produse
| cONSULTANTX
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Tabelul nt. 6-8 Analiza permeabilititii pentru autostrada Suceava DN2H si drum expres DN2H frontieri Siret

EPC

DE MEDIU
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7] w w
Moderati +850 | 1+210 |  viaduct 360 ;]ieezva; D‘?gggfr"‘m ) 9 10 22 9.6 |23.5 2.74 2.74 2.39
Mare |ROSCI0075 | 3+600 | 3+605 podet 5 1 0 0 2.6 [23.5 0.345 0.345 0.345
Mare |ROSCI0075 | 3+950 | 4+550 |  viaduct 600 I\Ddioflzcanal fuga Lacull g 14 35 14.4 [23.5]346.21 Foarte bun Foarte bun Foarte bun [URS 0.25 0.25
Moderata | ROSCI0O075 | 4+800 | 5+080 pod 280|Raul Mitocul 1 0 0 13.4 {23.5]159.66 Foarte bun Foarte bun Foarte bun 9.845 2.895 0.37
Moderata | ROSCIO075 | 5+450 | 5+452 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 [ Fard functionalitate Fard functionalitate Minimald 9.473 2.523 0.673
Moderata | ROSCIO075 | 6+125 | 6+127 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 [ Farid functionalitate Fard functionalitate Minimald 8.798 1.848 0.498
Moderata | ROSCIO075 | 6+625 | 6+627 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 [ Farid functionalitate Fard functionalitate Minimald 8.298 1.348 0.448
Moderata | ROSCI0O075 | 7+075 | 7+077 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 [ Farid functionalitate Fard functionalitate Minimald 7.848 0.898 0.773
Moderata | ROSCI0075 | 7+850 | 7+855 podet 5 1 0 0 1.2 |23.5] 0.26 | Firid functionalitate Fird functionalitate Minimald 7.07 0.12 0.12
Moderata | ROSCI0075 | 7+975 | 8+005 pod 30 |Raul Dragomirna 1 0 0 6.3 [23.5] 8.04 Medie e b eb 6.92 0.125 0.125
Moderata | ROSCI0075 | 8+130 | 8+142 pasaj 12 |Pasaj peste DC57 0 0 0 6.03 (23.5] 3.08 Minimala Medie eb 6.783 3.458 1.283
ROSCIO075 | 9+425 | 9+428 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate Fard functionalitate Minimald 5.497 2172 0.247
ROSCI0075 | 9+675 | 9+715 pasaj 40 | VO 2P (Centura Suceava) 1 30 30 1.2 |23.5] 0.51 | Fird functionalitate | Fird functionalitate Minimala 5.21 1.885 0.06
Moderata | ROSCIO075 | 9+775 | 9+777 podet 2 1 0 0 2 |23.5] 0.17 | Fari functionalitate Fard functionalitate Minimald 5.148 1.823 0.408
Moderata| ROSCI0075 | 10+185 [10+188 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate Fard functionalitate Minimald 4.737 1.412 0.232
Moderata | ROSCIO075 [10+420|10+422 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 [ Firid functionalitate Fard functionalitate Minimald 4.503 1.178 0.1
Moderata | ROSCI0O075 [10+522]10+526 podet 4 1 0 0 1.4 |23.5] 0.24 | Firid functionalitate Fard functionalitate Minimald 4.399 1.074 1.074
Moderata | ROSCI0075 | 11+600 [11+630 pod 30 |Raul Pitrduteanca 1 0 0 2.81 |23.5| 3.59 Minimald Medie Foarte bun 3.295 0.07 0.07
Mare |ROSCI0075 |11+700 [11+712|  pasaj 12 EZE:SS DL (com 0 0 0 452(23.5| 2.31 Minimali Medie Foarte bun [CRAE 0.723 0.723
MG ROSCI0075 [ 12+435 [12+465]  pod 30 | Canal i relocare DE 1 10 10 3 [23.5] 255 Minimala Medie Foarte bun [ 1.585 0.455
Moderata | ROSCI0075 | 12+920 [12+925 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Tiri functionalitate Fard functionalitate 2 1.125 1.097
Moderatd | ROSCI0075 | 14+022 [14+024 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate Fari functionalitate 0.901 0.026 0.026
Moderata | ROSCI0075 | 14+050 [14+062 pasaj 12 |Relocare DE 0 0 0 4.64 (23.5( 2.37 Minimald Medie Foarte bun 0.863 0.298 0.298
Moderata | ROSCI0075 | 14+360 [14+380 pod 20 | Afluent raul Hatnuta 1 0 0 3.56 [23.5( 3.03 Minimald Medie Foarte bun 0.545 0.545 0.4
Moderata | ROSCI0075 | 14+780 [14+782 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate Fird functionalitate Minimald 0.143 0.143 0.143
Moderata | ROSCI0075 | 14+925 [15+019 pod 94 |Raul Hatnuta si CF300; 2 10 11.5 9.4 123.5( 33.00 Bun Foarte bun Foarte bun 3.006 2.106 0.236
Moderata | ROSCI0075 | 15+255 [15+260 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate Fard functionalitate Minimald 2.765 1.865 0.565
Moderata | ROSCI0075 | 15+825 [15+828 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Tiri functionalitate Fard functionalitate Minimald 2.197 1.297 0.197
Moderata | ROSCI0075 | 16+025 [16+027 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate Fard functionalitate Minimald 1.998 1.098 0.273
Moderata | ROSCI0075 | 16+300 [16+303 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Tiri functionalitate Fard functionalitate Minimald 1.722 0.822 0.092
Moderata | ROSCI0075 | 16+395 [16+397 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate Fard functionalitate Minimald 1.628 0.728 0.033
Moderatd | ROSCI0075 | 16+430 |16+442 pasaj 12 |DJ209D 0 10 10 8.53 123.5] 0.73 | Tiri functionalitate Minimala Medie 1.583 0.683 0.203
Moderata | ROSCI0075 | 16+645 [16+647 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate Fard functionalitate Minimald 1.378 0.478 0.278
Moderata | ROSCI0075 | 16+925 [16+930 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate Fard functionalitate Minimald 1.095 0.195 0.195
DE s CF 513
Moderata| ROSCI0075 [17+125 [17+165 pasaj 40 |Darmanesti-Gura 1 29 29 9.06 [23.5| 4.24 Medie Bun Foarte bun 0.86 0.385 0.21
Humorului
Moderata | ROSCI0075 | 17+375 [17+377 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate Fard functionalitate Minimald 0.648 0.173 0.173
Moderatd | ROSCI0075 |17+550 |17+562 pasaj 12 |Relocare DE 0 0 0 6.7 |23.5| 3.42 Minimald Medie Foarte bun 0.463 0.463 0.193
Moderata | ROSCI0075 | 17+755 [17+757 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate Fird functionalitate Minimald 0.268 0.268 0.268
Moderata| ROSCIO075 | 18+025 | 18+065 pasaj 40 |Magistrala CF500 1 6 6 7.52 (23.5] 10.88 Bun Foarte bun Foarte bun 4.11 2.235 0.14
Moderatd | ROSCI0075 | 18+205|18+209 podet 4 1 0 0 2.6 |23.5] 0.44 | Tairi functionalitate Fard functionalitate 3.966 2.091 2.091
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Moderata| ROSCI0075 [20+300[20+330]  pod 30 | Vale fira nume 1 0 0 5.72 [23.5] 7.30 Medie Bun 1.845
Moderata 21+445121+448 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 0.727
Moderata 21+805|21+810 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate | Fard functionalitate Minimala 0.365
Moderati 214950 |21+962|  pasaj 12 I\Dd]grit(;t Sarghiesti - sat 0 0 0 5.04 |23.5] 2.57 Minimali Medie TN 0.213
Moderata 22+175122+215 pod 40 |Raul Sarghiesti 1 0 0 6.15123.5] 10.47 Bun Foarte bun Foarte bun 2.985
224750 |22+762 pasaj 12 [DC38C (sat Dinila) 0 10 10 4.39 |123.5| 0.37 | Firi functionalitate | Fird functionalitate 2.438
224990 |23+002 pod 12 |Péraul Dinild 0 0 0 3.72 |23.5] 1.90 Minimald Medie Bun 2.198
Moderatd 234550 |23+570 pod 20 |Réul Danild 1 0 0 0.74 ]123.5| 0.63 | Firi functionalitate | Firi functionalitate | Minimald 1.63
Moderati 244045 | 24+047 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5| 0.10 | Firid functionalitate | Firid functionalitate | Minimald 1.153
Moderatd 244200 | 24+212 pasaj 12 |DC 40B (sat Iacobesti) 1 6 6 4.94 123.5| 1.26 | Firi functionalitate Minimald Medie 0.988
Moderati 254200 [25+230 pod 30 |Raul Horiit (Grinicegti) 1 0 0 10.89]23.5] 13.90 Bun e b e b 8.29
254550 |25+610 pasaj 60 |DN 2H si DN2 1 30 30 5.14 |23.5] 6.56 Medie Bun b 7.91
Moderatd 254655 |25+657 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5| 0.10 | Firi functionalitate | Firid functionalitate | Minimald 7.863
Moderata 27+100|27+102 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 | Fird functionalitate | Fird functionalitate Minimala 6.418
Moderata 27+505|27+510 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 6.01
Moderatd 274910 [27+940 pod 30 |Réul Sicari 1 0 0 6.13 |23.5] 7.83 Medie Bun Foatte bun 5.58
Moderata 28+590 |28+620 pod 30 | Vale fira nume 1 0 0 2.57 |23.5] 3.28 Minimalad Medie Foarte bun 4.9
Moderata 28+970|28+972 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 | Firid functionalitate | Fird functionalitate Minimala 4.548
Moderata 29+200|29+203 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 4.317
Moderata 29+57529+578 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimalad 3.942
Moderata 29+930129+935 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate | Fard functionalitate Minimald 3.585
Moderati 304375 [30+395 pod 20 |Réul Viduvul 1 0 0 1.32 [23.5] 1.12 | Firi functionalitate Minimald Medie 3.125
Moderati 304975 [30+995 pod 20 |Paraul cel Adanc 1 0 0 043 |23.5| 547 Medie Bun e 2.525
31+330|31+334 podet 4 1 0 0 2.6 |23.5] 0.44 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 2.186
31+660 |31+663 podet 3 1 0 0 3 |23.5] 0.38 | Fird functionalitate | Fird functionalitate Minimala 1.857
Moderata 324250 |32+255 podet 5 1 0 0 1.4 |23.5] 0.30 | Fird functionalitate | Fird functionalitate Minimalad 1.265
Moderata 32+525|32+545 pod 20 |Paraul Fantanilor 1 0 0 7.09 123.5] 6.03 Medie Bun Foarte bun 0.975
Moderati 324960 [32+962]  podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fari functionalitate | Fard functionalitate 0.558
Moderata 33+520|33+560 pod 40 |Paraul Calina 1 0 0 6.76 |123.5] 11.51 Bun Foarte bun Foarte bun 5.24
Moderata 35+025 |35+027 podet 2 1 0 0 1.2 |23.5] 0.10 | Firid functionalitate | Fird functionalitate Minimala 3.773
Moderati 35+070 [35+082|  pasaj 12 ]CDC 39 (comuna 1 10 10 5.76 [23.5| 0.49 | Firi functionalitate | Fird functionalitate | Minimala | 3.718
alafindesti - DN2) ’ ’
Moderati 35+120[35+150]  pod 30 |Raul Horiig 1 0 0 6.34 [23.5] 8.09 Medie 3.65
subtraversare
Moderata 35+972|35+977| animale 5 1 0 0 4.5 [23.5] 0.96 | Fird functionalitate Minimala Medie 2.823
domestice
Moderati 364025 [36+040 pod 15 | Afluent raul Hordit 1 0 0 5.35 |23.5| 3.41 Minimald Medie b 2.76
subtraversare
36+058|36+063| animale 5 1 0 0 5 [23.5] 1.06 | Fird functionalitate Minimala Medie 2.737
domestice
Moderati 36+580[36+610]  pod 30 | Raul Horait 1 0 0 512 [235] 6.54 Medie Bun 2.19
Moderata 37+550 |37+555 podet 5 1 0 0 2.2 |23.5] 0.47 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 1.245
Moderata 37+750|37+755 podet 5 1 0 0 2.2 |23.5] 0.47 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 1.045
Moderata 38+580 | 38+585 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimalad
Moderata 38+800|38+920| viaduct [120|Vale firid nume 3 0 3 Foarte bun Foarte bun Foarte bun
Moderata 39+625|39+945|  viaduct  [320 Rvelvocare DJ 209D si Vale 8 20 30.5 Foarte bun Foarte bun Foarte bun
fird nume
CONSULTANTA
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40+750 |40+753 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 2.922 1.347 0.957
41+710 |41+713 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimala 1.962 0.387 0.387
Moderata 42+100 |42+130 pod 30 |Paraul Rudesti 1 0 0 5.33 123.5] 6.80 Medie Bun Foarte bun 1.545 1.545 0.595
Moderati 42+725[42+728]  podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Firi functionalitate | Fird functionalitate 0.947 0.947 0.947
Paraul Bilcauti si DL (sat
Moderata 43+675 |43+835 pod 160|Negostina - com. 4 0 4.5 9.62 23.5] 63.66 Foarte bun Foarte bun Foarte bun 5.015 0.965 0.29
Dornesti)
44+125]44+128]  podet 3 1 0 0 2.6 [23.5] 0.33 | Fari functionalitate | Fird functionalitate 4.722 0.672 0.672
44+800 [44+840|  pasaj | 40 Cfl CS}llifi(D ornesti - Sirct) 1 16 16 2.54 (235 2.59 Minimali Medie Foarte bun [[EEAWY 401 0.14
Moderata 44+980 | 44+982 podet 2 1 0 0 1.2 [23.5] 0.10 | Fara functionalitate | Fard functionalitate Minimald 3.868 3.868 0.803
Moderata 45+785|45+788 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Tiri functionalitate | Firi functionalitate Minimald 3.062 3.062 1.262
Moderata 47+050 |47+053 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Tiri functionalitate | Firi functionalitate Minimald 1.797 1.797 0.347
Moderata 47+400 |47+403 podet 3 1 0 0 2.6 |23.5] 0.33 | Tiri functionalitate | Firi functionalitate Minimald 1.447 1.447 0.527
Moderata 47+930 |47+935 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate | Firi functionalitate Minimald 0.915 0.915 0.915
Moderata 48+850 |49+010| viaduct [160|Vale fird nume 4 40 44.5 12.2 |23.5] 59.96 Foarte bun Foarte bun Foarte bun 4.53 1.98 1.07
Moderata 50+080 | 50+085 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Firi functionalitate | Firi functionalitate Minimald 3.455 0.905 0.905
Moderati 504990 | 514010 | subtraversate | 20 1 0 0 2 |23.5] 1.70 Minimald Medie Bun 2.53 2.53 0.27
Moderatd 51+280 [51+285 podet 5 1 0 0 2.6 |23.5] 0.55 | Tiri functionalitate | Firi functionalitate Minimald 2.255 2.255 0.2
Moderatd 51+485(51+490 podet 5 1 0 0 2.6 [23.5] 0.55 | Firi functionalitate | Fird functionalitate Minimald 2.05 2.05 2.05
Moderata|[ ROSPAO110 | 53+540 [54+500|  pod 960 21]:1 (SS;;V”C”@ SSIreti oy 0 345 | 9.3 |23.5/366.26 Foarte bun Foarte bun Foarte bun [0 0.6 0.6
Moderatd | ROSPA0110 | 55+100 | 55+120 pod 20 | Paraul Siret 1 0 0 0.53 [23.5] 0.45 | Firid functionalitate | Fird funcgionalitate | Minimald 0 0 0




CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvata

6.2 EVALUAREA SEMNIFICATIEI IMPACTULUI

Analiza detaliata a semnificatiei impactului este prezentatd pentru fiecare habitat si specie din siturile

Natura 2000 potential afectate de proiect in tabelul din anexa prezentului studiu.

In tabelul anexat prezentului studiu este reprezentata situatia potentialelor impacturi in cazul
neimplementdrii masurilor propuse. Capitolele urmatoare ale studiului prezinta masurile necesare si

analizeaza nivelul impactului rezidual, rimas ulterior implementirii acestora.

6.2.1 ROSCIOO75 Padurea Patrauti

6.2.1.1 Pierderea habitatelor

Situl nu este intersectat de Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontiera Siret si nu se
vor realiza lucriri in interiorul acestuia. Nu se va reduce suprafata habitatelor de interes comunitar si

nici a habitatelor speciilor de interes comunitar ce fac obiectul conservirii in situl analizat.

Pentru constructia autostrizii/ drumului expres nu vor fi realizate activititi de curitare sau defrigare a
vegetatiei din acest sit. Astfel, poate fi considerat ca parametrii legati de habitate forestiere (ex: ,,Specii
de arbori caracteristice”, “Compozitia stratului ierbos (specii caracteristice)” etc.) nu vor fi afectati de

proiect.

Detalii referitoare la lipsa acestor forme de impact ca urmare a realizdrii proiectului, pentru fiecare
habitat i specie de interes comunitar in parte (pe fiecare parametru), se afld in tabelul anexat acestui
studiu.

6.2.1.2 Alterarea habitatelor

In diferitele etape ale proiectului, autostrada/drumul expres nu sunt in masura si contribuie la alterarea
habitatelor Natura 2000 sau la alterarea habitatelor favorabile speciilor Natura 2000 din acest sit.
Datorita distantei mari dintre proiect si sit, respectiv 1300 m, dar si a altor factori, nu este posibila
afectarea parametrilor legati de compozitia habitatelor Natura 2000 sau a habitatelor favorabile

speciilor Natura 2000.

Avand in vedere distanta dintre proiect si zonele cu habitate Natura 2000/ habitate favorabile speciilor
Natura 2000, dar si faptul cd nu au fost identificate posibile modalitati de dispersie ale plantelor
invazive alogene, se considera cd nu existd un risc de dispersie, instalare si dezvoltare a acestora.
Plantele alogene invazive nu se pot dispersa anemocor ca urmare a constructiei si operarii
autostrazii/drumului expres, deoarece distanta dintre aceasta si habitatele Natura 2000 sau cele
favorabile speciilor Natura 2000 este mare, iar Intre ele exista zone forestiere cat §i zone antropice
(acestea pot sa functioneze ca o barierd pentru dispersia anemocora a plantelor invazive). Pe cale
hidrocori se considera cd nu vor ajunge plante invazive in habitatele Natura 2000 sau cele ale speciilor

Natura 2000, din cauza proiectului, deoarece intre acestea fie nu exista conectivitate hidrologica, fie
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dacd exista conectivitate hidrologica habitatele sunt situate in amonte (a se vedea in tabelul de evaluare

anexat).

Avand in vedere faptul cd proiectul nu va conduce la alterarea calititii apei, a fost considerat ca

proiectul nu va contribui nici la favorizarea aparitiei, nici la dispersia speciilor acvatice invazive.

Avand In vedere faptul ca proiectul nu va intersecta situl, iar habitatele Natura 2000 si habitatele
speciilor Natura 2000 sunt situate la o distanta suficient de mare de aceasta, a fost considerat ca solul
nu va fi alterat ca urmare a lucririlor din etapa de constructie, dar nici ca urmare a activititilor din

etapa de operare.

In cazul emisiilor atmosferice si particulelor de praf din etapa de constructie si operare, a fost
considerat cd acestea nu vor altera habitatele din sit, deoarece distanta dintre acestea este suficient de
mare i intre ele existd habitate forestiere, ce sunt in masurd si contribuie la impiedicarea dispersiei

poluantilor din aer si la filtrarea maselor de aer.

Detalii despre lipsa acestui tip de impact cauzat de proiect (pentru situl analizat), pentru fiecare habitat

si specie Natura 2000 in parte (pe fiecare parametru), se afld in tabelul anexat acestui studiu.

6.2.1.3 Fragmentarea habitatelor

Proiectul nu va genera fragmentarea habitatelor Natura 2000 sau a habitatelor favorabile speciilor

Natura 2000 prezente in acest sit, in principal deoarece situl nu va fi intersectat de acesta.

Proiectul intersecteazad zone cu potential coridor de migratie locala in scopul hranirii pentru speciile
Myotis myotis, Myotis dasycneme $i Barbastella barbastellus, dar si terenuri agricole (specia este tipica

terenurilor agricole, in ceea ce priveste hranirea).

Detalii despre prezenta sau absenta acestui tip de impact pentru fiecare specie Natura 2000 (din situl

analizat) In parte (pe fiecare parametru) se afld in tabelul anexat al acestui studiu.

6.2.1.4 Perturbarea activitdGtii speciilor

Proiectul nu va genera perturbarea speciilor de fauna de interes comunitar din sit din cauza reducerii
cantitatii resurselor de hrana, din cauza zgomotului si vibratiilor sau din cauza emisiilor atmosferice.
Distanta de la proiect pana la sit este suficient de mare pentru ca aceste efecte sa nu produca impacturi

la nivelul sitului.

6.2.1.5 Reducerea efectivelor populationale

Exista posibilitatea ca proiectul si producid victime accidentale asupra speciilor de nevertebrate
(Carabus variolosus si Lucanus cervus) $i mamitere (Myotis myotis, Myotis dasyeneme, Barbastella barbastellus) ca
precadere in etapa de operare, ca urmare a riscului de coliziune cu traficul auto, deoarece speciile
prezinta activitate nocturna ceea ce face ca frecventa de aparitie in zona de risc sa fie mai mica in

timpul zilei.
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In cazul speciilor de nevertebrate, Carabus variolosus si Lucanus cervus, etapa de operare proiectul poate
avea impact asupra marimii populatiilor, ca urmare a coliziunii, insa riscul este scazut, iar nivelul

potentialului impact este considerat a fi nesemnificativ.

In cazul speciilor de lilieci (Myotis myotis, Myotis dasycneme, Barbastella barbastellus) desi proiectul nu
intersecteaza habitatul speciilor, riscul de coliziune nu poate fi exclus, din cauza faptului ca au o
mobilitate foarte mare. Riscul de coliziune este considerat relativ crescut, in special in etapa de operare
avand In vedere ecologia speciilor (indivizii speciilor pot sa parcurga distante semnificative, de peste
10 km), iar numarul estimat de victime este mare, luand Inconsiderare valoarea minima, fiind
considerat astfel un impact negativ semnificativ. In cazul speciei Barbastella barbastellus, a fost estimat

un impact nesemnificativ.

6.2.2 ROSACO0391 Siretul Mijlociu - Bucecea

6.2.2.1 Pierderea habitatelor

Situl nu este intersectat de proiect si nu se vor realiza lucrari in interiorul acestuia (nici in etapa de
constructie, nici in etapa de operare), astfel cd nu se va reduce suprafata habitatelor Natura 2000 si

nici a habitatelor speciilor Natura 2000 prezente in situl analizat.

Pentru constructia autostrizii/drumului expres nu vor fi realizate activititi de curitare sau defrisare a
vegetatiei din acest sit. Astfel, poate fi considerat ca parametrii legati de habitatul Natura 2000 cod
6430 sau de habitatele favorabile ale unor specii Natura 2000 nu vor fi afectati de proiect.

6.2.2.2 Alterarea habitatelor

In diferitele etape ale proiectului, autostrada/drumul expres nu sunt in masura si contribuie la alterarea
habitatului cod 6430 Natura 2000 sau la alterarea habitatelor favorabile speciilor Natura 2000 din acest
sit. Datorita distantei mari dintre proiect si sit, respectiv 8000 m, dar si a altor factori, nu este posibila
afectarea parametrilor legati de compozitia habitatului Natura 2000 sau a habitatelor favorabile

speciilor Natura 2000.

Avand in vedere distanta dintre proiect §i zona cu habitatului Natura 2000/ habitate favorabile
speciilor Natura 2000, dar si faptul cd nu au fost identificate posibile modalitati de dispersie ale
plantelor invazive alogene, se considerd ca nu exista un risc de dispersie, instalare si dezvoltare a
acestora. Plantele alogene invazive nu se pot dispersa anemocor ca urmare a constructiei si operarii
autostrazii/drumului expres, deoarece distanta dintre aceasta §i habitatul Natura 2000 sau cele
favorabile speciilor Natura 2000 este mare, iar Intre ele existd zone forestiere cat si zone antropice
(acestea pot sa functioneze ca o bariera pentru dispersia anemocora a plantelor invazive). Pe cale
hidrocori se considera ca nu vor ajunge plante invazive in habitatul Natura 2000 sau cele ale speciilor

Natura 2000, din cauza proiectului, deoarece Intre acestea nu exista conectivitate hidrologica.

Avand in vedere faptul cd proiectul nu va intersecta situl, iar habitatul Natura 2000 si habitatele

speciilor Natura 2000 sunt situate la o distanta mare de aceasta, a fost considerat ca solul nu va fi
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alterat ca urmare a lucrarilor din etapa de constructie, dar nici ca urmare a activitatilor din etapa de

operare.

In cazul emisiilor atmosferice si particulelor de praf din etapa de constructie si operare, a fost
considerat cd acestea nu vor altera habitatele din sit, deoarece distanta dintre acestea este suficient de
mare si intre ele existd habitate forestiere, ce sunt in masura sa contribuie la impiedicarea dispersiei

poluantilor din aer si la filtrarea maselor de aer.

6.2.2.3 Fragmentarea habitatelor

Proiectul nu va genera fragmentarea habitatelor Natura 2000 sau a habitatelor favorabile speciilor
Natura 2000 prezente In acest sit, in principal deoarece situl nu va fi intersectat de acesta, iar aceasta

nu va intersecta nici coridoarele ecologice ale speciilor de fauna de interes comunitar.

Detalii despre absenta acestui tip de impact pentru fiecare specie Natura 2000 (din situl analizat) in

parte (pe fiecare parametru) se afld in tabelul anexat al acestui studiu.

6.2.2.4 Perturbarea activitdtii speciilor

Proiectul nu va genera perturbarea speciilor de fauna de interes comunitar din sit din cauza reducerii
cantititii resurselor de hrana, din cauza zgomotului si vibratiilor sau din cauza emisiilor atmosferice.
Distanta de la proiect pani la sit este suficient de mare pentru ca aceste efecte sa nu produca impacturi
la nivelul sitului. In perioada de constructie si de operare, pestii (principala sursi de hrana a speciei
Lutra lutra) nu vor fi afectati de lucririle sau activititile de proiect, astfel ca aceasta nu va fi perturbata
din cauza reducerii cantitatii de hrana. Distanta dintre sectiunea aceasta si distributia speciilor de fauna

de interes comunitar este mare.

6.2.2.5 Reducerea efectivelor populationale

Specia Lutra lutra poate sa fie afectata de proiect, din cauza traficului de santier si a utilajelor din
perioada de constructie si din cauza riscului de coliziune in etapa de operare. Chiar daca marimea
populatiei in sit nu se cunoaste, impactul proiectului asupra marimii populatiei din sit nu va fi
semnificativ, deoarece riscul ca aceastd specie s ajunga in zona proiectului este foarte redus, avand in
vedere ca nu este conectivitate hidraulica intre proiect si sit. Indivizii acestei specii au capacitatea sa se
deplasaeze de pe un rau pe altul, astfel ca existd posibilitatea ca indivizii din sit, de pe raul Grigoresti
sa parcurga distanta dintre acest rau si raul Podul Vatafului, intersectat de proiect (distanta dintre aceste
doua rauri este mica, de circa 1,5 km). Prezenta speciei este un indicator al apelor curate, specia fiind
sensibild la poluare, traiind pe malurile apelor putin poluate. Proiectul nu va conduce la poluarea apei,
nici in etapa de constructie (turbiditatea apei, potentiale scurgeri de uleiuri, substante periculoase, etc.
de la utilajele folosite), nici in cea de operare (potentiale scurgeri de uleiuri, substante periculoase
petrol, etc.), deoarece nu existd conectivitate hidraulicd intre proiect si habitatul speciei. Specia are
activitate nocturna si crepusculard, fiind activa noaptea mai ales in habitatele perturbate de activitatile

umane, ziua odihnindu-se in galeriile din malul apei, dar acest lucru nu inseamna ca ziua nu iese din
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adapost, Insa riscul ca specia si fie in timpul zilei in zona proiectului este redus, iar lucririle de
constructie se vor realiza in principal ziua. In proiect nu sunt previzute lucriri de defrisare a zonelor
forestiere ce sunt habitat favorabil pentru specie, astfel cd vizuinile si galeriile speciei nu vor fi
deteriorate, de aceea prin proiect nu se poate provoca astfel indepirtarea speciei din zona si nici
mortalitatea sau ranirea puilor. Avand in vedere cele prezentate mai sus, se considerd ci marimea

populatiei speciei din acest sit va fi afectatd nesemnificativ.

6.2.3 ROSPA0110 Acumularile de la Rogojesti - Bucecea

6.2.3.1 Pierderea habitatelor

Situl nu este intersectat de ampriza proiectului si nu se vor realiza lucrari in interiorul acestuia. Nu se
va reduce suprafata habitatelor speciilor de pasari de interes comunitar ce fac obiectul conservirii in

situl analizat.

6.2.3.2 Alterarea habitatelor

In etapa de constructie se vor realiza lucrari la nivelul malurilor raului Siret, pentru pod, existaind
posibilitatea patrunderii unor substante toxice de la utilajele utilizate, in apa raului, rezultand astfel
victime la nivelul speciilor de pesti, acestia fiind principala sursd de hrana a speciei, ducand la reducerea

cantititii de hrana a acesteia.

6.2.3.3 Fragmentarea habitatelor

Proiectul nu este in masurd sa produca fragmentari ale habitatelor, sau intreruperea conectivitatii

pentru speciile de pasari caracteristice acestui sit, in niciuna din etapele proiectului.

6.2.3.4 Perturbarea activitdGtii speciilor

Atat etapa de constructie cat si etapa de operare pot genera un potential impact in ceea ce priveste
perturbarea activitatii speciilor. In etapa de constructie, desfisurarea interventiilor poate conduce la
perturbarea speciilor de pasari prin prezenta utilajelor si prin zgomotul produs de acestea. In cazul
perioadei de operare, perturbarea poate aparea ca urmare a zgomotului produs de traficul auto. Nivelul
impactului a fost considerat unul nesemnificativ, modelarile de zgomot indicand o distantd micd de
propagare a unor valori Laeq ale zgomotului de peste 49 dB (valori considerate ca avand potentialul
de a perturba activitatea speciilor de pasari), circa 500 m in zona cea mai extinsi. Potentialul impact
generat de zgomot poate afecta speciile de pasiri asociate cu habitate acvatice si speciile de pasari

asoclate cu terenuri agricole.

In etapa de constructie se vor realiza lucrari la nivelul malurilor raului Siret, pentru pod, existaind

posibilitatea patrunderii unor substante toxice de la utilajele utilizate, in apa raului, rezultand astfel
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victime la nivelul speciilor de pesti, acestia fiind principala sursa de hrand pentru pasirile dependente

de corpurile de apa, ducand la reducerea cantititii de hrana a acestora.

6.2.3.5 Reducerea efectivelor populationale

Etapa de constructie a proiectului poate conduce la reducerea efectivelor populationale ale unor specii

din pasari din sit, ca urmare a coliziunii cu traficul de santier.

Avand in vedere activitatile de construire a podului peste raul Siret de 1a km 534875, existd posibilitatea
ca pentru realizarea acestuia si fie omorate sau indepartate pontele, cuiburile, juvenilii si indivizii
speciilor ce pot avea arealele de hranire sau cuibarire in interiorul sitului sau a proiectului, din cauza

activititilor de curitare a vegetatiei de pe malurile raului, in perioada de constructie.

In etapa de operare, traficul auto poate duce la un risc de coliziune, pentru speciile de pasiri ce sunt

asociate cu habitate agricole

In cazul speciilor de pasiri cu efective populationale mici (ex: Aledo atthis - intre 7 si 10 perechi, Ardea
purpurea — intre 1 si 2 perechi, Gavia stellata — intre 2 si 7 perechi, Aythya nyroca — intre 5 si 45 perechi
ete.) aparitia oricdrei victime accidentale ca urmare a realizirii proiectului poate conduce la aparitia unui

impact semnificativ asupra populatiei.

6.2.4 ROSCIO380 Raul Suceava Liteni

6.2.4.1 Pierderea habitatelor

Situl nu este intersectat de proiect si nu se vor realiza lucrari in interiorul acestuia (nici in etapa de
constructie, nici in etapa de operare), astfel cd nu se va reduce suprafata habitatelor speciilor Natura
2000 prezente in situl analizat. Pentru constructia autostrdzii/drumului expres nu vor fi realizate

activititi de curitare sau defrisare a vegetatiei din acest sit.

6.2.4.2 Alterarea habitatelor

In diferitele etape ale proiectului, autostrada/drumul expres nu sunt in masurd si contribuie la alterarea
habitatelor favorabile speciilor Natura 2000 din acest sit. Datoritd distantei mari dintre proiect si sit,
respectiv 4100 m, dar si a altor factori, nu este posibild afectarea parametrilor legati de habitatele

favorabile speciilor Natura 2000.

Avand in vedere distanta dintre proiect si zonele cu habitate favorabile speciilor Natura 2000, dar si
faptul cd nu au fost identificate posibile modalititi de dispersie ale plantelor invazive alogene, se
consideri cd nu exista un risc de dispersie, instalare si dezvoltare a acestora. Plantele alogene invazive
nu se pot dispersa anemocor ca urmare a constructiei si operarii autostrazii/drumului expres, deoarece
distanta dintre aceasta $i habitatele Natura 2000 sau cele favorabile speciilor Natura 2000 este mare,
iar intre ele existd zone forestiere cat si zone antropice (acestea pot sd functioneze ca o barierd pentru

dispersia anemocora a plantelor invazive). Pe cale hidrocord nu este posibil, deoarece chiar daci
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proiectul intersecteaza raul Podul Vatafului, intersectia se afld la distantd mare fata de limita sitului, iar
raul Suceava nu este intersectat de proiect din sit si raul Dragomirna mai intai se varsa in raul Mitoc,
care se varsa in raul Suceava si apoi ajunge in sit (distanta fiind de circa 6 km intre limita sitului si

intersectia raului Dragomirna cu proiectul).

Avand In vedere faptul ca proiectul nu va intersecta situl, iar habitatele Natura 2000 si habitatele
speciilor Natura 2000 sunt situate la o distanta mare de aceasta, a fost considerat ca solul nu va fi
alterat ca urmare a lucrarilor din etapa de constructie, dar nici ca urmare a activitatilor din etapa de

operare.

In cazul emisiilor atmosferice si particulelor de praf din etapa de constructie si operare, a fost
considerat cd acestea nu vor altera habitatele din sit, deoarece distanta dintre acestea este suficient de
mare i intre ele existd habitate forestiere, ce sunt in mdsurd si contribuie la impiedicarea dispersiei

poluantilor din aer si la filtrarea maselor de aer.

6.2.4.3 Fragmentarea habitatelor

In cazul speciei Myotis myotis, proiectul intersecteaza zone cu potential coridor de migratie locald a
speciei in scopul hranirii, dar si terenuri agricole (specia este tipica terenurilor agricole, in ceea ce

priveste hranirea), fiind considerata o lungime de circa 7,5 km ca zond de risc pentru aceastd specie.

Pentru pesti si vidrd, proiectul nu intersecteaza situl, astfel conectivitatea longitudinala a cursului de
apa nu va fi afectata de aceasta. Raul Suceava, raul cu suprafata cea mai mare din sit, nu este intersectat
de proiect. Singurul rau din interiorul sitului care este intersectat de proiect este raul Podul Vitafului,
Insd acest rau este doar In partea inferioard in interiorul sitului, respectiv la virsarea in raul Suceava.
Proiectul intersecteaza si raurile Dragomirna si Mitoc, dar acestea nu sunt in interiorul sitului, insa
indivizii speciilor pot utiliza aceste rauri pentru deplasare, deoarece raul Dragomirna se varsa in raul

Mitoc, care la randul lui se varsa In raul Suceava, deci are conectivitate cu raul din sit.

6.2.4.4 Perturbarea activitGtii speciilor

Proiectul nu va genera perturbarea speciilor de fauna de interes comunitar din sit din cauza reducerii
cantitatii resurselor de hrana, din cauza zgomotului si vibratiilor sau din cauza emisiilor atmosferice.

Distanta dintre proiect si zonele de distributie a speciilor de fauna de interes comunitar este mare.

In perioada de constructie si de operare, pestii (principala sursa de hrana a speciei Lutra lutra) nu vor
f1 afectati de lucrarile sau activittile proiectului, astfel ca aceasta nu va fi perturbata din cauza reducerii
cantitatii de hrani. Prezenta speciei este un indicator al apelor curate, specia fiind sensibild la poluare,
traind pe malurile apelor putin poluate. Proiectul nu va conduce la poluarea apei, nici in etapa de
constructie (turbiditatea apei, potentiale scurgeri de uleiuri, substante periculoase, etc. de la utilajele
folosite), nici in cea de operare (potentiale scurgeri de uleiuri, substante periculoase, petrol, etc.), astfel

cd indivizii speciei nu vor fi nevoiti sa plece intr-o alta zona, unde apa este curata.
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6.2.4.5 Reducerea efectivelor populationale

Specia Lutra lutra poate sa fie afectata de proiect, din cauza traficului de santier si a utilajelor din
perioada de constructie si din cauza riscului de coliziune in etapa de operare. Chiar dacd marimea
populatiei in sit nu se cunoaste, impactul proiectului asupra marimii populatiei din sit nu va fi
semnificativ. Raul Suceava, raul cu suprafata cea mai mare din sit, nu este intersectat de proiect.
Singurul rau din interiorul sitului care este intersectat de proiect este raul Podul Vitafului, insa acest
rau este doar in partea inferioard In interiorul sitului, respectiv la virsarea in raul Suceava. Proiectul
intersecteaza si raurile Dragomirna si Mitoc, dar acestea nu sunt in interiorul sitului, insd indivizii
speciei pot utiliza aceste rauri pentru deplasare, deoarece raul Dragomirna se varsa in raul Mitoc, care
la randul lui se varsa in raul Suceava, deci are conectivitate cu raul din sit. Specia are activitate nocturna
si crepusculard, fiind activd noaptea mai ales in habitatele perturbate de activititile umane, ziua
odihnindu-se in galeriile din malul apei, dar acest lucru nu inseamna ca ziua nu iese din addpost, insa
riscul ca specia sa fie in timpul zilei in zona proiectului este redus, iar lucrarile de constructie se vor
realiza in principal ziua. In proiect nu sunt prevazute lucriri de defrisare a zonelor forestiere ce sunt
habitat favorabil pentru specie, astfel cd vizuinile si galeriile speciei nu vor fi deteriorate, de aceea prin
proiect nu se poate provoca astfel indepartarea speciei din zona si nici mortalitatea sau ranirea puilor
din cauza acestor activititi. Atat in perioada de constructie, cat si in perioada de operare, principala
sursa de hrana a speciei (pestii) nu va fi afectatd de proiect, astfel ca nici vidra nu va fi afectata indirect
de acest fenomen. Avand in vedere cele prezentate mai sus, se considera cd specia, nu va fi afectatd

semnificativ de proiect.

In cazul speciei Myotis myotis, nu se cunoaste marimea populatiei in sit, iar starea de conservare la nivelul
sitului este nefavorabila, de aceea, precaut se considera ca proiectul ar putea avea un impact
semnificativ asupra acestei specii. Proiectul nu va intersecta habitatul favorabil speciei din interiorul
sitului, dar avand in vedere faptul cd indivizii speciei pot sa parcurga distante semnificative, de peste
10 km, se considera ca exista risc de coliziune cu traficul din timpul etapei de operare, in principal, dar
si in timpul constructiei daca se lucreaza noaptea. Avand in vedere faptul ca este specie nocturna si
crepusculara, in perioada de constructie riscul de mortalitate este redus, iar in etapa de operare, riscul
de coliziune este crescut, dar este prezent doar pe timpul noptii si la amurg. Pe parcursul noptii
numarul de vehicule care circula pe drumul expres este in general mai mic fatd de numarul de vehicule
din timpul zilei. in apropierea sitului, proiectul este prevazut cu poduri, astfel ca in zonele cu poduri,
probabilitatea ca indivizii speciei si zboare pe sub pod, in lungul vegetatiei este mai mare, decat sa

zboare pe deasupra podului, in zona de risc.
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7.1 MASURI PROPUSE PENTRU EVITAREA SI REDUCEREA IMPACTULUI

Principiile aplicate in identificarea si stabilirea masurilor de evitare si reducere a impactului sunt

reprezentate de:
@ Principii generale:

1. Monitorizare. Monitorizarea permanenta, in etapele de implementare (in timpul constructiei,
in primii ani de functionare — minim 3 ani), este necesara pentru a asigura actualizarea bazei

de date si cunostinte a proiectului si a putea astfel lua decizii fundamentate;

2. Management adaptativ. Masurile de evitare si reducere trebuie adaptate continuu pe baza

ultimelor informatii existente in zona de implementare a proiectului (vezi Monitorizare);

3. Asigurarea expertizei de specialitate. Pentru intregul traseu al sectiunii 1, in perioada
constructiei trebuie asigurati prezenta unor responsabili privind biodiversitatea (preferabil o
echipa care sd poatd asigura expertizd pe principalele grupe de interes comunitar). Este de
preferat ca responsabilii cu biodiversitatea sd difere de responsabilii de mediu, pentru a putea

asigura tratarea in mod adecvat a cerintelor pentru protectia componentelor de biodiversitate;

4. Consultarea permanentd cu factorii interesati. In perioada constructiei si operarii este
necesara asigurarea unui cadru de colaborare permanenta cu principalii factori interesati cu
privire la managementul biodiversititii (cel putin administratorii/ custozii de situri Natura
2000) si reprezentantii fondurilor de vanatoare si ai ocoalelor silvice. Colaborarea trebuie sa se
concentreze pe schimbul de date si informatii recente, precum si asupra detaliilor privind
implementarea masurilor de evitare si reducere a impactului;

5. Eficacitatea si complementaritatea masurilor. Oricare dintre mdsurile implementate
trebuie sd isi atingd scopul printr-un grad ridicat de eficacitate, fird a impiedica/ limita
eficacitatea altor masuri si fard a crea alte forme de impact semnificativ sau riscuri asupra

biodiversitatii sau populatiei umane;

6. Controlul formelor de impact. Masurile formulate si implementate trebuie sd se adreseze
direct formelor de impact identificate, asigurand in permanenti mentinerea acestor impacturi

sub pragurile de semnificatie.
@ Pentru pierderea si alterarea habitatelor:

7. Evitarea afectirii unor suprafete suplimentare (in afara coridorului de expropriere) in
interiorul siturilor Natura 2000 precum si in zona habitatelor naturale aflate in exteriorul

siturilor, cu exceptia locatiilor pentru realizarea masurilor de evitare §i reducere a impactului;
8. Reducerea concentratiilor de poluanti la nivelul zonelor adiacente autostrazii;

9. Reabilitarea tuturor suprafetelor afectate temporar cu utilizarea exclusiv a speciilor native

si asigurarea functionalitatii ecologice a suprafetelor reabilitate.

@ Fragmentarea habitatelor:
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10. Mentinerea conectivitdtii ecologice pentru toate speciile de faund (in special pentru cele

care nu sunt capabile de zbor), prin masuri de supratraversare a autostrazii.
@ Perturbarea activititii speciilor de fauna:

11. Reducerea la minim a efectelor asociate prezentei umane, zgomotului si iluminatului in

perioada constructiei i operarii autostrazii.
@ Reducerea efectivelor populationale:

12. Reducerea la minim a ratelor de mortalitate din cauza coliziunii faunei silbatice cu traficul

rutier.

Modul de formulare a masurilor de evitare si reducere a impactului a avut in vedere urmadtoarele

ﬂSpCCtCI

@ Adresarea acelor impacturi a ciror producere este o consecintid clard a activitdtilor propuse

prin proiect (in acest caz sunt mai specifice si mai bine cuantificate/ localizate);

@ O abordare precauti legatd de protectia unor componente sensibile ce ar putea fi afectate in

timpul constructiei sau operarii de anumite modificiri ale proiectului sau decizii de moment;

® Precizarea cu exactitate doar a acelor parametri absolut necesari pentru asigurarea
functionalitatii masurilor propuse, fara a oferi insa detalii ce pot limita optiunile din timpul

perioadei de proiectare si constructie.

O parte dintre masurile formulate se adreseaza mai multor componente de interes comunitar, insa
pentru a evita redundanta au fost descrise o singurd data si apoi doar mentionate in cadrul celorlalte

componente.

Misurile prezentate mai jos sunt bazate atat pe bunele practici recomandate pentru realizarea
proiectelor de infrastructura rutierd, cat si pe analiza si adaptarea experientelor si solutiilor identificate
la nivel national si international pentru diferite situatii intalnite In constructia si operarea autostrazii.
Fezabilitatea masurilor este indicata atat prin continutul masurii (ex: masurile referitoare la modul de
realizare al lucririlor) cat si prin exemplificarea, pe baza experientei nationale si internationale, a
principalelor masuri referitoare la configuratia traseului rutier sau la structuri aditionale (ex:

subtraversari, supratraversari).

Toate masurile formulate pentru etapa de constructie sunt valabile in cazul unei eventuale etape de

dezafectare, precum si in cazul etapelor de reabilitare/ modernizare a autostrizii/drumului expres.
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Tabelul nr. 7-1 Midsuri propuse pentru protectia biodiversitatii

Parametrul | Impactul

Ti . . .. . .. Perioada de Locatia
Cod o . . p . Specm/ habitatul cdruia i se careiaise |, . L.
. . Text masurd masuri . M . |implementare a| implementarii
masura afectat/a adreseaza adreseaza . . Y ..
(P/E/R) y N masurii masurii
masura madsura

Realizarea lucririlor hidrotehnice se va face cu respectarea

prevederilor Normativului tehnic pentru lucrari hidrotehnice Mirimea 5 ..
. . .. In locatiile unde
NTLH-001 ,,Criterii si principii pentru evaluarea si selectarea populatiei, sunt ’ro se
M1 |solutiilor tehnice de proiectare si realizare a lucrarilor hidrotehnice Evitare Lutra Lutra Tentinta REP Pre-constructie ) Fc) rirpi)
. . . o . o e u
de amenajare/reamenajare a cursurilor de apd, pentru atingerea mdrimii . .
. . . s : . .. hidrotehnice
obiectivelor de mediu din domeniul apelor” aprobat prin Ordinul populatiei

nr. 1215/2008.

Pentru executia proiectului se elaboreaza un Plan de Management
de Mediu (PMM), ce va detalia modalitatile de implementare a
tuturor masurilor de evitare si reducere a impactului (aldturi de alte
cerinte) prevazute in Studiul de Evaluare Adecvatd, Raportul
privind Impactul asupra Mediului, Studiul de Evaluare a Impactului

asupra Corpurilor de Api, Acordul de mediu si Avizul de Mirimea
Gospodairirea Apelor. PMM se elaboreazi dupa emiterea Acordului populatiei Toate Pre-constructie,
S . N Ny . Toate componentele 2 Y
M2 |de mediu si se revizuieste dupd cum urmeaza: Evitare Natura 2000 Tendinta formele de Constructie, -
1. Inainte de demararea lucririlor de constructie; marimii impact Operare
2. La fiecare 6 luni pe perioada derularii lucririlor de constructie; populatiei
3. Inainte de punerea in functiune a autostrazii;
4. La oricare modificare a proiectului legatd de solutiile constructive
sau mdsurile de evitare si reducere a impactului precum si la
revizuirea actelor de reglementare;
5. La dezafectarea autostrizii
Realizarea de instruiri periodice pentru tot personalul implicat in Mirimea
lucririle de constructie / dezafectare, cu privire la problemele onulatici
. . . .. . . o . . . u
generale de mediu, habitate §i specii protejate si misuri de evitare si . Toate componentele bopuas .
M3 . . . - Evitare Tendinta REP Constructie -
reducere a impacturilor. Se va acorda o atentie sporitd aspectelor Natura 2000 mArimii ’
legate de interzicerea colectirii de plante si animale sau rinirea / .
populatiei

omorirea deliberatd a speciilor protejate.
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de calitate ai apei raului vor trebui monitorizati la inceputul
referabil minim 3 ani).

erioadei de operare

Inainte de demararea lucririlor de constructie se va realiza un
Inventar actualizat al speciilor de fauna de interes comunitar si al

) Parametrul Impactul . .
Tip . . . .. pac Perioada de Locatia
Cod . T Specia/ habitatul ciaruiaise | cdreiaise |, . oL,
. Text masura madsura . ) . |implementare a| implementarii
masura afectat/a adreseaza adreseazi . . « .
(P/E/R) y y masurii masurii
masura masura
Pentru limitarea riscului de contaminare a apei raurilor intersectate
de autostradd si de drumul expres, inainte de demararea
constructiei si in timpul constructiei si operarii va fi elaborat, Mirimea
revizuit, si implementat un Plan de prevenire si interventie in caz populatiei
L . . iy . Toate componentele 2
M4 |de poluiri accidentale, cu prevederi clare referitoare la gestionarea Evitare Natura 2000 Tendinta REP Operare -
apelor pluviale (inclusiv apele de siroire) si intretinerea marimii
separatoarelor de hidrocarburi. Atat turbiditatea, cat si parametrii populatiei

zonele temporar inactive in care reluarea lucrului ar putea conduce
la distrugerea de cuibuti si addposturi si/ sau aparitia de victime.

speciilor de pasiri din interiorul si din vecindtatea amprizei Mairimea
proiectului (20 m stinga - dreapta limitei proiectului). Inventarul va Toate speciile de populatiei Pe toatd lungimea
M5 |teprezenta situatia de referingi la care se vor raporta rezultatele Evitare animale de interes Tendinta REP Constructie autostrazii i a
p > > p 3 > §
programului de monitorizare In timpul constructiei si operarii. comunitar mdrimii drumului expres
Orice informatie suplimentara furnizatd de inventar se va reflecta in populatiei
PMM din punct de vedere al aplicabilititii masurilor de evitare si
reducere a impacturilor.
Deschiderea oricdrui front de lucru trebuie facutd dupi ce in
prealabil persoane acreditate pentru monitorizarea biodiversitdtii au Mirimea
evaluat prezenta speciilor de interes comunitar in zona ce urmeazi populatiei Pe toatd lungimea
. o . .. . Toate componentele L . o Lo
M6 |a fi afectatd si pot garanta cd au fost luate toate misurile privind Evitare | 0 5000 Tendinta REP Constructie autostrazii i a
evitarea/ reducerea impactului asupra acestor specii, inclusiv marimii drumului expres
operatiuni de relocare, acolo unde este cazul, cu respectarea populatiei
cerintelor legale in vigoare
Fronturile de lucru vor fi verificate periodic de persoane acreditate
pentru monitorizarea biodiversitatii pentru a se asigura cd au fost oy Pe toatd lungimea
L . ; . .. < a . Toate componentele Marimea . L2
M7 |luate toate masurile pentru evitarea instalarii speciilor de faund in Evitare S REP Constructie autostrazii §i a
Natura 2000 populatiei ’

drumului expres
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. Parametrul | Impactul . .
Tip . . .. “npac Perioada de Locatia
Cod . T Specia/ habitatul caruiaise | cdreiaise |, . S
. Text masura madsura . ) . |implementare a| implementarii
masura afectat/a adreseaza adreseaza . . . ..
(P/E/R) y y masurii masurii
madisura madisura
Solutiile pentru evitarea instaldrii speciilor pot consta in: instalarea
de plase/ prelate, ingradiri temporare etc.
Pentru evitarea distrugerii cuiburilor de pasiri, pe suprafetele aflate
in limita de expropriere deschiderea fronturilor de lucru (curitarea . o Mirimea . Zona fronturilor
M8 e prop . o (curdy Evitare Pisari o REP Constructie
vegetatiei / decopertarea solului) nu se va realiza in intervalul populatiei ’ de lucru
Martie - Tulie.
Un sistem de identificare §i colectare a potentialelor victime de
animale de pe autostradd trebuie implementat in vecindtatea sitului Mirimea K 494900 - km
M9  |ROSPAO0110, in intervalul km 49+900 - km-55+700. Rolul acestui | Reducere Pisari onulatici REP Operare 554700
. . . C u
sistem este de a reduce riscul de coliziune pentru pasari ce ar putea popuial
fi atrase de existenta carcaselor citre zone de risc.
Evitarea manevririi vehiculelor si utilajelor in zona culoarelor de
M10 lucru pe timp de noapte in sectorul de autostradi cuprins intre km Buitare Lilieci Mairimea REP Constructic km 8+000 si km
. ~ AL . o - A% S u
8+000 si km 124000, astfel incat sd fie afectatd la minim activitatea populatiei ’ 12+000
speciilor crepusculare si nocturne (lilieci).
Atat in etapa de constructie, cat si in etapa de operare, este
necesard, pentru toate componentele proiectului, implementarea
uneia sau mai multora dintre urmatoarelor solutii:
1.Reducerea supra-ilumindrii (lumini prea puternice);
2.Orientarea si ecranarea surselor de lumind (mentinerea luminii in
limita proprietitii sau a zonei desemnate pentru iluminare); Mirimea
3.Evitarea grupdrii excesive a luminii (iluminarea doar a zonelor in .. . . .
9 Pentru speciile de populatiei, .. | Pe toatd lungimea
care este cu adevirat necesar); . ) .. L Consructie si ) -
M11 C e . . Reducere | chiroptere si specii de tendinga PAS, REP ’ coridorului de
4 Reducerea duratei de iluminare (utilizarea temporizatoarelor, a S L operare .
. . o L y pdsdri nocturne mdirimii expropiere
senzorilor de miscare, iluminare adaptivd care estompeazi sau onulatici
stinga luminile cand nu mai sunt necesare etc); popuial
Prevederea de surse de iluminat cu lumini calda, fard culoarea
albastri (temperatura culorii si nu depidseasca 3000 Kelvin). Aceste
sisteme de iluminat au un grad scdzut de atractivitate pentru
nevertebratele zburdtoare (avind in consecinti efecte asupra
chiropterelor si avifaunei) si ar trebui si asigure directionarea
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. Parametrul | Impactul . .
Tip . . .. pac Perioada de Locatia
Cod . T Specia/ habitatul caruiaise | cdreiaise |, . Yo,
. Text masura madsura . ) . |implementare a| implementarii
masura afectat/a adreseaza adreseaza . . . ..
(P/E/R) y y masurii masurii
madisura madisura
luminii exclusiv citre zonele de activitate ale autostrizii si limitarea
dispersiei luminii in habitatele naturale
Habitate ripariene in
Lucririle de traversare a corpurilor de api se vor realiza cu vecinitarea siturilor Zonele de
afectarea la minim a vegetatiei ripariene de pe malurile raurilor si Natura 2000 favorabile|  Mairimea . intersectie a
M12 ’ 3 AT . . | Reducere o L AH Constructie S
canalelor traversate de autostradd, exclusiv in interiorul coridorului pentru specii de interes|  populatiei ’ traseului propus cu
de expropriere. comunitar (Lutra lutra, corpurile de apa
pasari)
Pentru evitarea patrunderii speciei Lutra lutra, dar i a altor specii In
zona de desfdsurare a lucridrilor si implicit a traficului de santier,
fronturile de lucru vor fi imprejmuite cu gard temporar, pe durata
realizarii lucririlor de constructie. Sistemul de imprejmuire nu Mirimea In zona de
M13 |trebuie sd fragmenteze habitatele speciilor, in acest sens trebuind Evitare Lutra lutra latici REP Constructie desfasuratre a
. 0 o opulatie ..
avut In vedere ca gardurile sd nu obtureze zonele umede, iar In popuial lucrarilor
zonele cu activitate intensd pentru aceste specii sa poata fi
previzute subtraversiri de mici dimensiuni ale drumurilor
tehnologice/ de acces.
In perioada constructiei se va evita mentinerea deschisi a oricaror
bazine, santuri, sapaturi pentru fundatii etc., in care exemplarele de
faund pot sd rimand captive. Aceste potentiale capcane trebuie o In zona de
. . . o 7 . . Mirime . y
M14 |inventariate si inspectate periodic pentru evitarea producerii de Evitare Lutra lutra latici REP Constructie desfasurare a
. N : C . L opulatie .
victime. Zonele in care se vor realiza lucriri vor fi imprejmuite cu popuial lucrarilor
garduri temporare pentru evitarea patrunderii indivizilor in aceste
zone.
Pentru reducerea riscului de coliziune a speciilor de avifaund,
mamifere (in special speciile de lilieci), cu traficul auto de pe Intervalele
< Ny o a
autostrada este necesard amplasarea unor panouri anticoliziune. .. e oy . .
. S . . Specii de pasiri, Mirimea . kilometrice
M15 |Panourile anticoliziune vor fi implementate In zonele frecvent Reducere . . REP Constructie . .
. Ny . . y . chiroptere populatiei ’ mentionate in
utilizate de catre specii pentru deplasare, intre urmatoarele intervale ’ T
. . misurd
kilometrice:
- km 14400 - km 1+550 pe partea stingi

.

COMSULTANTA
DE MEDIU

EPC
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. Parametrul | Impactul
Tip . . <. C .
Cod . T Specia/ habitatul caruiaise | cdreiaise

Text masura masuri

masura P/E/R afectat/a adreseaza adreseaza
(P/E/R) masura masura

Perioada de Locatia
implementare a| implementarii
masurii masurii

- km 6+075 - km 7+050 pe partea dreapti

- km 11+100 - km 114700 pe partea stanga
- km 144075 - km 17+550 pe partea stingd
- km 22+125 - km 2340625 pe pattea stingi
- km 24+075 - km 244975 pe partea stangd
- km 254000 - km 25+900 pe partea dreapta
- km 28+500 - km 28+700 pe partea stanga
- km 28+500 - km 284700 pe partea dreaptd
- km 29+000 - km 294875 pe pattea dreaptd
- km 29+000 - km 294875 pe partea stingi
- km 30+900 -km 31+050 pe partea dreapta
- km 32+450 - km 324700 pe partea stanga
- km 32+450 - km 324700 pe partea dreaptd
- km 33+425 - km 334625 pe partea stangd
- km 33+425 - km 3340625 pe partea dreapta
- km 34+950 - km 35+300 pe partea stangd
- km 34+900 - km 354300 pe partea dreaptd
- km 35+875 - km 36+175 pe partea stangd
- km 35+875 - km 36+175 pe partea dreaptid
- km 42+000 - km 424225 pe partea stang
- km 42+000 - km 424225 pe pattea dreaptd

Suplimentar fati de gardul autostrizii/drumului expres, este
necesard montarea unui gard de plasi cu ochiuri foarte mici si
partea superioara indoita spre exterior, care sd prevind patrunderea
amfibienilor si reptilelor In zona carosabild. Gardul va avea o Pe toati lunsimea
inaltime de minim 60 cm si va avea ca rol secundar ghidarea faunei Bui Mairime . . et
N . . S vitare Lutra lutra .. REP Constructie autostrazii i a
mici citre subtraversari (inclusiv poduti si viaducte). Gardul pentru populatiei ’ drumului expres
amfibieni si reptile se instaleazi pe toatd lungimea gardului pres.
autostrazii, lipit de acesta.
Rolul acestui gard suplimentar este de a evita aparitia de victime
accidentale (amfibieni, reptile, mamifere mici) pe carosabilul

M16

T g —
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Cod
masura

Text masurd

Tip
masura

(P/E/R)

Specia/ habitatul
afectat/a

Parametrul
caruia i se
adreseaza

masura

Impactul

careia i se

adreseaza
masura

Perioada de
implementare a
masurii

Loca;ia
implementarii
masurii

autostrizii. Aparitia acestora ar putea atrage specii de pasari
rdpitoare citre zone cu risc de coliziune cu tarficul auto.

M17

Pentru reducerea riscului de patrundere a faunei silbatice in zona
carosabild a autostrdzii prin nodurile rutiere, pe bretele acestora se
vor instala (la nivelul carosabilului) grilaje pentru fauna. In functie
de pozitia instalarii, latimea grilajului trebuie stabilita astfel incat sa
nu permitd animalelor (ex. caprioard, cerb, vidrd) si realizeze salturi
peste structura.

Evitare

Lutra lutra, alte specii
de mamifere

Mirimea
populatiei

REP

Constructie

In zona nodurilor
rutire

M18

Toate zonele afectate in timpul constructiei sub structuri (poduri i
viaducte) vor fi reabilitate. Lucririle de reabilitare vor include si
instalarea de cordoane de vegetatie (arbusti nativi de diferite
dimensiuni, eventual arbori a ciror indltime si nu afecteze
structurile construite) care sd ghideze deplasarea unui numar cat
mai mare de specii de faund pe sub structuri, inclusiv a unor specii
de pdsiri si a liliecilor.

Specii vegetale native vor fi utilizate §i pentru amenajarea dotirilor
autostrizii.

Reducere

Toate speciile de fauni
cu mobilitate ridicata

Mirimea
populatiei

REP

Constructie

In zona podurilor,
viaductelor

M19

Pentru activitatile de constructie se instaleaza §i se mentin panouri
fonoabsorbante mobile in dreptul fronturilor de lucru. Panourile
trebuie sa aiba o inaltime de minim 3 m, o eficientd de reducere a
zgomotului de minim 10 dB(A) si sd fie montate cat mai aproape
de sursele de zgomot. Eficacitatea panoutilor se va evalua prin
mdsuritori de zgomot.

Reducere

Toate speciile de fauni

Mairimea
populatiei

PAS

Constructie

In fronturile de
lucru

M20

Instalarea de panouri fonoabsorbante permanente cu inéltimea de 3
m este necesard in urmatoarele locatii din lungul autostrazii si a
drumului expres, pentru protectia siturilor Natura 2000:

- km 0+675 - 14+400 pe partea stainga

- km 0+975 - 1+600 pe partea dreapta

- km 3+475 - 3+650 pe partea stanga

- km 3+475 + 34650 pe partea dreaptd

- km 34850 - 44750 pe partea stanga

Reducere

Specii de pasari

Mirimea
populatiei

PAS

Constructie

Intervalele
kilometrice
mentionate in
masura

.

COMSULTANTA
DE MEDIU

EPC
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Parametrul | Impactul

Ti . . . . . . . Perioada de Locatia
Cod . . . p . Spema/ habitatul cdruia i se careiaise |, . L.
. Text masura madsura . ) . |implementare a| implementarii
masura afectat/a adreseaza adreseaza . . « .
(P/E/R) y N masurii masurii
masura masura

- km 3+850 - 34950 pe partea dreaptd

- km 3+950 - 4+575 pe partea dreapta

- km 5+450 - 6+075 pe partea dreaptd

- km 5+425 - 74325 pe partea stanga

- km 7+050 - 8+025 pe partea dreapta

- km 7+325 - 74550 pe partea stinga

- km 74550 - 8+250 pe partea stanga

- km 9+025 - 94825 pe partea stinga

- km 11+725 - 12+375 pe partea dreapti
- km 124850 - 13+875 pe partea dreapti
- km 14+075 - 15+000 pe partea dreapti
- km 154000 - 17+175 pe partea dreapti
- km 174800 - 18+700 pe partea dreapti
—km 214450 - 23+600 pe partea dreaptd
- km 204850 - 20+200 pe partea dreapta (SS tip S1)
- km 24+175 -24+975 pe partea dreapti
- km 24+975 -26+350 pe partea stanga

- km 26+425 - 27+900 pe partea dreapti
- km 26+350 - 274450 pe partea stinga
- km 30+800 - 31+350 pe partea stingi
- km 38+625 - 39+075 pe partea stingi
- km 38+625 - 39+075 pe partea dreaptd
- km 39+575 - 40+075 pe partea stangi
- km 39+575 - 40+075 pe partea dreapta
- km 40+625 - 40+975 pe partea stingi
- km 43+050 - 43+275 pe partea dreapta
- km 43+550 - 44+075 pe partea stingi
- km 49+900 - 50+125 pe partea dreapta
- km 49+900 - 50+125 pe partea stingi
- km 54+975 - 55+425 pe partea dreapti
- km 55+450 - 55+700 pe partea dreapta

& EPC o= I
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Parametrul Impactul . .
Tip . . . .. pac Perioada de Locatia
Cod . T Specia/ habitatul ciaruiaise | cdreiaise |, . oL,
. Text masura madsura . ) . |implementare a| implementarii
masura afectat/a adreseaza adreseaza . . « .
(P/E/R) y y masurii masurii
masura masura
Eficacitatea pe termen lung a masurilor de reducere a impactului
deplgde in terl.pul operirii proiectului de asigurarea integritatii si
functionalitdtii tuturor elementelor componente ale acestora. In . . .
4 4 . h . Toate componentele Mairimea Pe toatd lungimea
M21 |acest sens este necesard prevederea unui program de verificare Reducere . REP Operare .
A . . . Natura 2000 populatiei drumului expres
periodicid si de Intretinere a elementelor constructive, precum si de ’
asigurare a viabilitatii exemplarelor vegetale plantate in etapa de
constructie (inclusiv completiri acolo unde este cazul).

7l & EPC = [
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Elemente suplimentare privind masurile propuse

M11 — Implementarea unor sisteme de iluminat cu grad scizut de atractivitate si cu dispersie
exclusiva asupra carosabilului

Din punct de vedere al configuratiei stalpilor de iluminare, este recomandat ca aceasta si urmeze
exemplul considerat cel mai bun din figura de mai jos. Aceasta configuratie are avantajul suplimentar

de a reduce consumul total de energie.

Pentru reducerea riscurilor de coliziune al speciilor de chiroptere, este de asemenea recomandati
utilizarea pentru iluminat a unor lumini cu temperaturi de culoare reci (excluderea corpurilor
incandescente care generaza caldura), care va avea ca efect reducerea activititii nevertebratelor si in

consecinta a chiropterelor in zona.

bad better best

P ¥ =

Figura nr. 7-1 Exemplu al unui sistem de iluminare adecvat pentru concentrarea dispersiei exclusiv

asupra carosabilului
(sursa: Rieswijk, 2014)

M15 — Panouri anticoliziune din plasa

Cele mai importante caracteristici ale panourilor anticoliziune din plasd, necesar a fi luate in

considerare pentru acest proiect sunt:

@ indltimea: 3 m, pentru a asigura devierea optimi a zborului animalelor peste zona cu risc de
coliziune;

@ ancorarea intr-o fundatie solidi cu aplicarea unei solutii constructive care si descurajeze furtul;

@ realizarea dintr-o plasi suficient de deasi care si-i asigure vizibilitatea pentru un spectru cit mai
larg de specii zburatoare (ochiuri < 5 cm).

CONSULTANTA
] DE MEDIU
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Figura nr. 7-2 Exemplu de panouri anticoliziune

(atentie, panourile din exemplu nu au inaltimea de 3m)

M17 — Instalarea unor grilaje pentru fauna in dreptul nodurilor rutiere

Grilajele pentru fauna salbaticd vor avea ca scop limitarea posibilititii de intrare pe carosabil in zonele

unde nu pot fi previzute garduri (ex: zonele nodurilor rutiere) in principal a erbivorelor mari.

In prima faza, este recomandat ca aceste structuri si fie montate fara elemente aditionale. Pe baza
monitorizarii eficientel implementarii acestel masuri, in corelatie cu masura de a instala garduri
ranforsate, necesitatea adaugarii unor caracteristici suplimentare (ex: electrificarea grilajelor) va fi

analizatd ulterior si adoptatd daca va fi consideratd necesara.

Pentru a evita crearea unor capcane si aparitia unor situatii de mortalitate a unor specii de fauna de
dimensiuni mici (ex: mamifere mici, reptile sau amfibieni) este necesar ca grilajele sa fie previzute cu
deschideri de o parte si de alta a carosabilului, care sa permita iesirea in siguranta a oriciror exemplare

de fauna de dimensiuni mici patrunse printre gratiile structurii.

Un aspect extrem de important al acestor structuri este acela ca reprezintid un pericol specific de
accident pentru motociclete, in special in conditii de umiditate ridicata. Pentru reducerea acestor riscuri
este necesar ca structurile sa fie instalate exclusiv in zone de drum drept (nu in curbe) si s fie insotite
de panouri de avertizare situate la distante suficient de mari pentru a permite reducerea de catre o

motocicletd a vitezei de rulare pana la un nivel care sa asigure siguranta.

Un exemplu al unor astfel de bariere este prezentat in figura de mai jos, impreuna cu un exemplu al

unui panou de semnalizare pentru acestea.

CONSULTANTA
DE MEDIU
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HCS500 HVFERF IRE

Figura nr. 7-3 A. Exemplu al unui grilaj electrificat pentru fauna salbatica; B Exemplu al unui panou
de avertizare montat pe un drum din Tara Galilor pentru a atentiona goferii cu privire la prezenta
unui grilaj; C. Grilaj instalat pentru a evita patrunderea faunei silbatice pe carosabilul unui drum din
Washington, SUA

(surse: https:/ /www.travelblog.org/Photos/2520702, https:/ /www.dailypost.co.uk/news/north-wales-
news/ cattle-grid-llan-ffestiniog-dangerous-10129540,
https://www.wsdot.wa.gov/sites/default/files/2018/01/31/Env-FW-WildlifeGuard.jpg)

M18 — Reabilitarea cu Vegetagie a zonelor de sub structuri

Este recomandati realizarea unui mozaic al vegetatiei in zonele de sub structuri, in special sub viaducte,
care sa includa atat arbori, cat si vegetatie ierboasa. O adaptare importanta a acestor zone, recomandata
pentru speciile de chiroptere este includerea In mozaic a unor aliniamente liniare transversale de
tufdrisuri si arbusti, ce pot reprezenta un ghidaj pentru lilieci §i pot creste sansele ca acestia sa

foloseasca acele rute liniare.

S EPC = [
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Un exemplu de dispunere a vegetatiei si de amenajare heterogena a zonei de sub un viaduct este

prezentat in figura de mai jos.

Figura nt. 7-4 Exemplu de diferentiere a vegetatiei in zonele de sub viaducte
(sursa: Ministry of Agriculture, Food and the Environment, 2016)

M19 — Amplasarea unor panouri fonoabsorbante mobile

Panourile au ca scop reducerea nivelului zgomotului generat in perioada de constructie si reducerea
nivelului de perturbare a speciilor de pasari. O recomandare referitoare la tipul de panou utilizat este

prezentat in figura de mai jos.

Figura nr. 7-5 Exemplu de panouri fonoabsorbante mobile recomandate pentru lucririle de
constructie ale autostrdzii Suceava DN2H gi drumului expres DN2H frontiera Siret

(sursa: https://www.soundfighter.com/wp-content/uploads/2015/09/1117.jpg,
https:/ /www.soundfighter.com/wp-content/uploads/2015/09/1612.jpg)

. EPC
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M20 — Amplasarea unor panouri fonoabsorbante fixe

Panourile fonoabsorbante au ca scop principal reducerea nivelului zgomotului generat de citre proiect
si implicit reducerea nivelului de perturbare asupra speciilor de fauna. De asemenea, acestea au i un
rol secundar, acela de a impiedica pitrunderea speciilor de fauna pe carosabil, dar si de a mentine
zborul pasarilor, liliecilor si nevertebratelor zburatoare, la nivelul panourilor, astfel incat sa nu ajungi

in zona de risc, scazand astfel rata de mortalitate prin coliziune.

Un exemplu de tip de panou ce poate fi utilizat este prezentat in figura de mai jos.

- o -
- | TR %
E‘..;&.,_ ABR- = =0

L SEPSRP SR 3 "

R Z sk WA TR
Figura nr. 7-6 Exemplu de panouri fonoabsorbante recomandate pentru autostrizii Suceava DN2H

D et

si drumului expres DN2H frontierd Siret

(sursa: https://www.soundfighter.com /wp-content/uploads/2015/08/DSC00327-¢1440632188674.jpg)

7.2 CALENDARUL DE IMPLEMENTARE A MASURILOR S| DE MONITORIZARE

In tabelele urmatoare sunt prezentate calendarele de implementare a masurilor previzute in acest

proiect pentru diferitele etape ale acestuia, impreuna cu componenta de monitorizare relevanta.

8 EPC axo-
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Tabelul nr. 7-2 Calendarul de implementare a masurilor asociat etapelor de pre-constructie gi de executie

. . Parametrul Impactul . .
Tip Specia/ .. pac Perioada de Locatia
ciruia i se cireia i se ’

Cod ek N . . . ‘o : : .
c o Text masurd madsurd | habitatul y . |implementare |implementirii| Proiectare Executie Responsabil
masura adreseaza adreseaza

(P/E/R)| afectat/d misura misura a masurii mésurii  |1)2|3|4(5|6|1|2|3]|4|5|6|7|8|9[10(11|12|13|14|15|16|17|18|19|20|21|22|23|24|25|26|27|28|29|30

Realizarea lucririlor hidrotehnice se
va face cu respectarea prevederilor
Normativului tehnic pentru lucrari
hidrotehnice NTLH-001 ,,Criterii si
principii pentru evaluarea i Mirimea
selectarea solutiilor tehnice de populatiei,
M1 |proiectare si realizare a lucrarilor Evitare | Lutra Lutra Tentinta REP Pre-constructie
hidrotehnice de marimii
amenajare/reamenajare a cursurilor populatiei
de apa, pentru atingerea obiectivelor
de mediu din domeniul apelor”
aprobat prin Ordinul nr.
1215/2008.
Pentru executia proiectului se
elaboreazi un Plan de Management
de Mediu (PMM), ce va detalia
modalitatile de implementare a
tuturor masurilor de evitare si
reducere a impactului (alaturi de alte
cerinte) previzute in Studiul de
Evaluare Adecvatd, Raportul
privind Impactul asupra Mediului,
Studiul de Evaluare a Impactului
asupra Corpurilor de Apa, Acordul
de mediu si Avizul de Gospodarirea Mirimea Pre.
Apelor. PMM se elaboreazi dupi Toate populatiei Toate formel nstructi
M2 |emiterea Acordului de mediu si se Evitare |componentele|  Tendinta oda§ ormete éo Strucl’e, - Antreprenor | €6,300.00
revizuieste dupd cum urmeaza: Natura 2000 marimii ¢ impact onstructie,
1. Inainte de demararea lucririlor de populatiei Operare
constructie;
2. La fiecare 6 luni pe perioada
derularii lucririlor de constructie;
3. Inainte de punerea in functiune a
autostrazii;
4. La oricare modificare a
proiectului legata de solutiile
constructive sau masurile de evitare
si reducere a impactului precum si la
revizuirea actelor de reglementare;
5. La dezafectarea autostrizii
Realizarea de instruiri periodice
pentru tot personalul implicat in
lucririle de constructie / Mirimea
dezafectare, cu privire la problemele Toate populatiei CNAIR
M3 |generale de mediu, habitate §i specii | Evitare [componentele|  Tendinta REP Constructie - A > | €3,000.00
O . . . ntreprenoir
protejate si misuri de evitare si Natura 2000 marimii
reducere a impacturilor. Se va populatiei
acorda o atentie sporitd aspectelor
legate de interzicerea colectirii de

& EPC - |

Calendarul de implementare a masurilor

Buget
(EUR)

in locatiile
unde sunt
propuse lucriri
hidrotehnice

Antreprenor -




CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvatd

. . Parametrul Impactul . .
Tip Specia/ . npac Perioada de Locatia
carulai se careia 1 se >

Cod ‘ex o . . . ‘o : : .
. Text masura madsurd | habitatul y . |implementare |implementirii| Proiectare Executie Responsabil
madsura adreseaza adreseaza

(P/E/R)| afectat/a misura misura a masurii masurii |1|2134(5|6(1(2|3|4|5|6|7|8]9]|10|11|12|13]14|15|16|17|18|19|20|21|22|23|24|25|26|27 28|29 |30

Calendarul de implementare a masurilor

Buget
(EUR)

plante si animale sau rinirea /
omorarea deliberatd a speciilor
protejate.

Masuri specifice
Inainte de demararea lucririlor de
constructie se va realiza un Inventar
actualizat al speciilor de faund de
interes comunitar si al speciilor de
pdsdri din interiorul si din
vecindtatea amprizei proiectului (20
m stinga - dreapta limitei T .. Mirimea Pe toatid

. . oate speciile L .
proiectului). Inventarul va de animale de populatiei lungimea
M5 |reprezenta situatia de referinta la Evitare nteres Tendinta REP Constructie | autostrazii §ia Antreprenor | €75,000.00
care se vor raporta rezultatele . marimii drumului
programului de monitorizare in comunttar populatiei expres
timpul constructiei si operarii. Orice
informatie suplimentara furnizata de
inventar se va reflecta in PMM din
punct de vedere al aplicabilitatii
misurilor de evitare si reducere a
impacturilor.
Deschidetea oticirui front de lucru
trebuie facutd dupi ce in prealabil
persoane acreditate pentru
monitorizarea biodiversitatii au
evaluat prezenta speciilor de interes Mirimea Pe toata
comunitar in zona ce urmeaza a fi Toate populatiei lungimea
M6 |afectatd si pot garanta ci au fost Evitare |componentele Tendinta REP Constructie | autostrazii sia
luate toate masurile privind Natura 2000 marimii drumului
evitarea/ reducerea impactului populatiei expres
asupra acestor specii, inclusiv
operatiuni de relocare, acolo unde
este cazul, cu respectarea cerintelor
legale in vigoare
Fronturile de lucru vor fi verificate
periodic de persoane acreditate
pentru monitorizarea biodiversitatii
pentru a se asigura cd au fost luate
toate masurile pentru evitarea Pe toatd
instalarii speciilor de fauni in zonele Toate Miri lungimea

A . arimea . L
M7 |temporar inactive in care reluarea Bvitare |componentele - REP Constructie | autostrazii §ia
lucrului ar putea conduce la Natura 2000 populatiei drumului
P

distrugerea de cuiburi si addposturi expres
si/ sau aparitia de victime. Solutiile
pentru evitarea instalarii speciilor
pot consta in: instalarea de plase/
prelate, ingridiri temporare etc.
Pentru evitarea distrugerii cuiburilor Zona
de pasiri, pe suprafetele aflate in Bvi e Mirimea . . CNAIR,
o : . vitare Pisdri . REP Constructie | fronturilor de
limita de expropriere deschiderea populatiei ’ Jucru Antreprenor
fronturilor de lucru (curdtarea

. COMSULTANTA
i DE MEDIU

CNAIR,

€22,500.00
Antreprenor

CNAIR,

€45,000.00
Antreprenor ’

MS8 €0.00
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. . Parametrul Impactul . .
Cod Tip Specia/ ciruia i se cér(l:ia i se Perioada de Locatia
< x <. . u . . <. : : .

Text masura madsurd | habitatul implementare |implementirii | Proiectare Executie Responsabil

masura . adreseaza adreseaza . .. . ..
(P/E/R)| afectat/a a masurii masurii  |1|2(3(4(5|6[1|2|3[4|5|6[7|8]|9[10|11]12[13]|14[15]|16]17|18|19|20|21|22|23|24|25|26|27|28|29|30

masura masura

Calendarul de implementare a masurilor

Buget
(EUR)

vegetatiei / decopertarea solului) nu
se va realiza In intervalul Martie -
Tulie.

Evitarea manevrarii vehiculelor si
utilajelor in zona culoarelor de lucru
pe timp de noapte in sectorul de
autostrada cuprins intre km 8+000 Evitare Lilieci Mirimea REP Constructic km 84000 si CNAIR,
si km 12+000, astfel incat sa fie populatiei ’ km 12+000 Antreprenor
afectatd la minim activitatea
speciilor crepusculare si nocturne

(lilieci).

M10 €0.00

Atat In etapa de constructie, cit si in
etapa de operare, este necesari,
pentru toate componentele
proiectului, implementarea uneia
sau mai multora dintre urmatoatelor
solutii:

1.Reducerea supra-ilumindrii (lumini
prea puternice);

2.Orientarea si ecranarea surselor de
lumini (mentinerea luminii in limita
proprietatii sau a zonei desemnate
pentru iluminare);

3.Evitarea grupirii excesive a
luminii (luminarea doar a zonelor in
care este cu adevirat necesar);

4 Reducerea duratei de iluminare
(utilizarea temporizatoarelor, a

M11 |senzorilor de miscate, iluminare Reducere
adaptivi care estompeazi sau stingi
luminile cind nu mai sunt necesare
etc);

Prevederea de surse de iluminat cu
lumina caldi, fird culoarea albastra
(temperatura culorii s nu
depiseasca 3000 Kelvin). Aceste
sisteme de iluminat au un grad
scazut de atractivitate pentru
nevertebratele zburitoare (avand in
consecinti efecte asupra
chiropterelor si avifaunei) si ar
trebui sa asigure directionarea
luminii exclusiv catre zonele de
activitate ale autostrazii si limitarea
dispersiei luminii in habitatele
naturale

Pentru
speciile de Mirimea Pe toatid
chiroptere si populatiei, Consructie si lungimea CNAIR,
. . .1 ..| PAS,REP ’ . .
specii de  [tendinta marimii operare coridorului de Antreprenor
pasiri populatiei expropiere
nocturne

€0.00

oy 4 Habitate Zonele de
Lucririle de traversare a corpurilor S . .
ripariene in intersectie a

de api se vor realiza cu afectarea la . .. i
- ap A vecindtarea Mirimea . traseului CNAIR,
M12 |minim a vegetatiei ripariene de pe | Reducere AH Constructie

Lo . siturilor opulatiei ropus cu Antreprenor
malurile raurilor si canalelor popuiag prop p

. = Natura 2000 corpurile de
traversate de autostradi, exclusiv in . N
favorabile apa

. COMSULTANTA
i DE MEDIU

€0.00




CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvatd

. . Parametrul Impactul . .
Tip Specia/ . npac Perioada de Locatia
carulai se careia 1 se >

Text misuri masurd | habitatul N . |implementare |implementirii| Proiectare Executie Responsabil
adreseaza adreseaza

(P/E/R)| afectat/a misura misura a masurii mdsurii 11/2(3(4(5|6[1|2|3|4|5[6|7|8]9]10[11]12|13]14]15|16]|17|18|19|20|21|22|23|24|25|26|27|28|29 |30
interiorul coridorului de pentru specii
expropriere. de interes
comunitar
(Lutra lutra,
pisiri)

Calendarul de implementare a masurilor

Cod

masura

Buget
(EUR)

Pentru evitarea patrunderii speciei
Lutra lutra, dar i a altor specii in
zona de desfasurare a lucririlor si
implicit a traficului de santier,
fronturile de lucru vor fi
imprejmuite cu gard temporar, pe
durata realizdrii lucririlor de R
Aconstr.ucgl'e. Sistemul de ] ' Mirimea . In zona de CNAIR
M13  |imprejmuire nu trebuie sa Evitare | Lautra lutra - REP Constructie | desfasurare a .
fragmenteze habitatele speciilor, in populatiei lucrarilor Antreprenoir
g p >
acest sens trebuind avut in vedere ca
gardurile sa nu obtureze zonele
umede, iar in zonele cu activitate
intensd pentru aceste specii sd poatd
fi prevazute subtraversari de mici
dimensiuni ale drumurilor
tehnologice/ de acces.

€1,200.00

In perioada constructiei se va evita
mentinerea deschisa a oricaror
bazine, santuri, sapaturi pentru
fundatii etc., in care exemplarele de
faund pot si rimana captive. Aceste
otentiale capcane trebuie . In zona de
potenfia’e cape L . Mirime . ’ CNAIR,
M14 |inventariate si inspectate periodic Evitare Lutra lutra . REP Constructie | desfasurate a . -
. s populatiei ’ Ny Antreprenoir
pentru evitarea producerii de ’ lucririlor
victime. Zonele in care se vor
realiza lucrari vor f1 imprejmuite cu
garduri temporare pentru evitarea
pétrunderii indivizilor in aceste
zone.

Pentru reducerea riscului de
coliziune a speciilor de avifauni,
mamifere (in special speciile de
lilieci), cu traficul auto de pe
autostradi este necesard amplasarea
unor panouri anticoliziune.
Panourile anticoliziune vor fi
implementate in zonele frecvent Specii de Intervalele

P N .. Pv . Mairimea . kilometrice CNAIR,
M15 |utilizate de citre specii pentru Reducere pasiti, i REP Constructie . . .

. v . populatiei mentionate in Antreprenoir

deplasare, intre urmatoarele chiroptere ’ .
) ; . masurid
intervale kilometrice:
- km 1+400 - km 1+550 pe partea
stanga
- km 6+075 - km 74050 pe pattea
dreapta
- km 11+100 - km 114700 pe

€2,700,000.00

partea stangi
. [] DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvatd

. . Parametrul Impactul . .
Tip Specia/ . npac Perioada de Locatia
carulai se careia 1 se >

Cod ‘ex o . . . ‘o : : .
. Text masura madsurd | habitatul y . |implementare |implementirii| Proiectare Executie Responsabil
madsura adreseaza adreseaza

(P/E/R)| afectat/a misura misura a masurii masurii |1|2134(5|6(1(2|3|4|5|6|7|8]9]|10|11|12|13]14|15|16|17|18|19|20|21|22|23|24|25|26|27 28|29 |30

Calendarul de implementare a masurilor

Buget
(EUR)

- km 14+075 - km 174550 pe
partea stangi

- km 22+125 - km 234625 pe
partea stanga

- km 24+075 - km 244975 pe
partea stanga

- km 25+000 - km 25+900 pe
partea dreaptd

- km 28+500 - km 28+700 pe
partea stanga

- km 28+500 - km 28+700 pe
partea dreapta

- km 29+000 - km 29+875 pe
partea dreapta

- km 29+000 - km 29+875 pe
partea stangi

- km 30+900 -km 314050 pe partea
dreapta

- km 32+450 - km 32+700 pe
partea stanga

- km 32+450 - km 32+700 pe
partea dreapta

- km 33+425 - km 33+625 pe
partea stanga

- km 33+425 - km 33+625 pe
partea dreapta

- km 34+950 - km 35+300 pe
partea stangi

- km 34+900 - km 35+300 pe
partea dreapta

- km 35+875 - km 36+175 pe
partea stangi

- km 35+875 - km 36+175 pe
partea dreaptd

- km 42+000 - km 42+225 pe
partea stanga

- km 42+000 - km 42+225 pe
partea dreapta

Suplimentar fatd de gardul
autostrizii, este necesari montarea
unui gard de plasd cu ochiuri foarte
mici si partea superioard indoitd
spre exterior, care s prevind .
b ’ >4 prev Pe toata
patrunderea amfibienilor si luneime
. N v o . u a
reptilelor in zona carosabild. Gardul . Mirime . snea
s .. Evitare Lutra lutra .. REP Constructie | autostrazii si a
va avea o indltime de minim 60 cm populatiei ’ :
) ’ . ’ drumului
si va avea ca rol secundar ghidarea expres
faunei mici citre subtraversari pres.
(inclusiv poduri si viaducte). Gardul
pentru amfibieni si reptile se
instaleazd pe toatd lungimea
gardului autostrazii, lipit de acesta.

CNAIR,

M16 Antreprenoir

€6,000,000.00

. COMSULTANTA
' e, ] DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvatd

. . Parametrul Impactul . .
Tip Specia/ . npac Perioada de Locatia
carulai se careia 1 se >

Cod ‘ex o . . . ‘o : : .
. Text masura madsurd | habitatul y . |implementare |implementirii| Proiectare Executie Responsabil
madsura adreseaza adreseaza

(P/E/R)| afectat/a misura misura a masurii masurii |1|2134(5|6(1(2|3|4|5|6|7|8]9]|10|11|12|13]14|15|16|17|18|19|20|21|22|23|24|25|26|27 28|29 |30

Calendarul de implementare a masurilor

Buget
(EUR)

Rolul acestui gard suplimentar este
de a evita aparitia de victime
accidentale (amfibieni, reptile,
mamifere mici) pe carosabilul
autostrazii. Aparitia acestora ar
putea atrage specii de pasari
rapitoare citre zone cu risc de
coliziune cu tarficul auto.

Pentru reducerea riscului de
patrundere a faunei silbatice in zona
carosabild a autostrdzii prin nodurile
rutiere, pe bretele acestora se vor
instala (Ia nivelul carosabilului Lutra lutra . .

S ( L oa . ) . . Mairimea . In zona CNAIR,
M17 |grilaje pentru faund. In functie de Evitare | alte specii de - REP Constructie . , .

R el L . populatiei ’ nodurilor rutire Antreprenoir

pozitia instalarii, litimea grilajului mamifere ’
trebuie stabilitd astfel incat sa nu
permitd animalelor (ex. caprioard,
cerb, vidra) sa realizeze salturi peste
structura.

€15,000.00

Toate zonele afectate in timpul
constructiei sub structuri (poduri i
viaducte) vor fi reabilitate. Lucrarile
de reabilitare vor include si
instalarea de cordoane de vegetatic
(arbusti nativi de diferite
dimensiuni, eventual arbori a ciror Toate speciile in yona
inaltime sa nu afecteze structurile de fauni cu Marimea . . CNAIR
o L Reducere . - FH, REP Constructie podurilor, ’
construite) care si ghideze mobilitate populatiei ’ Antreprenor
deplasarea unui numadr cit mai mare ridicatd
de specii de fauna pe sub structuri,
inclusiv a unor specii de pasiri si a
liliecilor.
Specii vegetale native vor fi utilizate
si pentru amenajarea dotirilor
autostrizii.

M18 €0.00

viaductelor

Pentru activitatile de constructie se
instaleaza §i se mentin panouri
fonoabsorbante mobile in dreptul
fronturilor de lucru. Panourile
trebuie sd aibd o iniltime de minim
M19 |3 m, o eficienta de reducere a Reducere
zgomotului de minim 10 dB(A) si sd
fie montate cat mai aproape de
sursele de zgomot. Eficacitatea
panourilor se va evalua prin
mdsuritori de zgomot.

Toate speciile Mairimea In fronturile de CNAIR,

- .. PAS Constructie . | €300,000.00
de fauni populatiei ’ lucru Antreprenoir

Instalarea de panouri
fonoabsorbante permanente cu
inél;tmea de 3 m este necesard in Reducere Sp%c1f (_ie Mimme_a. PAS Constructic |Intervalele CNAIR, _
urmaitoarele locatii din lungul pasari populatiei ’ kilometrice Antreprenoir
autostrizii si a drumului expres, mentionate in
pentru protectia siturilor Natura misuri

M20 €9,633,000.00

COMSULTANTA
1 i DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvatd

Cod Tip Specia/ I:;i?;eit?;l s;;gizcit:i Perioada de Locatia . Calendarul de implementare ? masurilor Buect
. Text misuri masurd | habitatul N . |implementare |implementirii| Proiectare Executie Responsabil g
rasa (P/E/R)| afectat/4d adreseazd adreseazd a masurii masurii 11121314|5/6(1|2|3[4|5|6|7(8|9|10(11[12[13|14|15]|16|17|18[19|20|21|22|23 | 24| 25|26 |27 |28|29|30 (EUR)
mdsura madasura
2000:
- km 0+675 - 1+400 pe partea
stanga
- km 0+975 - 1+600 pe pattea
dreapta
- km 3+475 - 34650 pe pattea
stanga
- km 3+475 + 34650 pe pattea
dreapta
- km 3+850 - 4+750 pe partea
stangi
- km 3+850 - 3+950 pe partea
dreapta
- km 3+950 - 4+575 pe partea
dreapta
- km 5+450 - 6+075 pe partea
dreapta
- km 5+425 - 7+325 pe partea
stanga
- km 74050 - 8+025 pe partea
dreapta
- km 74325 - 74550 pe partea
stangi
- km 7+550 - 84250 pe partea
stangi
- km 9+025 - 9+825 pe partea
stangi
- km 11+725 - 12+375 pe partea
dreapta
- km 12+850 - 13+875 pe partea
dreapta
- km 14+075 - 15+000 pe partea
dreapta
- km 15+000 - 17+175 pe partea
dreapta
- km 17+800 - 184700 pe partea
dreapti
—km 214450 - 234600 pe partea
dreapti
- km 20+850 - 204200 pe partea
dreapta (SS tip S1)
- km 24+175 -24+975 pe partea
dreapti
- km 24+975 -26+350 pe partea
stanga
- km 26+425 - 27+900 pe partea
dreapta
- km 26+350 - 27+450 pe partea
stanga
- km 30+800 - 31+350 pe partea
stanga
- km 38+625 - 39+075 pe pattea

_ COMSULTANTA
e ] DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
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Cod Tip Specia/ I:Ziir;it?;l i;r:gizciusll Perioada de Locatia . Calendarul de implementare ja masurilor Buect
- Text misuri masurd | habitatul N . |implementare |implementirii| Proiectare Executie Responsabil g
rasu (P/E/R)| afectat/4d adresead adrescazd a masurii masurii 11121314|5/6(1|2|3[4|5|6|7(8|9|10(11[12[13|14|15]|16|17|18[19|20|21|22|23 | 24| 25|26 |27 |28|29|30 (EUR)
masura masura
stangd
- km 384625 - 39+075 pe partea
dreapti
- km 39+575 - 40+075 pe partea
stanga
- km 39+575 - 40+075 pe partea
dreapta
- km 40+625 - 40+975 pe partea
stangi
- km 43+050 - 434275 pe partea
dreapta
- km 43+550 - 44+075 pe partea
stanga
- km 49+900 - 50+125 pe partea
dreapta
- km 49+900 - 50+125 pe partea
stanga
- km 54+975 - 55+425 pe partea
dreapta
- km 55+450 - 554700 pe partea
dreapta
Tabelul nr. 7-3 Calendarul de implementare a masurilor asociat etapei de operare
- . Parametrul Iﬂtpa'Ctl-ll . ) Calendarul de implementare a masurilor
Cod Tip Specia/ ciruia ise | cAreiai Perioada de Locatia Operare Buset
Text masura masura | habitatul se implementare |implementarii Responsabil g
masura . | adreseaza |rroperments prement p (EUR)
(P/E/R)| afectat/d |= .0 o |adreseazd| amdsurii masurii \112314/5/6|7(8[9|10(11|12(13]|14|15|16|17|18|19]|20|21|22|23 |24 |25|26|27|28(29|30|31|32|33|34|35 |36
madsura

Pentru limitarea riscului de
contaminare a apei raurilor
intersectate de autostradi si de
drumul expres, inainte de
demararea constructiei si in
timpul constructiei si operarii
va fi elaborat, revizuit, si
implementat un Plan de

prevenire si interventie in caz M;inmf.:a.
de poludri accidentale, cu . Toate populg‘gel
M4 . L Evitare [componentele| Tendinta REP Operare - CNAIR/Antreprenor|€1,500.00
prevederi clare referitoare la Natura 2000 |  mirimii
gestionarea apelor pluviale populatici

(inclusiv apele de siroire) si
intretinerea separatoarelor de
hidrocarburi. Atat turbiditatea,
cit si parametrii de calitate ai
apei raului vor trebui
monitorizati la inceputul
perioadei de operare

referabil minim 3 ani).

EETE S EPC

CONSULTANTA
DE MEDIU
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Cod
masura

M9

Text masurd

Tip

masura

(P/E/R)

Specia/
habitatul
afectat/a

Parametrul
caruiaise
adreseaza

masura

Impactul
careia i
se
adreseazi
masura

Perioada de
implementare
a masurii

Locagia
implementarii
masurii

Calendarul de implementare a masurilor

Operare

1

12

14|15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

Responsabil

Buget
(EUR)

Un sistem de identificare si
colectare a potentialelor
victime de animale de pe
autostradd trebuie implementat
in vecindtatea sitului
ROSPAO0110, in intervalul km
49+900 - km-55+700. Rolul
acestui sistem este de a reduce
riscul de coliziune pentru
pasiri ce ar putea fi atrase de
existenta carcaselor catre zone
de risc.

Reducere

Pisari

Marimea
populatiei

REP

Operare

km 49+900 -
km-55+700

CNAIR/Antreprenor

€6,000.00

M11

Atat In etapa de constructie,
cit §iin etapa de operare, este
necesard, pentru toate
componentele proiectului,
implementarea uneia sau mai
multora dintre urmdtoarelor
solutii:

1.Reducerea supra-ilumindrii
(lumini prea puternice);
2.0Orientarea si ecranarea
surselor de lumina (mentinerea
luminii in limita proprietatii
sau a zonei desemnate pentru
fluminare);

3.Evitarea grupdrii excesive a
luminii (iluminarea doar a
zonelor in care este cu
adevirat necesar);

4 Reducerea duratei de
fluminare (utilizarea
temporizatoarelor, a senzorilor
de miscare, iluminare adaptiva
care estompeazi sau stinga
luminile cand nu mai sunt
necesare etc);

Prevederea de surse de
iluminat cu lumini calda, fard
culoarea albastrd (temperatura
culorii sd nu depaseascd 3000
Kelvin). Aceste sisteme de
iluminat au un grad scazut de
atractivitate pentru
nevertebratele zburitoare
(avand In consecinti efecte
asupra chiropterelor si
avifaunei) si ar trebui sa asigure
directionarea luminii exclusiv
citre zonele de activitate ale
autostrazii si limitarea

Reducere

Pentru
speciile de
chiroptere si
specii de
pasari
nocturne

Mirimea
populatiei,
tendinta
marimii
populatiei

PAS, REP

Consructie si
operare

Pe toata
lungimea
coridorului de
expropiere

CNAIR/Antreprenor

€0.00

DE MEDIU

% EPC

COMSULTANTA




CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret

Studiu de Evaluare adecvatd

Impactul Calendarul de implementare a masurilor
. . Parametrul| . . .
Tip Specia/ . cireiai | Perioada de Locatia o)
Cod N 9 . . R caruia i se . . >, perare . Buget
. Text masura madsurd | habitatul Ny se implementare |implementarii Responsabil
masura adreseaza (EUR)

(P/E/R)| afectat/a adreseazd| a madsurii masurii  |1|2|3(4(5|6[7|8(9]10(11|12|13|14[15|16|17|18]19]|20|21|22|23 |24 |25|26|27|28|29(30|31|32|33|34|35 |36

masura .
masura

dispersiei luminii in habitatele
naturale

Eficacitatea pe termen lung a
misurilor de reducere a
impactului depinde in timpul
operirii proiectului de
asigurarea integritatii si
functionalitatii tuturor
clementelor componente ale Pe toati
acestora. In acest sens este Toate Mirimea luneimea
M21 |necesari prevederea unui Reducere |componentele L REP Operare simea CNAIR €0.00
. . populatiei drumului
program de verificare periodicd Natura 2000 ’ expres
si de intretinere a elementelor
constructive, precum si de
asigurare a viabilitatii
exemplarelor vegetale plantate
in etapa de constructie
(inclusiv completiri acolo unde
este cazul).

T R EPC| = |
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Monitorizarea impactului pe care constructia i operarea autostrazii il vor avea asupra componentelor

de mediu are rolul, pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificirile impactului rezidual realizate
inaintea implementarii proiectului, de a cuantifica eficienta masurilor deja implementate si de a
identifica, dupa caz, necesitatea unor masuri suplimentare sau a unor noi locatii in care este necesara

implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Activitatile de monitorizare prezentate aici se concentreaza asupra siturilor Natura 2000 si a speciilor
si habitatelor ce fac obiectul protectiei in acestea. Programul complet de monitorizare va fi inclus in
RIM si completat cu cerintele pentru celelalte componente de mediu ce pot fi afectate de

implementarea proiectului (inclusiv cerintele ce decurg din evaluarea impactului asupra corpurilor de
apa).

Programul de monitorizare contine cerinte pentru perioada pre-constructie (perioada in care se
elaboreaza Proiectul tehnic si detaliile de executie), perioada de constructie si pentru perioada de

operare. Cerintele aferente perioadei de constructie sunt valabile si pentru eventuale etape de

reabilitare, modernizare sau dezafectare a autostrizii.

Implementarea programului de monitotizare necesitd existenta unei/ unor echipe dedicate, care si
includa cel putin cite un expert pentru fiecare componentd Natura 2000 (habitate/ plante, pesti,
amfibieni si reptile, pasari, mamifere (inclusiv lilieci). Volumul consistent, suprafata mare a proiectului,
dar si numarul ridicat de situri Natura 2000 din zona acestuia impun un efort sustinut din partea

expertilor, indeosebi in perioada de constructie si primii trei ani de operare.

Rezultatele monitorizarii vor alimenta o baza de date si informatii cu ajutorul carora sa poata fi atinse

urmaitoarele obiective:

® Raportarea rezultatelor citre autoritdtile competente pentru protectia mediului si alti factori

interesati (ex. administratori/ custozi ai ariilor naturale protejate);
@  Analiza datelor in scopul evaludrii impactului rezidual real;

Fundamentarea necesititii unor potentiale masuri suplimentare sau a unor locatii suplimentare de

implementare.
Echipa/ echipele desemnate pentru realizarea monitorizarilor are/ au ca obligatii:

® Efectuarea activititilor de monitorizare in conformitate cu cele mai bune practici si cu ceringele

ghidurilor de monitorizare (vezi mai jos);

@ Elaboratrea rapoartelor de monitorizare: semestrial in etapa de constructie si anual in etapa de

operare;

@ Elaboratea unor rapoarte de evaluare a impactului rezidual: anual i la finalizarea constructiei (in

etapa de constructie), precum si anual si la finalul primilor trei ani de operare (in etapa de operare).

Independent de programul de monitorizare, titularul/contractorii au obligatia de a raporta, conform

cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a speciilor de pasari, precum si a speciilor strict

8 EPC axo-
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protejate previzute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007 (atat in petioada de constructie, cat

si In perioada de operare).

Pentru derularea activititilor de monitorizare a habitatelor si speciilor de interes comunitar se vor
aplica strict cerintele metodologice ale ghidurilor pentru monitorizarea starii de conservare a speciilor
si habitatelor din Romania, in baza articolului 17 din Directiva Habitate, publicate pe site-ul
Institutului de Biologie Bucurestt al Academiei Romane

(http:/ /www.ibiol.ro/posmediu/rezultate.htm), respectiv:

@ Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar (sirituri, dune continentale,

pajisti, apa dulce) din Romania;
@ Ghidul sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar: tufdrisuri, turbarii si
mlastini, stancarii, paduri;
Ghidul sintetic pentru monitorizarea speciilor de nevertebrate de interes comunitar din Romania;
Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de reptile si amfibieni din Romania;
Ghidului sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de pesti din Romania;

Ghidul sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes comunitar din Romania;

g & & & @

Ghidului pentru monitorizarea starii de conservare a pesterilor si speciilor de lilieci de interes

comunitar din Romania;
precum si ale:

@  Ghidului standard de monitotizare a speciilor de pdsiri de interes comunitar din Romania, elaborat
de Societatea Ornitologica Romana sl Grupul Milvus in 2014,
http://monitotizareapasatilor.cndd.ro/documents/Ghid-standard-de-monitotizare-pasati-
2014.pdft.

Metodele de studiu selectate vor trebui sa acopere toate particularititile legate de identitatea speciilor

analizate, fenologie si particularititile/ limitdrile diferitelor zone de studiu.

Volumul de efort realizat pentru oricare din activititile de monitorizare trebuie sa fie dimensionat
astfel incat datele si informatiile colectate sa fie reprezentative, din punct de vedere al metodelor

aplicate, pentru intreg teritoriul studiat.

In vederea monitorizirii impactului pe care constructia si operarea autostrazii il vor avea asupra
componentelor de mediu se propune un plan de monitorizare care include componente si
subcomponente de monitorizare, indicatori, durata minima, frecventa minima a campaniilor de teren
si frecventa raportirilor, atat pentru perioada de constructie cat si pentru perioada de operare
(prezentat in tabelul urmator). Programul de monitorizare este insotit de locatiile de monitorizare
propuse pentru fiecare componentd si subcomponenta. Toate aceste elemente sunt prezentate si

pentru etapa ptC—COI’lStI'LlCI,'lC.

In intelesul prezentului raport o ,,campanie de teren” reprezintd o deplasare in teren care asigurd
5 3
parcurgerea integrala a tuturor locatiilor de monitorizat, in interiorul intregului teritoriu de studiu si cu

aplicarea tuturor metodelor de studiu adecvate.
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Este foarte important ca pe intreaga perioada de constructie si cel putin in primii trei ani de operare,
administratorii §i custozii siturilor Natura 2000 potential afectate s aibd acces la rezultatele detaliate
ale monitorizarilor pentru a putea corela aceste date si informatii cu activitatile legate de evaluarea

starii de conservare a habitatelor si speciilor in interiorul siturilor.
Responsabilitatea implementarii programului de monitorizare apartine dupa cum urmeaza:
@ In perioada de executie:

o Proiectantilor/ constructorilot, cate vor contracta echipele de experti in biodiversitate;

o Titularului proiectului (CNAIR), care va asigura integrarea datelor primite de la diferite echipe/

contracte etc, in scopul raportarii unitare catre autoritatea competentd de mediu;
@ In perioada de operare:

o Titularului proiectului (CNAIR), care va asigura contractarea echipei/ echipelor de experti in

biodiversitate, integrarea datelor si raportarea unitard citre autoritatea competenta de mediu.

Responsabilitatea privind calitatea datelor colectate si raportate revine expertilor implicati in
activititile de monitorizare i autorilor rapoartelor de monitorizare. Pentru a asigura un nivel ridicat
de calitate al activitatilor de monitorizare, titularul proiectului trebuie si se asigure cd termenii de
referinta pentru executia acestor servicii cuprind cerintele exprimate in acest raport, precum si ca

bugetul avut la dispozitie este suficient.

Toate datele si informatiile colectate in cadrul programului de monitorizare trebuie exprimate
cantitativ, cu precizarea clara a unititilor de masurd, a marimii suprafetelor investigate, a metodei
aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost executate activititile de teren.
Informatiile trebuie prezentate atat sub forma datelor brute (tabelar), cat si in forma grafica
(reprezentarea pe harti a tuturor datelor colectate). Fiecare set de date trebuie insotit de o interpretare
a rezultatelor precum si de aprecieri calitative si cantitative privind tendintele inregistrate si

perspectivele de modificare valorica a indicatorilor urmariti.

Pentru etapele de pre-constructie, constructie siexploatare a autostrazii, beneficiarul proiectului va
realiza monitorizarea factorilor de mediu, inclusiv a biodiversitatii, conform planului de monitorizare
aprobat de autoritatea competentd de mediu. Responsabilitatea privind monitorizarea calitatii
componentelor de mediu, inclusiv a habitatelor si speciilor de interes conservativ, care constituie
obiective de conservare ale siturilor Natura 2000, existente in vecinitatea traseului autostrazii Si a
drumului expres, este a beneficiarului proiectului, Compania Nationala de Administrare a

Infrastructurii Rutiere SA si a antreprenorului in baza contractului incheiat pentru executia lucrarilor.

Rapoartele de monitorizare vor fi intocmite de echipa/ echipele desemnate pentru realizarea
monitorizarii si vor fi puse la dispozitia Beneficiarului si la cerere publicului interesat $i Autoritatii

competente pentru protectia mediului.

Tabelul urmator prezinti programul de monitorizare propus pentru autostrada Suceava — DN2H si

drumul expres DN2H - frontiera Siret.
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Tabelul nr. 8-1 Programul de monitorizare propus pentru autostrada si drum expres

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvati

Obiectiv de .
. . | Forma Perioda s Grad de .
Sit Natura |conservare / Specia y . - s . . o Unitati de | Frecventa . S Durata . Buget | Responsabil
. de Misura de reducere |implementirii| Locatia masurii Indicatori de monitorizare O ... 7% ..| Locatii de monitorizare ... ... |eficacitate .
2000 / Habitatul afectat |, L ’ madsurd | monitorizarii ’ monitorizarii . .. | (EUR) [monitorizare
/ parametru impact masurii a masurii
Inventar specii de fauni:
Prin raportare la situatia pre- Nr. specii,
Pe toata lungimea |constructie: Modificari in lista nr. locatii de Fird
autostrazii gia  |habitatelor si speciilor + locatii de|prezenta, nr. Toati etapa modificari CNAIR
, Mo, onstructie rumului expres |prezentd ale habitatelor si abitate de unar n fronturile de lucru . |fatd de ,000. i
M5, M6, M7 ® drumului expres |p le habitatelor s habitate d L in f le de 1 P2 Vi d €75,000.00
’ . oy e de constructie| .7 . Antreprenor
(in culoarul de |speciilor + modificiri ale reproducere, 7 |situatia pre-
Coral » lucru) habitatelor de reproducere + nr. indivizi, constructie.
ROSCIO0T5 chm v variorosis modificiri ale principalelor zone |densitate
HCANNS Cervis .
de tranzit.
Pidurea Myotis myotis REP v -
.o ; Pe toatd lungimea B .
Patrauti Myotis dasycneme Autostrizii sia Nr. victime In zonele fronturilor de
Barbastella barbastellus M3, M10, M11, M15, . LS Victime accidentale: Specia, cauza| Dacid este  |lucru si pe intreg traseul Toatd etapa |0 victime CNAIR,
Constructie drumului expres . . accidentale, . L C . . . €7,500.00
M16, M18, M19, M20 ’ (in culoarul de decesului, data, locatia. <pecic cazul dintre organizarile de santier |de constructie [accidentale Antreprenor
Jucru) p si fronturile de lucru.
Victime accidentale: Specia, cauza Nr. victime Pe intreg traseul (relevant Primii 3 ani
. decesului, densitatea indivizilor v . . 3 R dupd 0 victime
M21 Operare Pe intreg traseul (. indivizi / suprafatd) accidentale, | Trimestrial |pentru ROSCIO075: Intre finalizarea | accidentale €36,000.00  CNAIR
. ICvEL 7 supratal specie km 4+000 - km 28+000) 2
identificati. constructiei
lezfszirizgl?;ea N, victime In zonele fronturilor de
M3, M10, M11, M15, . LS Victime accidentale: Specia, cauza| . v Daca este  |lucru si pe intreg traseul Toatd etapa |0 victime CNAIR,
Constructie drumului expres . . accidentale, . LS . ) ) €7,500.00
, , , . ului, , . . u u
ROSCI0380 M16, M18, M19, M20 ’ (in culoarul de decesului, data, locatia specic cazul dintre organizarile de santier |de constructie |accidentale Antreprenor
Riul Suceava ]]_\;;tzzzf/z;rjm REP Jucru) si frontutile de lucru.
Liteni J 4 Victime accidentale: Specia, cauza Nr. victime Pe intreg traseul (relevant Primii 3 ani
M21 Operare Pe intreg traseul decgsul}11? c}ens1tatea 1nvd1v1zﬂor accidentale, | Trimestrial |pentru ROSCI0380 intre km dgpa 0 vieume €12,000.00 | CNAIR
(nr. indivizi / suprafatd) . finalizarea |accidentale
. . . ’ specie 0-+000 - km 4+000). -
identificati. constructiei
Inventar specii de fauni:
Prin raportare la situatia pre- Nr. specii,
Pe toata lungimea |constructie: Modificri in lista nr. locatii de Fira
autostrazii gia |habitatelor si speciilor + locatii de|prezenta, nr. Toati etana modificari CNAIR
M5, M6, M7 Constructie drumului expres |prezenti ale habitatelor si habitate de Lunar In fronturile de lucru P2 1 de €15,000.00 ’
p p $
’ A o’ e de constructie| .7 . Antreprenor
(in culoarul de  |speciilor + modificiri ale reproducere, 7 | situatia pre-
lucru) habitatelor de reproducere + ar. indivizi, constructie.
Toat e ce f modificari ale principalelor zone |densitate
oate speciile ce fac de tranzit
obiectul conservirii |REP - . -
ROSPAOLION; "p 5spA0110 Pe toatd lungimea in zonele fronturilor de
ari tostrazii si - . . Nr. victi S < -
Acurr}ula.rﬂe M3, M10, M11, M15, . AUEOSEAZIL ST 2 I\ time accidentale: Specia, cauza I vietme Dacd este  |lucru si pe intreg traseul Toatd etapa |0 victime CNAIR,
Rogojesti - Constructie drumului expres . . accidentale, . oS . . . €7,500.00
Bucecen M16, M18, M19, M20 (in culoarul de decesului, data, locatia. sbecie cazul dintre organizarile de santier |de constructie |accidentale Antreprenor
Jucru) p si fronturile de lucru.
Victime accidentale: Specia, cauza - . Primii 3 ani
decesului, densitatea indivizilor Nr. victime Pe intreg traseul (rclevant dupi 0 victime
M21 Operare Pe intreg traseul L Ny accidentale, Trimestrial |pentru ROSPA0110 intre km P . €9,000.00 |CNAIR
(nr. indivizi / suprafati) . finalizarea |accidentale
identificati specie 53+000 - km 55+700) constructiei
Aleedo atthis, Ardea Intersectia Calitatea apei: Cel putin pH, Lunar (in Minim 2 puncte de Fari
purpurea, Aythya AH M1 M4 Constructic autostrazii si conductivitate, oxigen dizolvat, |pH, perioadele in monitori zpa re amonte si aval Toati etapa depisiri ale 1€25.000.00 CNAIR,
nyroca, Botanrus ’ ’ drumului expres  [turbiditate (preferabil si produs —|concentratii |care se . . e ® de constructie pas > | Antreprenor
stellaris, Chlidonias cu raurile petrolier) realizeaza de intersectia cu raul Siret valorilor
) .
COMSULTANTA
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Sit Natura
2000

Obiectiv de
conservare / Specia
/ Habitatul afectat

/ parametru

Forma
de
impact

Maisura de reducere

Perioda
implementarii
masurii

Loca;ia masurii

Indicatori de monitorizare

Unitégi de
masura

Frecven;a
monitorizarii

Loca;ii de monitorizare

Durata
monitorizarii

Grad de
eficacitate
a masurii

Buget
(EUR)

Responsabil
monitorizare

hydribus, Chlidonias
niger, Cygnus ¢ygnus,
Egretta alba, Egretta
garzetta, Gavia arctica,
Gavia stellata,
Haliaeetus albicilla,
Ixcobrychus minutns,
Mergus albellus,
Phalacrocorax pygmens,
Sterna hirundo, Anas
acuta, Anas crecca,
Anas penelope, Anas
platyrhynchos, Anas
querguerdnla, Anas
strepera, Aythya ferina,
Aythya fulignla, Aythya
marila, Cygnus olor,
Fulica atra, Larus
cachinnans, Larus
ridibundus,
Phalacrocorax carbo,

Avrdea cinerea

Operare

lucriri in zona
raului)

Trimestrial

Primii 3 ani
dupd
finalizarea
constructiei

pre-

constructie

€27,500.00

CNAIR

pASL
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Pentru analiza impactului rezidual a fost realizatd o cuantificare a potentialelor impacturi rimase dupa

implementarea masurilor de evitare si reducere propuse in cadrul prezentului studiu. Analiza a fost

realizatd pentru fiecare forma de impact in parte:

1. Pierderea de habitat

Proiectul nu va conduce la pierderea unor suprafete de habitat, neintersectand situri Natura 2000.
Misurile nu sunt adresate acestei forme de impact, aceasta nefiind relevanta in contextul evaludrii

adecvate pentru acest proiect.

2. Alterarea habitatelor

In contextul lipsei unor masuri de evitare si reducere, proiectul poate contribui la alterarea habitatelor
doar prin generarea unor riscuri de poluare a apelor de suprafatd (accidental). Acest risc a fost adresat

prin masurile propuse in cadrul studiului (M4 in principal), riscul fiind redus semnificativ.

3. Fragmentarea habitatelor

Proiectul nu intersecteazd coridoare ecologice, si nu este In masurd sa genereze fragmentarea
habitatelor sau a habitatelor favorabile ale speciilor din siturile Natura 2000 analizate. Exista un
potential de afectare a coridoarelor de migratie locala, in special in cazul liliecilor, ca urmare a cresterii
nivelului iluminarii pe autostrada si drumul expres. Acest risc este adresat de masurile propuse (M11),

impactul rezidual fiind considerat nesemnificativ.

4. Perturbarea activiti;ii speciilor

Perturbarea activitatii speciilor poate apirea ca urmare a cresterii nivelului de zgomot, cresterii
nivelului de luminozitate si a afectirii resursei de hrani. In cazul prezentului proiect, pertubrarea
activitatii speciilor poate aparea in cazul sitului ROSPA0110, ca urmare a cresterii nivelului de zgomot
in aceastd zond. Pentru a adresa aceasti formd de impact, in studiul EA au fost propuse masuri

specifice (ex: propunerea unor panouri fonoabsorbante).

5. Reducerea efectivelor populationale

Reducerea efectivelor populationale poate apirea cel mai frecvent ca urmare a coliziunii cu traficul
rutier. Cuantificarea acestei forme de impact a fost estimatd prin utilizarea unei zone de risc. Aceasta
zona de risc se micsoreaza in contextul amplasarii panourilor anticoliziune si fonoabsorbante propuse,
scazand pana la valori nesemnificative. Analiza impactului rezidual s-a realizat prin recalcularea zonei
de risc pentru fiecare tip de specie analizati. in tabelul urmitor sunt prezentate citeva exemple de
cuantificare a riscului de mortalitate pentru diferite specii de fauna, in contextul fara masuri de evitare

si reducere a impactului, respectiv cu masuri de evitare si reducere.

#HEPC e
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Sit Natura Cod habitat Speci Mortalitate in contextul Mortalitate in contextul
2000 / specie pecie fard mésuri (Nr. ind./an) | cu mdisuri (Nr. ind./an)
1324 Myotis myotis 55 ind/an 19 ind/an
ROSCI0075 1318 Myotis dasycneme 16 ind/an 5ind/an
1308 Barbastella barbastellus | 23 ind/an 8 ind/an
A229 Alcedo atthis 1ind/an 0 ind.
A029 Ardea purpurea 1ind./100 ani 0 ind.
A060 Apythya nyroca 1 ind./50 ani 0 ind.
A021 Botanrus stellaris 1ind./30 ani 0 ind.
ROSPA0110 A082 Circus cyneus 1 ind./40 ani 0 ind.
A338 Lanius collurio 1 ind. /30 ani 0 ind.
A339 Lanins minor 1 ind./40 ani 0 ind.
A125 Fulica atra 1 ind./30 ani 0 ind.
Al142 Vanellus vanellus 1ind./10 ani 0 ind.
ROSCI0380 1355 Lautra lutra 1ind./10 ani 1 ind./50 ani

Este important de mentionat cd nivelul nesemnificativ al impactului rezidual poate fi atins doar in
contextul implementdrii masurilor de evitare si reducere a impactului propuse in prezentul studiu.

Orice modificare a acestor masuri i a modului lor de implementare necesita reanalizarea potentialului

pAS[S)

impact rezidual, pentru determinarea semnificatiei acestuia.
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Datele privind biodiversitatea prezentd in ampriza proiectului, dar si in imediata vecindtate a acesteia,

au fost colectate atat in urma vizitelor in teren, fiind realizate deplasari intermitente, cuprinzand mai

multe perioade ale anului, cat si din verificarea bazelor de date online de specialitate.

10.1COLECTAREA DATELOR PENTRU HABITATE/COMUNITATI VEGETALE SI SPECII DE
FLORA

Colectarea datelor In teren pentru tipurile de habitate din zona proiectului, au avut ca scop identificarea
zonelor favorabile pentru speciile de interes comunitar din siturile Natura 2000 analizate. Proiectul nu
intersecteaza niciun sit Natura 2000, insa traseul propus trece prin zone cu diverse tipuri de vegetatie

ce sunt preferate de unele specii de interes comunitar.

Prima etapi, cea a studiului de birou, a constat in consultarea datelor existente cuprinse in planurile
de management ale siturilor potential afectate (daca a fost disponibil) si formularele standard
actualizate ale ariilor naturale protejate potential afectate de proiect. Totodatd, au fost analizate articole
stiintifice ce au avut ca subiect flora si fauna din zonele de interes si date provenite din raportarile

Romaniei sub obligatia articolului 17 al Directivei Habitate.
Aceste informatii au fost completate ulterior cu date spatiale, acolo unde am beneficiat de acestea.

A doua etapd de colectare a datelor a cuprins cercetarea in teren, ce a necesitat multiple deplasari in
sezoanele de vegetatie. Pentru analiza structurii orizontale a fitocenozelor vegetale a fost utilizata

metoda transectelor liniare completatd cu metoda releveului fitocenologic.

Metoda transectelor liniare presupune identificarea si notarea speciilor de plante/asociatii vegetale de-

a lungul unei linii a cdrei lungime este stabilitd in functie de complexitatea habitatului.

Metoda releveelor are la bazi notarea indicilor de abundenti-dominanta a speciilor, conform
metodologiei dezvoltate de Scoala Floristica Central Europeana (Braun-Blanquet), pentru a transpune

grafic elemente relevante pentru descrierea asociatiilor floristice.

Pe traseul autostrazii au fost analizate punctele critice identificate in urma primei etape, cea a studiului
de birou, unde ar exista posibilitatea aparitiei unui impact semnificativ. Diferite zone au fost parcurse
iar observatiile prin relevee au fost dispuse pentru a surprinde toate aspectele relevante din punct de

vedere al asociatiilor vegetale.

€¥  Releveul cuprinde lista de specii de plante inregistrate in suprafata de probi insotita de
notarea indicelui de abundenti-dominanta (AD) pentru fiecare specie. Indicele de
abundenta-dominanta este apreciat conform scarii Braun-Blanquet, completatd de Ttixen si
Ellenberg, scard ce cuprinde sapte trepte principale dupa cum urmeaza:r = indivizi rari sau
izolati (0,01-0,1 %);

T o EPC|ex- I
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+ = indivizi rari cu grad de acoperire foarte mic (0,1-1 %);
1 = indivizi numerosi, dar cu acoperire mica sau rari dar cu acoperire mare (1-10 %);
2 = indivizi foarte numerosi sau cu acoperire de 10-25% din suprafata de proba;

3 =acoperire de 25-50% din suprafata de proba, numarul indivizilor este indiferent;

LOJINE O B O O B O

4 = acoperire de 50-75% din suprafata de proba, numarul indivizilor este indiferent;
€ 5= acoperire de 75-100% din suprafata de proba, numir de indivizi indiferent.
Realizarea observatiilor de teren este standardizata, fiind utilizate fise de teren.

Identificarea speciilor de plante s-a ficut prin utilizarea lucrarilor de specialitate precum Flora
Romaniei vol. I-XIII (Savulescu et al, 1952-19706), Flora ilustrati a Romaniei. Pteridophyta et
Spermatophyta (Ciocarlan, 2009), Plante vasculare din Romania: determinator ilustrat de teren (Sarbu
L., Stefan N., Oprea A., 2013), Lista Rosie a Plantelor Superioare din Romania (Oltean et al., 1994),
Cartea rosie a plantelor vasculaire din Romania (Dihoru, G., & Negrean, G. (2009), Lista criticd a
plantelor vasculare din Romania (Oprea, A., 2005), Lista rosie a plantelor vasculare dispirute,
periclitate, vulnerabile si rare din flora Romaniei (Boscaiu N. §i colab., 1994). Nomenclatura utilizata
pentru denumirea speciilor de plante este in conformitate cu reglementirile actuale privind aspectele
de taxonomie si botanicia sistematica (www.theplantlist.org, www.emplantbase.org). Asociatiile
vegetale si habitatele naturale au fost identificate prin utilizarea lucririlor de specialitate precum
Fitocenozele din Romania (Sanda si colab., 2008), Manualul de interpretare a habitatelor Naturale din
Uniunea FEuropeanad (EUR 28), completat cu clasificarea nationald a habitatelor — habitatele din
Romania (Donita et al, 2005).

Inregistrarea punctelor de prezentd si distributie a fost realizata cu ajutorul unui receptor GPS,
informatiile privind bitus-ul si conditiile stationale fiind surprinse cu ajutorul camerei de fotografiat,

toate informatiile fiind incluse in baza de date a proiectului.

Datele colectate in teren au fost analizate cu ajutorul softului ArcGIS Desktop 10.4. Prelucrarea
datelor colectate in teren a implicat transformarea punctelor GPS si a track-urilor (Inregistrate in
dispozitivul GPS in sistemul de proiectie geografici cu datum WGS84) in STEREO 1970,
determinarea pe baza fotografiilor si a materialului colectat a speciilor neidentificate in teren si

alcdtuirea bazei de date finale.

In imaginile de mai jos se pot observa aspecte din timpul colectarii datelor din teren cu privire la

vegetatie.
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Figura nt. 10-1 Aspecte din timpul colectirii datelor din teren cu privire la vegetatie

10.2 COLECTAREA DATELOR PENTRU NEVERTEBRATE

Transecte vizuale

Principiul metodei este de a merge de-a lungul unui transect pe o distanta fixa. Persoana ce efectueaza
monitorizarea se deplaseazd pe o durati de timp determinatd in habitate terestre, depistand vizual
indivizii sau urme ale activititii acestora. Metodologia de colectare a datelor a fost intocmita dupa
modelul de transect vizual diurn folosit preponderent pentru colectarea datelor pentru ordinele
Orthoptera, Coleoptera, Odonata si Lepidoptera, conform Ghidului sintetic pentrn monitorizarea speciilor
de nevertebrate de interes comunitar din Romania (Parvulescu L. et al., 2015). Colectarea datelor referitoare
la prezenta speciilor de nevertebrate a implicat realizarea transectelor vizuale diurne, precum si
identificarea si investigarea amanuntita a microhabitatelor favorabile speciilor de nevertebrate de
interes comunitar, dar §i a altor specii prezente in zona. Au fost investigate in principal zonele de
microhabitat asociat speciilor de interes comunitar semnalate In zona, liziera padurilor, habitate

umede, malurile raurilor, canale de irigatii etc..
Capturare cu fileul entomologic pe un transect prestabilit

Aceasta metoda a fost folosita in special pentru speciile asociate pajistilor sau cele caracteristice

vegetatiei ierboase Inalte si presupune deplasarea pe un transect prestabilit, realizand ,,cosiri” ale
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vegetatiel cu ajutorul fileului entomologic, cu scopul contentiei temporare a indivizilor. Dupa
finalizarea transectului, fileul este examinat vizual, iar indivizii sunt ulterior eliberati. Ulterior speciile

identificate sunt inregistrate in aplicatie, pentru generarea punctelor GPS.

Toate observatiile realizate s-au bazat pe inregistrarea datelor (transecte si puncte de prezentd ale
speciilor) cu ajutorul aplicatiei GPS Locus Map si pe capturi foto. Datele obtinute au fost prelucrate

si trecute intr-o baza de date electronica.

Pentru identificarea speciilor de nevertebrate ce au fost observate in urma cercetarilor din teren a fost
utilizat Determinatorul ilustrat Butterflies of Britain and Europe (Haahtela el al., 2019) si
Determinatorul ilustrat Insects of Britain and Western Europe (Chiney, 2007).

Informatiile colectate in urma observatiilor din teren au fost au fost inregistrate intr-o baza de date,
iar ulterior au fost analizate prin intermediul soft-ului ArcGIS Desktop 10.4. Punctele de prezenta
GPS au fost transformate din proiectie geografica WGS84 in STEREO 1970.

Figura nr. 10-2 Aspecte din timpul colectarii datelor in teren privind nevertebratele

& EPC

CONSULTANTA
DE MEDIU



CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvati

10.3 COLECTAREA DATELOR PENTRU AMFIBIENI SI REPTILE

Transectul vizual acvatic diurn

Metoda elaborata pentru evaluarea speciilor de amfibieni si reptile acvatice pentru a caror determinare
nu este nevoie de imobilizarea exemplarelor. Specialistul cautd sistematic, pe o durata de timp
determinatd, cu ajutorul unui ciorpac, exemplarele prezente de-a lungul unui transect dispus paralel cu

linia malului.
Transectul vizual terestru diurn

Metodi elaborati pentru identificarea speciilor de reptile terestre. Specialistul se deplaseaza pe o durata

de timp determinata in habitate terestre, depistand vizual exemplarele.

Aceste metode de transecte diurne sunt conform Ghidului sintetic de monitorizare a speciilor de reptile si
amfibieni din Romania (T6r6k (Zs.) et al., 2013).

Colectarea datelor privind speciile de fauna a fost realizatd cu aplicatia ObsMapp (Android) de la The
Observation International Foundation, iar pentru restul punctelor necesare raportului s-a folosit
aplicatia GPS Essentials (Android) de la Schollmeyer Software Engineering. De asemenea, au fost
fotografiate si majoritatea speciilor prezente In aproprierea amplasamentului cu ajutorul unui aparat
foto Nikon D850, si al unui obiectiv Nikon AF-S Nikkor 200-400mm f/4G IF-ED VR II.

Informatiile colectate din teren au fost addugate, prelucrate intr-o baza de date si analizate cu ajutorul
aplicatiei ArcMap 10.4.1. Analiza datelor a constat in transformarea coordonatelor punctelor GPS
rezultate din aplicatia ObsMapp din sistemul de coordonate WGS 84 in Stereo 70. De asemenea, toate
speciile fotografiate in cadrul raportului au fost identificate si introduse in baza de date.

Figura nr. 10-3 Aspecte din timpul colectirii datelor in teren privind herpetopauna

10.4COLECTAREA DATELOR PENTRU IHTIOFAUNA

In ceea ce priveste investigatiile bazelor de date online si literaturii de specialitate referitoare la prezenta
speciilor de pesti din zona proiectului, investigatiile au vozat in principal raul Siret si raul Moldova,

acestea fiind principalele corpuri de apd din zona cu caractersitici naturale, optime pentru prezenta
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Analiza s-a bazat pe date existente In baze de date si literatura. In general s-a considerat ci pe cursurile
de apa intersectate de proiect exista potentialul prezentei tuturor speciilor de pesti caracteristice zonei

de analiza.

10.5COLECTAREA DATELOR PENTRU AVIFAUNA

Dat fiind lungimea relativ mare a proiectului, dar $i varietatea tipurilor de habitate pe care proiectul le
traverseaza, pentru a obtine o calitate si o cantitate satisfacatoare a datelor asupra avifaunei au fost

folosite mai multe metode de monitorizare.
Metoda transectului liniar

In cazul zonelor deschise, cu terenuri arabile, pajisti sau cursuri de rauri s-a folosit in principal metoda
transectului liniar diurn, conform Ghidului Standard de Monitorizare a Speciilor de Pdsdri de Interes Comunitar
din Romania (Domsa et al., 2014), ce consta in parcurgerea unui traseu prestabilit cu scopul identificarii
tuturor indivizilor §i familiilor de specii prezente in zona proiectului, la momentul deplasarii.
Transectul a fost parcurs cu autoturismul, unde a fost posibil sau pe jos, observatorul avand o viteza
mici de deplasare pentru a asigura observarea tuturor indivizilor prezenti. Avantajul acestei metode

consta in faptul cd se poate acoperi o suprafata relativ mare de teren intr-un timp relativ scurt.
Metodata punctului fix

Pentru habitatele inchise, de tip forestier, dar si pentru aglomeririle de specii acvatice, s-a folosit
metoda observatiilor din punct fix. Metoda presupune stabilirea initiala a unor puncte din teren in care
vizibilitatea asupra habitatului este optima si ulterior efectuarea de observatii asupra avifaunei din
punctele prestabilite pentru o perioada data de timp. Metoda este utild in special in cazul in care avem

de a face cu un numir mare de specii §i/sau un numar mare de indivizi.

Pentru fiecare individ sau grup de indivizi au fost notate date, precum: pozitia speciei printr-un punct
static cu ajutorul aplicatiei iObs (iPhone), dezvoltati de Stichting Observation International,
informatii referitoare la comportament, varsta, data si ora la care a fost observat individul. De
asemenea, au fost realizate §i fotografii pentru majoritatea observatiilor efectuate. Datele rezultate din
teren au fost mai apoi incluse intr-o baza de date. Identificarile speciilor au fost realizate cu ajutorul

determinatorului ornitologic Collins Bird Guide, 2™ edition (Svensson et al., 2011).

Echipamentele folosite pentru efectuarea observatiilor au constat intr-un dispozitiv GPS (Garmin E-
trek 10), instrumente optice (binoclu VANGUARD 10Xx42, luneta LEICA) si o camere foto (Nikon
DB800E cu teleobiectiv AF-S Nikkor 80-400 mm f/4.5-5.6 G ED).

Informatiile colectate din teren au fost addugate, prelucrate intr-o baza de date si analizate cu ajutorul
aplicatiei ArcGIS Pro 2.5.0. Analiza datelor a constat in transformarea coordonatelor punctelor GPS
rezultate din transecte din sistemul de coordonate WGS 84 in Stereo 70, prelucrarea fotografiilor
realizate, toate speciile fotografiate in cadrul raportului fiind identificate si introduse intr-o baza de

date a proiectului.
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Figura nt. 10-4 Aspecte din timpul transectelor (stinga) si a observatiilor din punct fix (dreapta)

pentru avifauna

Metoda observatiilor bioacustice pasive

Pe langa transectele diurne efectuate pe amplasament, au fost amplasate dispozitive de inregistrare a
sunetelor pentru avifauna in zone de aglomerare ale acestora. Inregistrarile au avut loc cu 90 de minute

inainte $i dupa rasarit, aceleasi setdri fiind utilizate §i pentru apus.

Inregistrarea sunetelor a fost efectuatd prin intermediul dispozitivelor bioacustice cu microfoane
externe (Titley Scientific Anabat Chorus 1.0). Analiza datelor colectate a constat in determinarea
speciilor inregistrate cu programul Kaleidoscope 5.4.8 si BirdNET-Analyzer, iar identificirile au fost

mai apoi introduse in baza de date a proiectului.

Figura nr. 10-5 Aspecte din timpul montirii dispozitivelor de inregistrare a sunetelor pentru avifauna

10.6 COLECTAREA DATELOR PENTRU MAMIFERE

Pentru analiza prezentei speciilor de mamifere din zona proiectului au fost utilizate urmatoarele
metode, adaptate dupd recomandarile Ghidului sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes

comunitar din Romania, elaborat de Institutul de Biologie din Bucuresti:
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& Pentru mamifere diurne — transecte diurne pentru identificarea urmelor, indivizilor si camera
trapping.

& Pentru chiroptere — inregistrari ale ultrasunetelor in cadrul unor transecte dedicate si
investigatii ale zonelor optime pentru colonii sau indivizi (ex: cladiri abandonate, scorburi din

arbori);

Metoda transectului diurn

Aceasta metoda constd In parcurgerea unui traseu prestabilit cu scopul identificirii tuturor indivizilor
si familiilor de specii prezente in cadrul amplasamentului statiei, la momentul deplasirii. Transectul a
fost parcurs la pas, observatorul avand o vitezd micd de deplasare pentru a asigura observarea tuturor

indivizilor sau a urmelor prezente.

Pentru fiecare individ sau urma au fost notate date, precum: pozitia in amplasament printr-un punct
static cu ajutorul unui aparat GPS (Garmin E-trek 30), informatii referitoare la comportament, varsta,
data si ora la care a fost observat individul. De asemenea, au fost realizate si fotografii pentru
majoritatea observatiilor efectuate in cadrul proiectului. Datele rezultate din teren au fost mai apoi

incluse intr-o bazi de date.

Echipamentele folosite pentru efectuarea observatiilor au constat intr-un dispozitiv GPS (Garmin E-
trek 30), instrumente optice (binoclu Nikon Monarch 10X42 5.5°) si o camere foto (Nikon D7500 cu
teleobiectiv AF-S Nikkor 50-500 mm £/4.5-6.3 APO DG OS HSM).

Informatiile colectate din teren au fost adaugate, prelucrate intr-o bazi de date si analizate cu ajutorul
aplicatiei ArcGIS Pro 2.5.0. Analiza datelor a constat in transformarea coordonatelor punctelor GPS
rezultate din transecte din sistemul de coordonate WGS 84 in Stereo 70, prelucrarea fotografiilor
realizate, toate speciile fotografiate in cadrul raportului fiind identificate si introduse intr-o baza de

date a proiectului.

Figura nr. 10-6 Aspecte din timpul colectirii datelor din teren cu privire la mamifere, prin metoda

transectului diurn
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Camera cu senzor de migcare

Pentru aceastd metoda au fost folosite camere de inregistrat cu senzor de miscare (Wiki830 Trap
Camera) in zone de habitat favorabil al faunei din locatiile investigate din cadrul proiectului, acestea
inregistrand informatii asupra miscarilor faunei atat in timpul zilei, cat si in timpul noptii, fiind activate

de citre senzor de tip infrarosu.

Pentru fiecare individ identificat in imaginile rezultate au fost notate date precum pozitia relativa fata
de camerd in coordonate GPS, datele fiind prelucrate intr-o baza de date si analizate cu ajutorul
aplicatiei ArcGIS Pro 2.5.0 Analiza datelor a constat in transformarea coordonatelor punctelor GPS
rezultate din transecte din sistemul de coordonate WGS 84 in Stereo 70, prelucrarea fotografiilor
realizate, toate speciile fotografiate in cadrul raportului fiind identificate si introduse intr-o baza de

date a proiectului.

Figura nr. 10-7 Aspecte din timpul instaldrii camerelor cu senzor de miscare pentru mamifere

Observatii bioacustice pasive

Pentru a avea o imagine completa asupra prezentei speciilor de chiroptere au fost folosite dispozitive

de inregistrare a sunetelor pentru lilieci.

Inregistrarea sunetelor a fost efectuate prin intermediul dispozitivelor bioacustice cu microfoane
externe (Titley Scientific Anabat Chorus 1.0). Analiza datelor colectate a constat in determinarea
speciilor inregistrate cu programul Kaleidoscope 5.4.8, iar identificarile au fost mai apoi introduse in
baza de date a proiectului. Inregistririle cu dispozitivul Anabat Chorus au avut loc cu 90 de minute

Inainte si dupa rasirit, aceleasi setdri fiind utilizate §i pentru apus.
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Figura nr. 10-8 Aspecte din timpul montirii dispozitivelor de inregistrare a sunetelor pentru

chiroptere

Analiza prezentei mamiferelor in zona proiectului s-a realizat pe baza datelor si informatiilor din

literatura de specialitate, precum si a bazelor de date online.

10.7PERSONALUL IMPLICAT IN ELABORAREA STUDIULUI

Din colectivul de elaborare al acestui studiu au facut parte persoanele prezentate in urmatorul tabel.

Tabelul nt. 10-1 Colectivul de elaborare al studiului de evaluare adecvata

Nr. .. N s
ume udii rincipalele responsabilitati
ort N Studi P palel p bilitat
icentiatd in Stiinta Mediului, specializarea Ecologie si erificarea calititii livrabilului
Licentiata tiinta Mediul peciali Ecologie s Verifi litatii livrabilul
Protectia Mediului, Facultatea de Biologie, Universitatea din Identificarea si cuantificarea
ilvia ucuresti. efectelor proiectului
1 Sil B sti fectelor p tul
’ Botlea Master in Geobiologie Aplicatd in Conservarea Patrimoniului Stabilirea masurilor
atural si ural, Facultatea de Geologie si Geofizici, aborarea programului de
Natural si Cultural, Facultatea de Geologie si Geofizica Elab programului d
niversitatea din Bucuresti. monitorizare
U tatea din B sti t
Analiza interventiilor proiectului
Rizvan Licentiat in Ingineria Mediului, Facultatea de Imbunatatiri Modelari ale dispersiilor
2. Dumitru Funciare si Ingineria Mediului, Universitatea de Stiinte potentialilor poluanti i a
Agronomice si Medicinid Veterinard Bucuregti modificirilor nivelului de
zgomot
Inorid Licentiata in Stiinta mediului, specializarea Ecologie, Realizarea modelarilor de
3 Ioilg;a Facultatea de Biologie, Universitatea din Bucuresti. dispersie a poluantilor in aer i a
’ Butunoi Master in Managementul Integrat al Capitalului Natural, modificirilor nivelului de
Facultatea de Biologie, Universitatea din Bucuresti zgomot
4 Theodor Licentiat in Meteorologie si Hidrologie Gestionarea bazei de date a
) Lupei Master in Climatologie si Hidrologie proiectului
. Licentiatd in Stiinta Mediului, specializarea Ecologie si Desctrierea siturilor Natura 2000
Demsa 5 5 p gl $
5. Burcioiu Protectia Mediului, Facultatea de Biologie, Universitatea din Analiza interventiilor proiectului
Bucuresti. in raport cu siturile Natura 2000
Cristina  — | . . . . . - S Colectarea, prelucrarea si
- Licentiatd in Biologie, specializarea Biologie, Facultatea de . P oo
6. Doinita N L . . interpretarea datelor cu privire
1 Biologie, Universitatea din Bucuresti. . .
Riducanu la plante si habitate
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Nr. s .. s
Nume Studii Principalele responsabilitati
p p
Crt. 5
Master in Geobiologie Aplicatd in Conservarea Patrimoniului
Natural si Cultural, Facultatea de Geologie si Geofizici,
Universitatea din Bucuresti.
Licentiat in profilul §i specializarea Ecologie si Protectia
Mediului, Facultatea de Biologie, Universitatea “Alexandru Colectarea, prelucrarea si
Alexandru > . i .
7. Ciubotariu Toan Cuza” din Iasi interpretarea datelor pentru
Master in Conservarea biodiversitatii, Facultatea de Biologie, componenta avifauni
Universitatea “Alexandru loan Cuza” din lasi
Licentiatd In Stiinta Mediului, specializarea Stiinta Mediului,
Fagulta'@a de §t}1nge' ale Naturii §i Stiinte Agricole, Fvaluarea impactului proiectului
. Universitatea Ovidius din Constanta. .o .
8. Maria Vlad . A . asupra Obiectivelor Specifice de
Master in Conservarea Biodiversititii, Facultatea de Stiinte ale
T .. . 7. . ST Conservare
Naturii si Stiinte Agricole, Universitatea Ovidius din
Constanta
Licentiati in Stinta Mediului, Facultatea de Stiinte, . o .
T .0 v i s ’ Evaluarea impactului proiectului
Universitatea ,,Lucian Blaga” Sibiu asubra Obiectivelor Specifice de
Mirabela Master In Stiinta Mediului, Facultatea de Stiinte, Universitatea p p
9. . . 0) e . ’ Conservare
Perju ,»Lucian Blaga” Sibiu . . .
. S D re . " entificarea si cuantificarea
Identificarea si cuantificar
Doctorat in Inginerie industriala, Universitatea ,,Lucian Blaga . .
Sibiu efectelor proiectului
Licentiat in Ecologie, Universitatea ,,Alexandru Ioan Cuza”
Luci Tasi Colectarea, prelucrarea si
ucian N . g L )
10. | Fasoli Master in Biologie Generald, Universitatea ,,Alexandru loan interpretarea datelor pentru
' Mitisar Cuza” lasi componenta de pasiri si
u U . L .
Doctorat in Biologie, Universitatea ,,Alexandru loan Cuza” mamifere
Tasi
Licentiat in Stiinta Mediului, specializarea Geografia Mediului,
Draco Facultatea de Geografie, Universitatea din Bucuresti.
11 Ste f§n§ Master in Evaluarea Integrati a Stdrii Mediului, Facultatea de Realizarea analizelor de
' Mintoiu Geografie, Universitatea din Bucuresti. conectivitate pentru proiect
Doctor in Biologie, Institutul de Speologie ,,Emil Racoviti”
Bucuresti.
Licentiatd in Biologie, specializarea Biologie, Facultatea de .
o . . . Colectarea, prelucrarea si
Andreea Biologie, Universitatea din Bucuresti. .
12. A . . . interpretarea datelor pentru
Badea Master in Managementul integrat al Capitalului Natural,
. . . . . componenta de nevertebrate
Facultatea de Biologie, Universitatea din Bucuresti
. . o . N o Eva}lua.rea impactqlui asupra
Alexandra Inginer diplomat, licentiata in profilul si specializarea Ingineria Obiectivelor Specifice de
13. Doba mediului, Facultatea de Energeticd, Universitatea Politehnica Conservare
din Bucuresti. Stabilirea misurilor de evitare si
reducere a impactului
Licentiat in Biologie, specializarea Ecologie, Facultatea de Evaluarea impactului asupra
Marius Ecologie, Universitatea Ecologicd Bucuresti. Obiectivelor Specifice de
14. | Costin Master in Ecologie Sistemici si Hcotehnie, Facultatea de Conservare
Nistorescu | Biologie, Universitatea din Bucuresti. Analiza impactului cumulat
Doctor in Ecologie, Universitatea din Bucuresti. Verificarea calititii livrabilului
o CONSULTANTA
07 WcA=selbrtage




CNAIR S.A. Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret
Studiu de Evaluare adecvata

Prezentul document reprezinta Studiul de Evaluare Adecvata privind efectele potentiale pe care

implementarea proiectului ,,Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontierd Siret” le
poate genera asupra ariilor naturale protejate de interes comunitar din zona acestuia. Studiul a fost

elaborat in vederea obtinerii Acordului de mediu pentru realizarea investitiei.

Studiul de evaluare adecvatd a fost elaborat conform cerintelor Ghidului Metodologic privind
evaluarea adecvata a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate
de interes comunitar (Otdinul nr. 262/2020 modificat prin Ordinul nr. 1682/2023) si in conformitate
cu prevederile art. 28 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/ 2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata prin Legea nr.

49/ 2011, cu modificirile si completirile ulterioare.
Din punct de vedere administrativ, traseul acestei autostrizi este situat in judetul Suceava.

Autostrada Suceava DN2H si Drumul expres DN2H frontier Siret are o lungime de 56 km. Aceasta
este parte a proiectului de drum Pascani — Suceava — Siret. Autostrada va face parte din coridorul
Bucuresti - Ucraina, prin care va fi asigurata o legatura rapida intre sudul tarii prin Autostrada A7 citre

nord in regiunea Moldovei si spre tara vecina din nord, Ucraina.

Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H frontiera Siret $i nu intersecteaza niciun sit Natura
2000, insa se invecineaza cu 4 situri Natura 2000 ce au potentialul de a fi influentate de constructia
acesteia: ROSCI0075 Padurea Patrauti, ROSAC0391 Siretul Mijlociu — Bucecea, ROSPA0110
Acumularile Rogojesti — Bucecea, ROSCI0380 Raul Suceava Liteni.

Aceste situri au fost analizate in prezentul studiu, din punct de vedere al impactului proiectului asupra

integritatii acestora.

Evaluarea impactului proiectului asupra siturilor Natura 2000 posibil a fi afectate a fost realizatd pe
baza Obiectivelor de Conservare Specifice stabilite de ANANP pentru toate siturile luate in
considerare in evaluare. Evaluarea a luat in considerare potentialul impact cumulat cu alte proiecte de
infrastructurd mare propuse in zona (printre care se numara si DX5B Suceava — Botosani, autostrada
Pascani — Suceava, CF modernizare: Ilva Mica — Suceava, CF modernizare: Pascani — Dirmanesti,

DX5B Suceava — Botosani, CF Pascani-Darmanesti, CF electrificare: Darmanesti — Vicsani etc.).

In urma realizirii evaluirii a fost concluzionat ci Autostrada Suceava DN2H si Drum expres DN2H
frontiera Siret (in unele situatii in mod cumulat cu celelalte proiecte incluse in analizd) este in masura
sa genereze impacturi semnificative si sd afecteze integritatea siturilor Natura 2000 ROSCI0075,
ROSCI0380 siROSPAO0110.

Avand in vedere faptul cd autostrada nu intersecteaza situri Natura 2000, proiecul nu va conduce la
pierderi din suprafata habitatelor de interes comunitar din interiorul siturilor sau a habitatelor
favorabile ale speciilor de interes comunitar din situri. Un potential risc de alterare a habitatelor
acvatice poate apdrea in situatia unor poludri accidentale, insi impactul a fost considerat
nesemnificativ, tinand cont de caracterul accidental al acestuia si de distanta mare dintre zona de

intersectie a autostrazii cu rauri ce ajung in sit si zona propriu-zisa a siturilor Natura 2000.
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Din punct de vedere al fragmentirii habitatelor, principalele impacturi sunt legate de intreruperea unor
zone de coridor ecologic de citre autostradd. Acestea au fost adresate prin Imbunititirea
permeabilitatii autostrazii, rezultand un proiect ce asigurd, in configuratia actuala, permeabilitatea

necesara pentru deplasarea faunei.

O potentiald perturbare a activititii speciilor de pasari poate aparea in zona de Invecinare dintre proiect
si ROSPAO0110, ca urmare a cresterii nivelului de zgomot in perioada de constructie si in perioada de
operare. Pentru reducerea acestui potential impact a fost propusi implementarea de panouri
fonoabsorbante, ce vor avea de asemenea rol in reducerea nivelului de zgomot in zona localitatilor din
vecindtatea autostrazii si de reducere a riscului de coliziune a speciilor de fauni zburatoare

(nevertebrate, lilieci, pasari).

Cea mai importantd potentiald forma de impact asociatd proiectului este reprezentata de reducerea
efectivelor populationale de fauna, ce poate apirea in etapele de constructie si de operare, ca urmare
a efectudrii lucrdrilor, coliziunii cu traficul de santier sau cu traficul auto. Aceasta forma de impact
poate afecta in principal speciile de mamifere din siturile Natura 2000 (inclusiv situri aflate la distanta)
si pasari. Reducerea efectivelor populationale este in masurd sa aibd un nivel semnificativ asupra
populatiilor speciilor de fauna si sa afecteze parametrii legati de marimea populatiei ai obiectivelor

specifice de conservare stabilite pentru specii.

Misurile propuse in cadrul acestui studiu pentru evitarea si reducerea impactului vizeaza toate formele

de impact identificate.

Printre cele mai importante masuri propuse se numard o serie de panouri fonoabsorbante si
anticoliziune, propuse in lungul autostrizii, in zone sensibile din punct de vedere al faunei, cum ar fi
zonele de invecinare cu arii protejate sau zone unde este posibild deplasarea speciilor de fauna pentru
hrinire. Panourile fonoabsorbante au rolul de a reduce nivelul de zgomot din aceste zone sensibile
pentru faund, iar panourile anticoliziune vor reduce nivelul impactului cauzat de coliziunea pasirilor
si a chiropterelor cu traficul rutier, In perioada de operare a proiectului. Au fost de asemenea propuse
masuri de evitare a unor capcane in perioada de constructie a autostrazii si de imprejmuire a acesteia

cu un gard suplimentar de dimensiuni mici, adresat faunei de dimensiuni mici.

Misurile de evitare si reducere a impactului au fost dimensionate astfel incat sa asigure fie evitarea
producerii impacturilor, fie reducerea acestora la un nivel nesemnificativ. Se estimeaza cd impactul
rezidual va fi unul nesemnificativ pentru toate habitatele si speciile din siturile analizate. Aceasta
presupune deopotriva cd implementarea masurilor va asigura evitarea afectarii integritatii siturilor
Natura 2000, in contextul in care acestea sunt implementate in conformitate cu cerintele studiilor de

mediu.

Studiul de evaluare adecvata a identificat necesitatea implementarii unor masuri ce pot asigura
mentinerea unui impact rezidual nesemnificativ. Pentru validarea eficacitatii masurilor de evitare si
reducere a fost propus un program de monitorizare care include prevederi atit pentru perioada de
constructie, cat si pentru perioada de operare. Implementarea programului de monitorizare este
esentiald pentru a putea asigura implementarea corecti si functionalitatea masurilor de evitare si

reducere a impactului.
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